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38 danske
hotellerharfaet
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Nu udvider vi fly/hotel successen og ruller 1.350 kr. Provinsen: 1 person 900 kr., 2 personer

trappen frem for ialt 38 danske hoteller. 81 Koben- 1.250 kr. Flybillet t/r incl. 1 overnatning pa

havn. Og 30 i provinsen. turistklasse hotel. Kobenhavn: 1 person 900 kr.,
Skal De vaere vaek i mindst 1 dogn og flyver De 2 personer 1.250 kr. Provinsen: 1 person 800 kr.,

pa gronne afgange far De samtidig med billettenen 2 personer 1.150 kr.

hotelkupon gzldende for 1 eller flere overnatninger Fa fartplan og brochure med alle oplysninger

incl. betjening og morgenmad. hos Deres rejsebureau eller SAS-kontor.

it T ) ) 7)) 4

hotel. Kobenhavn: 1 person 1.000 kr., 2 personer



Aalborg, november 1982

Hvorvidt et givet tidsrum betegnes kort eller langt afhanger i
hg¢j grad af, hvad der refereres til. I flyvningens historie er
50 ar meget lang tid. Det er nasten alle flyvningens "generatio-
ner". Drgmmen om at flyve er @ldgammel. Trangen til udfordringer
og oplevelser ud over det almindelige er nogle af de ting, som

har andel i, at Aviator i ar kan fejre 50 ars jubilaum.

Den trang til det usadvanlige vil altid eksistere. Det giver Avia-

tor gode muligheder for fremtiden.

Conrad @sterlin Sigurd @stergard Hans E. Gade
Formand Nestformand Kasserer

Bent B. Christensen Sgren Storm Nielsen Henry Brauner
Sekreter Bestyrelsesmedlem Bestyrelsesmedlem

Claus F. Buhrmann
Bestyrelsesmedlem

Gennemgangen af klubbens fgrste 50 ar viste sig at vare en s
stor omgang, at den i den meget sammentrangte form her vil kunne
forekomme noget summarisk. Vi hdber, at dette ikke vil skjule det
indtryk, der klart fremgik ved at arbejde med stoffet til denne
gennemgang - et indtryk af initiativ og fremsynethed hos alle der
op igennem tiden har varet engageret i klubbens liv. Disse egen-
skaber har praget Aviator og gjort den til den klub, vi kender i

dag.

Redaktionen
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DANSK LUFTSPORT

KONTOR: KOMPAGNISTRZEDE 6 - TELF. BYEN 6565
POST-GIRO 27620

Af!M/hdm. ......... Kobenhavn K, £.8.:t. 1932,

Herr C.C.Hansvun,

Pstcerbros Garager,

Vi Wekrafter Moatagelsen af Deres 2/ af %.ds. og 8xal meddels
Dan’at vi maa have undersggt ,.aver StijIntiTUSSbn er,fogr vi kan indlade
0snpaa at sende en Mand over til Dum for at sztte Den ind 1 Sagen, da dette
ixke kan gpres paa uvergen en sller to Dage men forare lidt lengere Tid.
I Sgndags havae vi Bespg af Herr Ing.Simon Petersen, @steraa

oL forelgbigt nar +1i lagt hele Sagen angaacnde Aalborg-Gruppen i hans Haand,

o
=]
©

az derfor bede Dar indaente nzrmerc Oplysninger hos ham, Hvis De senere

(43

gskulde nave Brug for Oplysninger af nogen Art, slaar vi gerne til Tjsncesi e,

%

Med Hﬂjagtclse,/

C:;;ﬁi/1/1rb.#ﬂ¢1/4/1__/>
Forretningsfgrec. -
"DANSK LUFTSPORT"

~



SEJLFLYVNING.

Det p& forrige side gengivne to planer - det ene en glider og
orev fra Dansk Luftsport til herr det andet en interessant konstruk-
C.C.Hansen er den ®ldste korrespon- tion af C.C.Nielsen - nsrmest et
dence, der findes 1 Aviators arkiv. overgangsplan - meget lig Hutter
Brevet md vere et svar pad en fore- 17.

spgrgsel fra flyveinteresserede
folk 1 Aalborg om muligheden for

at starte en svaveflyvegruppe under
Dansk Luftsport.

Tilsyneladende "ar man va&ret
ivrige og stillet yderligere spgrgs-
mal, for de nsste svarbreve fra
Dansk Luftsport er dateret ¢/9-32
og 15/9-32. I sidstnsvnte brev op-
fordres C.C.Hansen til at ggre no-
get ved sagen, og henvisende til
en forespgrgsel fra Holstebro, hvor
man ogsd var flyveinteresseret, hed-
der det videre i brevet:'hvis ikke
der er en rask mand i Aalborg, der
siger "Nu skal det vsre", si er vi
bange for, at de m& ngjes med Anden-
pladsen med hensyn til Indfgrelse
af Sejlflyvning i Jylland".

Dette fik Aalborggenserne til
at handle hurtigt, og efter indkald-
else til et mgde p& Cafe La Reine
18/10 for alle flyveinteresserede,
kunne der afholdes stiftende gene-
ralforsamling d. 18 Oktober 1932.
vestyrelsen for den i starten 12
mands store flyvegruppe blev: = O R
Formand Mekaniker C.C.Hansen. Ingenigr C.C. Nielsen i gang med

Kasserer Slagtermester E.Mortensen. Aviators fgrste selvbyggede fly.
Sekreteor Ingenigr C.C.E.,Nielsen.

Til at begynde var der 12 med- Dette store projekt varede
lemmer 1 klubben, og i lgbet af hele 1933 og det meste af 1934,
vinteren padbegyndtes bygningen af men i eftersommeren dette &r var

AVIONIC gnsker AVIATOR tillykke....
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Frp acishount,
Lamderudved lob,
G smae, 29/11=1930.

or, Ingenigr C.Nielsen,
adranl uvementfobrik,

Atlhors,
Sam D~ formodentlic har kest 1 Flvvi, har vi i .pril dwn.ev en
wodelflyveklub her i Udense, og nu ¢r Vi vogyidt .1 temke nan

at arcvancore eu UAetilling. Da "avisfor’ jo her haft on cdstil-
ling, vii jeg gerue beds vem voTe 08 behjelpcligy med nozle vn-
lvsnbnger. Leer vil jeg gerue vide, hvorcun det stod til med

veres ladtmgter g od~ifter ved oAstillingen. ..vor meget $0g

Ja i Imtre? Hvor meget gav —e for wok~let? Fik Le renge 1ua paw
ndre ..andsr onéd ved _ntre? Hvor lsmnse Varoue Bt e, B
hvor mimse besgste den? Hvis Ue her. gjort mocle .rfrringsr,

som Ve mencr, ot vi wunde have wavn af, naaber Jog, =t Ve vil

ver. sao venlig ot meddele mi. disse, «rs Vil ogsan eI Vide,
nvilke =vner :f iodcller, der byspes 1 Leres Lodelafdeling, ..er
bysger vi mest pyvevemodoller efter tyske .eghinges, Looks, TBaby !
oz "Strolch"., Det er et rar sonske fortre flellze modeller, wven
farste er en god wesyndermodel for ikke alt for unge pedlemmer,
den onden en nochleistunfsmodell, udviklet af "Baby", hvis .

$%re miulde %onde dem i wrlbors, ¥en ies sterkt embefale Lem disse
el e, VO™ Memse nedlenmer nar "Avistors" Modelefdeling. -
hop 25 9 Uso

Jeo hanber, at Y= vil svere v.. Tine monge soeresmanl, og venter
snert .t hére fra vem,

led snortslig kilser

2 oot

Pnrmend for 'GAense lodel Flvveklub®.



man s& langt fremme med flyene, at
man arrangerede en udstilling for
at vise offentligheden, hvad man
havde ndet. Foruden de n®msten fer-
dige fly navde man fremskaffet mo-
deller og ting, der havde med flyv-
ning at ggre, og udstillingen blev
en succes og s& vidt kendt, at en
ung modelflyver fra Fyn, som det
ses 1 gengivne brev pa& forrige
side, gerne ville hgre om Aviators

erfaring p& det punkt.

Efter flere ars hardt slid lykkedes
det. Der flyves.

Fgrste flyvning i Aviator fo-
regik 6 januar 1935 p& en mark i
ne®rheden af renovationsanstalten
ved Gugvej. Planet med C.C.Nielsen
ved pinden blev startet med gummi-
tov, og efter at have fladet ud i
et par meters hgjde gled flyet ned
til en psn landing pd& den sneklsed-
te mark. Der blev den dag flgjet
ialt 10 starter, og rent bortset
fra et 1lille uheld med meden gik
alt glat.

Desvarre blev planet d.16 juni 1935
udsat for et uheld, idet klubbens
daverende nastformand postbud B.
Hgyner under balancegvelser med
flyet pd Jjorden blev slynget om-
kring af et kraftigt vindstgd.
Planet blev 70 - 80 pct. havare-
ret, og Hgyner matte igennem et
le®ngere sygehusophold med et brsk-
ket larben. Han tabte dog ikke mo-
det af den grund, men var 1 mange
ar den drivende kraft i klubben
bl. a. med organisationen omkring
Lgnstrup-flyvningerne.

Der fulgte nu et par magre ar,
og fgrst 1 1937 kunne klubben legge
ud med et nyt plan - en Stamer &
Lippisch skoleglider. Den fik nav-
net "Zephyr" og var indregistreret
0Y-3., Med dette plan erhvervedes
de fgrste A-diplomer i Aalborg.

Kaj Borch og C.C.Nielsen fik deres
d. 21 november 1937.

Rundt om i landet begyndte
der at ske noget indenfor svave-
flyvningen. Dansk Svaveflyver Uni-
on var oprettet som en aflgser for
Dansk Luftsport. De fgrste Grunau
Babies dukkede op hist og her, og
der blev arrangeret svasveflyvelejre
bl.a. 1 Lgnstrup, hvor naturligt
nok "Aviator" og "Falken" i Hjgr-
ring spillede en fremtradende rolle.

I 1938 fik klubben et nyt plan,
idet Kaj V. Pedersen, Peter hane-
feld-Mgller og Thorvald Jensen byg-
gede en forbedret udgave af Stamer
& Lippisch skoleglideren. Den fik
navnet "Skyliner" og var indregi-
streret 0Y-1l1l. Denne glider var i
klubbens eje helt frem til 1949,

Aret 19%9 begyndte meget fint.
Ved Marupgdrd i Lgnstrup blev en

SCHEIBE-FLUGZEUGBAU

Motorsegler

FORHANDLER I SKANDINAVIEN
JAKSLAND

ApS
Tif. (03) 43 06 09

Strandmellevej 144 - 4300 Holbask
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K@B - SALG

formidling

BRUGTE FLY
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3-43 0609
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ny rin hangar indviet d. 30/5, og

i Aviator gik det fint med udsted-
else af adskillige A og B certifi-
kater, men ved udbruddet af 2. ver-
denskrig blev klubbens aktivitet
sterkt begranset.

T fgrste omgang skete det pé
grund af benzinrationering, men ef-
ter den tyske bes®»ttelse blev det
helt forbudt at svemveflyve. Dette
blev senere smndret til, at der mat-
te sveveflyves p& Sjwlland i indtil
200 m hgjde. P4 disse betingelser
deltog Aviator i1 1942 i en lejr ved
Bjergsted, og Kaj V. Pedersen fik
her i en af ham og Lanefeld-Mgller
genopbygget Baby 0Y-25 sit C=di-
plom. I 1943 og 1944 var der ogsé
aviatgrer med i lejre p& henholds-
vis Sjmlland og Falster, men alt i
alt blev krigen selvfglgelig en
stille periode svesveflyvememssigt,
og Aviator s& sammen med alle an-
dre svmveflyveklubber med langsel
frem til krigens afslutning.

Krigen fgrte ikke til noget
tab af materiel for klubben, rent
bortset fra en af direktgr J.L.
Studstrup sksnket bus der Dblev
ramt af en engelsk bombe, s& Avi-
ator stod i 1945 godt rustet med
2 skoleglidere og en Grunau Baby.
Res®ttelsesmagten havde naft ad-
skillige sveveplaner placeret 1
Danmark, og de blev beslaglagt af
englenderne. Et forsgg pd at fa en
engelsk soldat til at "glemme'et .fly

ved hj®lp af en bakke »g mislykkedes,

da mggene ikke kunne skaffes.
Fra 1945 - 1949 flgj klubben p& Rgr-
dal flyveplads - en forhenverende
tysk jagerbase, og i 1947 blev der
ved en stor indsamling fremskaffet
midler til indkgb af en ny Baby OY-
AXA, som i april af fru J.L. Stud-
strup blev dgbt "Cimbren". 1947
hlev desv®rre ogsa et navariér, da
begge DBabyerne olev gdelagt - 0Y-110
sd meget, at den ikke kunne genop-
bygges, men klubben gik fortrgst-
ningsfuld igang med at bygge en ny
skoleglider under ledelse af Poul
Tingskou og Jens Christensen.

I 1949 rejste klubbens formand
C.C. Hansen til Canada, og 1 stedet
valgtes Knud Erik Sgrensen. En af
hans fgrste opgaver som formand var
at skaffe klubben en ny flyveplads,
da pladsen ved Rgrdal uden foregé-
ende varsel blev plgjet op 1 det
tidlige forér. Der blev bilet me.

get rundt i Nordjylland for at
skaffe et egnet sted, men da et
medlem efter en forgsves tur til
Vildmosen fik den geniale ide at
spgrge i Aalborg Lufthavn, handle-
de Knud Erik hurtigt. Havnechefen
Helmer Hansen stillede sig yderst
velvillig, hvorefter der Dblev
travlhed med at flytte grejet ud
fra Rgrdal.

1. start p& havnen gik d. 2.
april 1949, og det blev starten pa
en ny epoke. De fine forhold fgrte
til mere flyvning, og termikken,som
hidtil kun et par af klubbens med-
lemmer havde kendt, blev nu noget
mere almindelig for flere piloter.
I 1950 anskaffedes med velvillig
bistand fra Aalborg Kommune og
forskellige firmaer en ny Baby OY-
AXL, som i september blev dgbt "MA-
gen af daverende bormester Marius
Andersen

Den nye Baby OY-AXL dgbes af Borg-
mesteren.

I 1951 blev den nye skoleglider
2G'en, der var pabegyndt i 1947
ferdig og taget 1 brug. Den blev
af Torben og Finn Kai Nielsens mor
dgbt "Tvillingen".

I 1952 trak Knud E. Sgrensen
sig som formand, og blev aflgst af
Kaj V. Pedersen, der var kommet
tilbage til Aalborg efter nogle ars
ophold i Kgbenhavn. I 1953 overtog
klubben efter energisk indsats fra
navnechef Helmer Hansen og forval-
ter Kai Hansen et nyt klubhus i
stedet for det gamle, der var pla-
ceret pd et omrade som flyvevébnet
overtog, og dette forbedrede yder-
ligere den gode trivsel, der var 1
klubben.

Efter i et par &r at have solgt
mange af Flyvelotteriernes lodsed-=



Kai V. Petersen, Kai Borch, Egon Mortensen og en gast fra Provinsbanken.

ler i1 det dengang kendte flyvelot-
teri kunne klubben i 1954 indvie
et nyt rekordfly "Spatzen", og ved
at s®mlge vort =ldre flyvemateriel
til Kjevik flyveklub i Norge kunne

man senere pa aret =30 oktober ind-

flyve en splinterny MU 13 E Berg-
falke OY AXP,

I 1955 blev Kaj V. Pedersen
nr 4 ved DM, og Mogens Buch fik
gjort sit Sglv-C ferdigt ved en
flyvning til Thisted. Den tossdede
skoling og derefter solo p& et en-
s®det overgangsplan -en metode som
Aviator indfgrte 1 Danmark- bevir-
kede, at klubben voksede og fik
flere og flere godt flyvende pilo-

ter. I 1956 udvandrede Kaj V. Peder-

sen igen til Kgbenhavn og Mogens
Buch Pedersen overtog formandsjob-
bet.

1957 var et jubilsumsir og gav

et nyt spil, der med velvilje fra
ing. P.H. Nielsens side var frems~
stillet p& Pedersh&b Maskinfabrik
i Brgnderslev. 16 juni blev Dan-
marks hidtil bedste plan -en Rhon-
segler OY AEX dgbt af havnechef
Helmer Hansen og fik navnet "Cim-
bren" efter den gode gamle AXA, og
i oktober kunne Aviator s& fejre

sit 25-4rs jubilsum ved en stor
fest p& skydepavillonen,

1957~ 1982

I 25-4rs jubilsmumsnummeret af
"Cumulus" forsggte formanden at
skue ud 1 fremtiden, og selv om en
udflytning fra havnen ikke blev
nevnt, har Mogens antageligt haft
det 1 tankerne, idet han nsvner en
gene ved opholdet p& lufthavnen.
Det var den stigende intencitet
med militere og civile motormaski-
ner, der sommetider hindrede sva-
veflyvningen i sin udfoldelse.

Forelgbig fortsatte man dog
derude - med afstikkere til Lgn-
strup, hvor det stadigvask lykkedes
at s®tte varighedsrekorder i hang-
vinden, og sommerferierne benytte-
de mange til flyvning p& Vandel.

I 1958 deltog Mogens Buch i
verdensmesterskabet 1 Polen. Med
sig som hJjsmlper havde han Verner
Petersen, der ogsé& lagde bil til,
og Verner blev s& grebet af svsve-
flyvning, at han selv begyndte p&
den &sdle sport.

Arene gav ogs& nye fly til
klubben. 1959: Ka-8 OY-XAV, 1960:
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0Y-BYX, hvorom Ulrich fra Silkeborg har skrevet en hel bog, ses her over
Oudrup Hede pa vej ind til landing.

Fsttysk Libelle OY-XAE, 1961:Lehr-
meister OY-XAL og Ka-8 0Y-AYX,

Mogens Buch Petersen rejste
til Sjmlland i 1961 og overlod for-
mandsposten til Verner Petersen, og
snart oprandt den tid, hvor flere
Aviatgrer engagerede sig 1 realise-
ringen af alle svaveflyveres drgm
- et fmlles af svaveflyvere ejet
center. Mogens var som medlem af
fondsbestyrelsen med 1 det organi-
satoriske omkring projektet, ID
Braes og Poul Franzen var engage-
ret i forreste frontlinie for at
f& Arnborgcentret op at sté, og
Preben Wistisen sgrgede for byg-
getilladelsens gang gennem bolig-
ministeriet. P& den hjemlige side
nandlede Verner Petersen hurtigt,
og med hjelp fra Finn Toft blev der
tegnet et Aviator-hus, som skulle
stilles op pa Arnborg. I efteréret
1963 blev huset til i Verners bag-
have med mange sva®veflyvere som
tgmrere og snedkere, og 1 foréret
1964 blev det i store sektioner
kgrt p& klubbens transportvogne til
Arnborg og samlet der.

Rret 1963 gav igvrigt et nyt
fly, Ka-6 OY-BYX. Dette fly blev ef-
ter en arrmkke solgt til Ulrich fra

Silkeborg, og det inspirerede ham
til at skrive en bog om dets hi-
storie, der ogsd omfatter beret-
ningen om, da flyet under et DM
med en ung Aviatgr som pilot lan-
dede i Psttyskland.

I 1964 fik vi vores navnkun-
dige "Bergso" OY-DGX, som er kendt
af alle nuvesrende klubmedlemmer
som et mangeérigt lokomotiv inden
for skoleafdelingen. Da den blev
udskiftet i 1982, havde den leve-
ret 18000 starter.

Havanetiden havde sin egen
charme, og vi kommer ikke udenom
at omtale Resa Mglgaard, der var
mor til et par af vore yngre pilo-
ter - Jgrgen og Erik - men samti-
dig var en slags vertinde for alle
sveveflyverne derude. Hun stod for
ledelsen af klubhuset og dermed
for en stor del af klublivet, og
nir vindretningen gjorde, at vi
matte starte fra fjordsiden, kom
Rosa ned til os med kaffevognen,
s& vi kunne varme de forfrosne
neser.

Opbruddet fra lufthavnen ske-
te i efteraret 1965. Det stigende
antal operationer med motorfly var
efterhdnden blevet en belastning.



Lgrdag eftermiddag kunne det ske at
alle svaveflyene matte blive péa
Jorden, fordi en nybagt Jetpilot
skulle gve "touch and go", og bade
lgrdag og sgndag matte der ikke
svevsflyves 20 min fgr og efter an-
komst og afgang af rutefly. Fra
tidligere ekskursioner i oplandet
kendte man egnen omkring Borup vest
for Nibe, og det blev her klubben
rykkede ud ved kgb af et nusmands-
sted pd 26 tdr. land. Pengene til
inversteringen olev fremskaffet ved
salg af et fly, ligesom salget af
huset pa Arnborg, der nu ikke var
ngdvendig for klubben mere, hjalp
til.

Stuehuset olev indrettet til
klubhus, og man gik straks igang
med at bygge en hangar, der skulle
placeres nede pa flyvefeltet, som
134 et stykke fra bygningerne. Hele
vinteren 65/66 arbejdede et Jjern-
sjak pa& sprittens ve®rksted i liobro
med fremstilling af sgjler og speer,
og et tremsjak forarbejdede 1 laden
pd Borup de ngdvendige planker, og
da det hele skete efter tegning og
ma&l af Jgrgen Mglbak, kunne alt let
samles til en sterk hangar i1 pésken
1966. 18/6 samme &r blev hangaren
og pladsen indviet, og sogneradsfor-
manden, der var inviteret til hgjti-
deligheden, sksnkede pd sognets vej-
ne en mast til vindposen.

I 1967 blev Ib Braes formand,
og udbygningen af Borup fortsatte
i sterkt tempo. Udbedring med olie-
fyr i klubhuset og indretning af
rigtige tolletter blev fortaget, og
et ved bygningerne liggende stykke
Jjord blev indrettet til en camping-
plads, hvor teltene snart bredte sig.

- - PA TRE LUFTHAVNE!

Vi opererer fra Aalborg, Esbjerg og Thisted lufthavn
Vi disponerer over 25 nyere luftfartejer

Vi opererer 8 moderne 2-motorede luftfartajer

Vi udlejer luftfartejer, VFR- og IFR-udstyret

Vi har konkurrencedygtige timepriser

Vi flyver skoleflyvning, vi omskoler, vi laver PFT
Vi flyver taxa-, fragt-, rund- og fotoflyvning osv.
Vi tlyver - og flyver - og flyver

... 0g det har vi gjort siden 1964 ...

Birthe Didriksen overtog og ledede
kantinen, og Gudrun Munch arbejde-
de iheserdigt med at indrette en ur-
tegdrd obag laden.

Selvfglgelig blev der ogsé
flgjet ind imellem de mange ggre-
mél, og med det fine termikomréde
vi stgdte op til, blev der flgjet
bobler som aldrig fgr, og selv
eleverne, der blev styret i pilot-
uddannelsen af skolechefen Ole
Didriksen, blev indviet i termik-

3&6.

Camping-liv pa Borup 1967.
kens krafttag med et svsveplan.
Bygningerne vi havde overta-
get var gamle, og trods de for-
bedringer vi gjorde pa& dem, stod
det os klart, at der skulle kraf-
tige inversteringer til, hvis det
skulle ggres tidssvarende. Tanken
om et klubhus placeret ved selve
flyvefeltet var ikke fjern, og da
det lykkedes Ib og Torben at over-
bevise tvivlere om, at gkonomien
kunne holde, blev beslutningen ta-

NAT-VFR (PFT)
Kontakt NORTH FLYING A/S

Twin-skoling, IFR/VFR péa
Beech Duchess.
Indhent tilbud.

Kurser til A-certifikat starter 18. okt.

NORTH FLYING %5

AALBORG AFDELING:
Aalborg Lufthavn
tif. (08) 17 38 11

ESBJERG AFDELING:
Esbjerg Lufthavn
TH. (05) 16 02 44

THISTED AFDELING:
Thisted Lufthavn
Tif. (07) 96 52 22
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get. Bygningerne og campingpladsen
blev solgt, og med yderligere et
rentefrit lan fra Dansk Idrstsfor-
pund kunne projektet realiceres.

I 1968 klarede vi det klubhusmes-
sige 1 et l&nt militertelt, og 1
1969 og 1970 boede vi 1 en udran-
geret rutebil, indtil klubhuset
stod ferdigt.

I eftersommeren 1970 kgbte
klubben en Cirrus 0Y-XEZ, og her-
med var der startet p& den glasfi-
berlinie, som - med en enkelt und -
tagelse - er fulgt siden.

24/10-70 blev klubhuset indvi-
et ved en reception om formiddagen,
og om aftenen var det rammen om 72
fremmgdte Aviatgrer med familie,
der fejrede klubbens 38 &rs fgdsels-
dag. Denne fest blev med tiden fulgt
af mange andre, som honningslynger-
pbanden - Poul, Jgrgen og fiskemanden
fra Hvalpsund - inddelte 1 A, B
og C-fester efter en malestok, som
vi andre ikke blev indviet 1.

Da vi var sa glade for vort
skgnne flycenter, syntes vi, andre
ogsa skulle have glsde af det, og
polytterne blev derfor indviteret pa
sommerferie i 1972. De mgdte tal-
sterkt op, og vi havde nogle dejlige
dage sammen. De l®rte os ved et par
aftensammenkomster at danse Lancier,
s& vi ved 40 ars jubilmumsfesten pa
Skydepavillonen havde to hold, der
xunne konkurrere i den smukke dans.
I efterdrsferien 1972 stod vi - med
tilladelse fra Ars museum for ud-
gravningen af en 400u &rs enkelt-
mandsgrav p& Poulsens mark, sa vi
havde mange Jjern i ilden p& Borup.

P& flyvefronten skete der ogsa
en hel del, og danmarksrekorder med

Borup som udgangspunkt var ikke
ualmindelige. 24/4-72 r£1gj Poul
Franzen /30 km sydp& til Obermor-
len nord for Frankfurt, og denne
rekord var gmldende til 16/4-Th4,
nvor Ib Braes flgj 755 km og lan-
dede ved Kehrig i Tyskland. Ib har
igvrigt gennem &rene forbedret di-
verse trekantrekorder og flgj og-
sd med Borup som udgangspunkt den
fgrste 500 km trekant 1 Danmark.

Arkzologien trives pa Borup 1 ef-
terarsferien 1972.

19/2 var ogsd &ret, hvor Birthe
Didriksen forlod os for at rejse
ned til Ole, der havde féet job
som konsulent indenfor Dansk Sve-
veflyver Union. Kantinen blev der-
efter gjort til en selvbetjenings=-
forretning og har siden kgrt med
skiftende kantinebestyrere.

I 1973 blev det ngdvendigt
p& grund af det stigende antal
selvejerfly at udvide hangaren
med en tilbygning mod nord. Klub-
ben kgbte det ar to nye fly - en
Libelle 0Y-XBZ og en Blanik, som

STAVRING

3712 22

MINERALVAND
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fik kendingsbogstaverne O0Y-VHX.
Efter at 0Y-BYX blev solgt i1 oktober
bestod klubbens flade af fglgende.

Bergfalke  DGX kgbt. 1 1964,

Ka 8 EEX w o w 1965.
Ka 6 CR EDX " n 1965,
Ka 6 E FYX " w 1969..
Cirrus XEZ " w 1970,
Libelle XBZ " 1" 1973 .
Blanik VXH " w 1973,

I 1976 overtog Jgrgen Mglbak
formandsposten, og den Astir-linie,
der var enighed om inden for besty,
relsen, blev pdbegyndt. I efteraret
blev der ved et par hurtige aktioner
skaffet to Astir-CS hjem med en mé-
neds mellemrum, i stedet for Libelle
og Blanik der var solgt ud af klubben.

Da Jgrgen blev meget optaget in-
den for sit firma, frasagde han sig
allerede i 1977 formandsskabet, der
blev overtaget af Bent Jgrgensen.
Astir-linien blev fortsat ved ind-
kgb af Danmarks fgrste Twin-Astir
i oktober. Den blev taget 1 brug
i 1978, og ved standerhejsningen
var davsrende borgmester Marius Ander-
sen og Tage Johansen fra fritidsfor-
valtningen inviteret med for at mar-
kere overgangen til glasfiberskoling.

Marius Andersen og Tage Johansen
i vor Twin ved standerhejsningen 1978

Den fgrste elev, der blev skolet
p& Twin og sendt solo p& Astir CS,
blev Kurt Jensen. Det var en spanden-
de dag for alle os, der var skolet op
via trsflyene, men for Kurt - og se-
nere andre - var det blot en naturlig
made at blive godt flyvende p& - pé
kortere tid.

I juni 78 afholdtes NOM for fgr-
ste gang, og Aviator var udset til at
vaere vertsklub. For arrangementet
stod et sportsligt udvalg bestéende
af S. Westergaard, p. Elkjsr, H. Hald,

*Hammershoy Jan
Hasserisvej 238 .........owvcoinnnnns *186200

handel
med fast
ejendom
kreever tillid
derfor....

- ejendomsmeegleren
i hasseris bymidte...

186200

hasserisvej 238« 9000 aalborg

Statsautoriseret ejendomsmaegler

Jan Hammershey privat ................. - 146140
Konsulent
Henrik Schou privat ... 134768
Konsulent
Altan Blake Cocks privat ................... 2598 30
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S, Storm og H.H. Rasmussen. Alt gik
fint - bAde den sportslige side og
det kammeratlige samvasr om aftenen.
Ved pramieoverrskkelsen under afslut-
ningsfesten gik 1. og 2. premien 1
standardklassen til Carsten Aagaard
og Otto Clausen.

Tilgangen af elever begyndte at
stige i 1978 og 1979, méske pd grund
af den PR indsats klubben havde gjort
et par &r, og skoleholdene blev til-
pas store til at kunne vende et dalen-
de medlemstal. Deiligt var det ogsa
at se, at flere "2. generation" af
nuverende og tidligere medlemmer duk-
kede op p& holdene.

To generationer Mglbak sen. og jun. samt
Steen og Brauner modtager pokaler.

T efteraret 1979 gjorde klubben
et godt kgb, idet den overtog P.C.
Andersens Cirrus OY-XHC. Der var
flere interesserede kgbere, da P.C.
ville s®lge, men han havde gilvet
klubben forhandsret, og dermed gled
flyet ind i1 Aviators fléade.

I 1980 overtog Conrad ¥sterlin
formands jobbet, og den nye yngre be-
styrelse kgrte nu klubben videre ef-
ter de samme linier som hidtil, men
med sigte pa 1982, hvor vi som fgr-
ste klub kunne runde de 50 ar.

Conrad, Sigurd, Jgrgen og Sgren
drog 1 september til Tyskland for
at finde den bedste aflgser for vor
gamle BSergfalke, og valget faldt pa
Scheibes SF-34,

I foraret 1981 skete der en tra-
gisk ulykke p& Borup, idet en elev
flgj ind i wiren under landing og
styrtede ned fra 80 m. Det var en
mgrk dag og et slag for klubben,
der hidtil havde vzret forskénet
for havarier med dgdelig udgang.
Ulykken tog hérdt pd alle, der var

tilstede den pégsldende dag, og
selv om den senere fremkomne hava-
rirapport ikke paviste nogen fejl
ved afviklingen af flyvningen, kan
kun tiden bringe dette minde pé
afstand.

En udlgber af sagen 1 form af
en brevveksling mellem en fraktion
af medlemmer og bestyrelsen, blev
holdt indenfor og behandlet af be-
styrelsen, og pavirkede ikke 1
n®vnevsrdig grad klublivet pé& Bo-
rup. Fgrst kort fgr generalfor-
samlingen stod det vist alle

Obro ApS Flytteforretning
Gl GUGVE] 55 oo *129422
Medlem af Dansk Mgbeltransport Forening

oMFa

LANSE MOBETRAN S0 R
PR

ApS KB Ro

VOGNMANDSFORRETNING
BUD- OG FLYTTEFORRETNING
v/ Svensson
Gl. Gugvej 55 . 9000 Aalb. . Giro 90353 46

ET ANERKENDT FIRMA MED
30 ARS ERFARING

8 flyttevogne — alle storrelser
ogsa til veerelsesflytninger
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klart, nvor meget arbejde denne sag
havde belastet bestyrelsen med. S&
meget desto mere prisverdigt var
det, at bestyrelsen efter general-
forsamlingen havde kr®fter til at
g& i gang med de store opgaver, Jju-
bilsumsaret fgrte med sig.

Ved standerhejsningen 27/3 kl
14 var der ikke mindre end 72 frem-
mgdte, der overvsrede, da SIFA's
sekreter Peer Steen nansen assiste-
ret af Morten Elmeros hejsede vores
stander og gnskede klubben held og
lykke med Jjubilmumsdret og med frem-
tiden.

Det stgrste Abent-hus arrange-
ment i klubbens historie blev af-
holdt 16/5. Ca. 400 gmster ngd en
dejlig solrig sgndag pé& Borup med
et godt afvekslende flyveprogram.

5. og 6 juni blev der flgjet
jubilsumsrally pé& Borup. Vejret var
ikke til de helt store flyvninger,
men premierne kunne dog placeres,

og som noget nyt - og senere fulgt
op ved DIKO - indfgrte Claus Buhr-
mann, der var sportslig leder,ter-
renlgb fgr flyvningerne for pilo-
ter og hjelpemandskab.

Onsdag d. 28 juli drog Storm,
Gade, Siggi og Steen til Tyskland
for at hente "gaven til os selv'

- SF-34 hos Scheibe. Nar det var
muligt at erhverve dette meget fi-
ne, men ogsd meget dyre plan,
skyldtes det en r&kke sponsorer,
Aalborg Kommune, Kulturministeriet
(tipsmidlerne) og Sparekassen
Nordjylland, der med deres stgtte
gjorde, at gkonomien kunne holde.
Medvirkende var ogsé, at Scheibe
skenkede grundinstrumenteringen
til flyet, og at Jaksland, der er
representant for Scheibe herhjzmne,
lod sin forhandlerkommision til-
falde klubben, mod at vi overtog
papirkrigen og lod flyet fremvise
i Danmark.

NY BOLIG!

& 2
-righigi
urtigt

valg
salg!

Boulevarden9
Aalborg
tif. 134100
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Hjemhentningsholdet ankom til
Borup fredag d.30 kl 19, og SF-34
blev straks samlet og beundret.
Lgrdag mgdte mange medlemmer op
for at prgvesidde flyet, og om af-
tenen samledes alle omkring grillen
til en f®llesspisning, der udvikle-
de sig til en af disse spontane
fester, klubben har si dejligt man-
ge af. Niels Linnet benyttede sig
af lejligheden til at f& de sidste
billeder til den nye Aviatorfilm i
kassen, og lige fgr solnedgang gik
selskabet 1 samlet procession ned
til SF-34 med en flaske hvidvin og
dgbte det nye fly "Conrad".

Lgrdag d. 7/8 var papirerne
p4d flyet i orden, sa& det kunne ga
i luften, Der var udelt begejstring
hos alle, der prgvede det, og stor
enighed om at vi havde fdet et emi-
nent godt skoleplan til aflgsning
for Bergfalken.

Jubilsumsdagen er omtalt andet-
steds, men selve f@gdselsdagsfesten
d. 23/10 skal medtages her.

gule srter og overvsrede pokalud-
delingen, som er et helt lille
skuespil under ledelse af H.H.
Rasmussen. En serlig gwst Rein-
hold Dorsche var kommet helt fra
Tyskland for at f& en pokal for
en flyvning Neumunster-Borup 15/8.

Der blev selvfglgelig skalet
og holdt taler for klubben, men
lad denne 50-ars gennemgang slutte
med at referere en del af den tale
Sigurd Jstergaard holdt ved stan-
derhe jsningen. Han ytrede gnske om,
at den flid og interesse, der var
gaet forud for Jjubilsumssssonen,
matte vare hele &ret, og sluttede:
"S& vil vi f4 en smson, som vi vil
kunne mindes med glesde - og maske
ogséd med en smule stolthed .

Dette dgnske synes at vere op-
fyldt, og da det foruden bestyrel-
sens indsats skyldes alle de, der
frivilligt medvirkede til dette,
m& det siges, at der i Aviator er
s& meget godt at bygge pa, at
klubben trygt kan gd igang med

52 gester var mgdt op til de det n®ste halve sekel. B. Jorgensen.

Loeb fremtiden

i mode med styr |

pa skonomien.

En bank skal vere til nytte. Den skal
ordne alt det besvarlige, have check
pa tingene og arbejde hurtigt.

Desuden skal den have al den tid,
kunderne har brug for. Samt evnen og
viljen til at satte sigind 1 deres behov
og problemer.

Kom derfor ind og lad os tale om
fremtiden - og sundhed i ekonomien!

- for fremtiden
Vesterbro40-44,Ti£.08-1214 33
Gugvej89,TIf.08-14 2433

=)/FALLESBANKEN




GLASFIBER-SKOLING.

I 1976 vedtog Aviator, at nu
var tiden inde til at stile efter
en overgang til en flypark besté-
ende udelukkende af glasfiberfly.
Ved et par hurtige handler anskaf-
fede vi 2 stk Astir-CS ens®dede
overgangsfly for at se, hvordan
det ville g& med at lade andre end
klubbens mest trsnede piloter fly-
ve i "Glas-fly". Lidtil kendte vi
Jo 1 Danmark kun til de mere avan-
cerede flytyper, der kun kan fly-
ves af folk med stor flyveerfaring
samt 1 en rimelig trsningstilstand.

Udfra gnsket om at kunne un-
dervise 1 str®kflyvning for derved
at gge interessen for denne form
for flyvning, vesluttede vi samti-
digt at anskaffe et 2-s®det glas-
fiberfly. P4 det tidspunkt var den
eneste reelle mulighed en Twin-astir,
idet vi ogsd ville forsgge at indfgre
glasfiberfly 1 grundskolingen.

I oktober 1977 modtog Aviator,
som den fgrste danske klub, en Twin,
og der var naturligvis megen glsde
over vidunderet, idet vi kun havde
vor Bergfalke at sammenligne med.
Det blev besluttet at Twin'en pri-
meert skulle anvendes til strekflyv-
ning, og dette blev indlagt i klub-
bens skolingsnormer for ogsad at vs-
re foran de nye B-L'er, der var lige
pé& trapperne. -Det er de forresten
stadig-. For endvidere at opnéd erfa-
ring 1 at skole udelukkende pa glas-
fiberfly, blev det besluttet at sko-
le med 3-4 elever pa& Twin'en, idet
eleverne dog altid far at vide, at
de skal vige for streskflyvning.

Aviator stod her i en situati-
on, hvor vi matte lave egne skole-
regler, for der fandtes jo ikke an-
dre at sammenligne med. Vi havde
kontakt til andre klubber, hvoraf
Vest jysk Sveveflyveklub kunne yde
en del hJjewlp, da man her udelukken-
de anvendte Astir-CS som ens&dede
fly.

N&, vi fik lavet nogle regler
og gik igang med de fgrste elever,
og det var naturligvis med nogen
spending, at dagen for den fgrste
solostart nsrmede sig. Alt gik dog
vel og har gjort det siden, sa& vi
ma sige, at indfgrelsen af den rene
glasfiberskoling blev en succes.

Nu er der jo ingen roser uden
torne, og glasfiberflyene har jo
uomtvistelig den ulempe, at de er
mindre godmodige end treeflyene er,
s& vi m& konstatere, at der i skole-
stadiet skal anvendes flere starter
for at g8 solo. Samtidig skal pilo=-
terne ogsd holde sig i trening for
at bibeholde status. Aviator har
derfor indfgrt PFT check ved for-
skellige omskolingstrin, samt i det
hele taget vennet vore piloter til
at flyve mere 2-s®det flyvning for
at vere oppe p& merkerne.

Med ankomsten af vor dejlige
SF-34 er Aviator nu totalt overgi-
et til glasfiberskolingskoling, og
en epoke er slut med vor gamle h®s-
derkronede Bergfalkes sidste gli-
detur vak fra pladsen d.11/9-1982.

Jgrgen Mglbak.

nauticotej - mebler

Sdr.Tranders Vej

T!£.1416 36
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AVIATOR 50 AR

JUBILEZUMSDAGEN

Som en aviater oplevede den.

Lordag den 1ll. september oprandt
med solskin og termikskyer. Det var

en dag, som mange af os havde set hen
til med spznding og maske ogsd med en
smule uro. Hvordan ville dagen forle-
be, ville det blive regnvejr, ville

der overhovedet vzre nogen, der fandt
vej til Borup, og var alle de planlagte
aktiviteter forberedt s& godt, at de
ville kunne std deres prove?

Det ferste, som slog mig, da jJeg
kom til Borup om morgenen, var den pin-
lige orden, der herskede alle steder.
Det var lige meget i hvilken retning
jeg kastede blikket, sa& blev det medt
med et venligt og rydeligt syn.

Dagen begyndte som en ganske almin-
delig flyvedag, Twin Astir”en og SF 34
blev trukket ud, og skolingen begyndte.

I klubhuset var der stor aktivitet.
Pigerne havde stegt smd frikadeller i
massevis og lavet kartoffelsalat i sto-
re mzngder, de havde bagt mange for-
skellige slags smékager, og et stort
anker med fadel var stillet ope.

Lidt senere pa formiddagen begyndte
gesterne at dukke op, og der var snart
rigtig mange, méske omkring loo ialt.
Foruden familier og venner var der re-
presentanter fra nzsten alle nabosvave-
flyveklubberne, fra Kongelig Dansk Ae-
roklub og Dansk Svzveflyver Union, fra
Dansk Idrztsforbund og Aalborg Stifts-
tidende samt fra Sparekasser Nordjyl-
land. Alle medbragte gaver og gode on-
sker for AVIATOR s fremtid. Fra mange
andre sider var der sendt hilsner og
gaver til os.

Klokken ca. 11 bed Conrad velkommen
og udnzvnte - som dagens ferste hejde-
punkt - AVIATOR’s ferste kasserer Egon
Mortensen til klubbens ferste =zresmed-
lem.

Lidt senere blev vi alle kaldt ud pa
flyvefeltet, for nu skulle der tages af-
sked med en gammel tro aviater, nemlig

Bergfalken, OY DGX., Ja '"gammel tro avia-

tor" er nmsten for svage ord, for i de

19 s=zsoner Bergfalken har virket i AVIA-

TOR, har den fleojet mere end 17000
starter, hvilket er ca. en tredjedel
af samtlige starter i den periode.

Med Flemming som instrukter klesdt
i en gammel flyverdragt og Henry som
elev gled Bergfalken under fortjente
klapsalver stille og majesteztisk op
imod den bléd himmel.

Der var flere af os, der var ved at
knibe en 1lille tére, vi havde nemlig
ogsé stdet og betragtet Bergfalken’s
forste start, som fandt sted i luft-
havnen den 26. marts 1964,

Sorgen blev dog hurtigt til glede
vendt. Straks efter, at Bergfalken hav-
de afsluttet sine sidste fuldkredse
over Borup og stukket n®sen mod syd,
dukkede AVIATOR s nye svevefly SF 34
op 1 horisonten med Sg¢ren og Niels Pe-
ter ombord. Klapsalverne gjaldede igen,
da de kort efter landede p& Borup.

Resten af dagen pd& Borup forleb med
at nyde pigernes l=zkkerier til et glas
fadel, hyggelig sludren og flyvetu-
re til nogle af gezsterne,

Klokken 1800 przcis skulle festen
fortsztte med middag pd Scheelsminde,
og hvad sker, for ferste gang i AVIA-
TOR"s historie (tror jeg) er alle avi-
aterer precise.

Som gzster i middagen deltog Egon
Mortensen, Per Weishaupt, Eva og Ver-
ner Jaksland og Gunhild og Niels Lin-
det.

Efter formandens velkomst viste Niels
Lindet den nye AVIATOR-film. Filmen, i
som Niels selv har optaget igennem de
sidste 6 - 7 ar, illustrerede pd en
herlig og stemningsfuld méde livet i
AVIATOR, savel i luften som pad jorden.

Da Niels havde blzndet ned for det
sidste billede, gjaldede klapsalverne
for tredje gang den dag.

Neppe var middagen begyndt, fer et
ilbud bekendtgjorde, at en gratulant
fra Herning Svaveflyveklub sent pad ef=-
termiddagen var landet p& Borup med
sit svevefly, dels for selvfelgelig
at onske tillykke med dagen, men ogsa



Tor at hente Herningpokalen. Er
sveveflyverlivet ikke fuldt af
gode ideer og herlige overraskel-
ser?

Alle var i1 et rigtigt AVIATOR-
humer under middagen, som blev af-
vekslet med adskillige taler og
med lystige sange, forfattet til
lejligheden.

Sdledes kom Conrad i sin festta-
le ind p& faren ved, at de szrde-
les gode forhold, vi har at flyve
under i AVIATOR, skal blive taget
med en s& stor selvfelge, at vi
glemmer at glzde os over dem. Per
Weishaupt bragte en hilsen med on-
sket om en lys og lykkelig fremtid
for klubben fra Kongelig Dansk Ae-
roklub. Egon Mortensen takkede for
udnevnelse til =resmedlem og gav
udtryk for sin glede over, at det
gdr sa godt for den sveveflyveklub,
som blev stiftet for 50 &r siden.

Det vil desvzrre fore for vidt,
at referere alle talere her - und=
skyld! -, men den sidste taler sy-
nes jeg ikke,jeg kan komme uden om,

nemlig Jesper, som sluttede sin tale
med at sige til klubbens ledelse:

"I skal ikke vzre bekymrede, for nar
I bliver trztte, er vi unge klar til
at tage over'".

Jeg tror nzppe, at AVIATOR s le-
delse ville kunne have fdet en bed-
re hilsen pd jubilzumsdagen.

Som afslutning pad middagen serve-
rede festudvalget en satirisk, ele-
gant og humersmittende cabaret for os.

Nu havde middagen ogs& varet i 5 timer,
sd det var en virkelig tiltrzngt kop
kaffe, der blev serveret for os i de tilste-
dende lokaler, mens klaveret blev stemt
til dans.

Efter at alle havde udvist en en-
orm iver og energi pad dansegulvet,
sluttede festen langt ud pd natten.

En jubilzumsdag var til ende. En
dag som fuldstzndig havde gjort den
uro til skamme, som nogle af os havde
felt ved dens begyndelse. En dag som
altid vil std som hojdepunktet i ju=-
bileumsdret, det &r hvor livsglzde
og flyvebegejstring pregede sommeren
pa& Borup.

Hans Henrik

Suoo
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HyidKidde
13-33-

Horne NirAe
N/Ri)

500 KM
TREKANT

Borup har v®ret udgangs-
punkt for mange gode strekflyv-
ninger, hvoraf nogle med Ib
Braes som pilot blev til dan-
marksrekorder. Her fglger en
peskrivelse af den fgrste 500
km trekantflyvning i Danmark,
-Borup, Hvidkilde, Horne kirke,
Borup- som blev flgjet 13/4-71.
Denne trekant havde Ib drgmt
om i flere &r, og han havde fore
sggt den i 69, men den gang mat-
te han ned p& 2. ben kort efter
ankomsten tilbage til Jylland.

Vejret tegnede fint alle-
rede torsdag, og da det holdt
fredag, startede Ib og Poul V.
Franzen kl. lO25 og 1025 ud pa
trekanten, der p& grund af far-
vandspassage var gjort s& smal,
som 28 %-reglen tillod, og med
valgte vendepunkter der ikke
skulle kunne generes af sgbrise.

1. ben startede med kurs

direkte mod Hvidkilde ved Svend=-
borg. Ingen problemer langs
kurslinien de fgrste 100 km med
et gennemsnitlig stig pa ca.
2 m/sek. Ved Frijsenborg ved
Hammel ndedes turens stgrste
hgjde 1900 m i en 4 m boble.
Lavere base omkring Horsens

fjord og bygevirksomhed. Bort



fra kursen og over fjorden gst om
Horsens mod Juelsminde. Nede i 600
m, men ved Stouby op i 1700 m,
hvorefter turen gik over Vejle
fjord ved Rosenvold, videre over
Lilleb®lt med glidetal 37 og smuk
udsigt til de to broer med ankomst
til Fyn vest om Bogense i 1000 m.
Termikken blev igen kontaktet 3-4
km inde 1 landet 1 ca. 950 m med

2 m stig. Kontakt med en NW-S@ gi-
ende front vest for Odense mod
Ringe (kompasflyvning med elendigt
sigt). Fronten standsede 10 km fra
"'vidkilde, men en ny front gik fra
llvidkilde mod Faborg-Assens.

Efter optankning og mé&lfoto
kl. 1323 startede 2. ben langs den
nye front til lige forbi Faborg.
lierfra tgrtermik med enkelte skyer
og ca. 1 m stig som kort fgr Assens

gav 1300 m hgjde. Afgang fra Fyn

ved Assens i 1050 m hgjde til Arg,
som néedes 1 en hgjde af 600 m kl.
1420. Hier var der skytjavser med
1.1 m 1grt, som bragte LS-1'en op 1
1000 m ind mod et stort overskyet
omridde med snebyger og ca. 13 m
stig op til 1250 m. Derfra udeluk-
Christi-

stoppede

kende ligeudflyvning til
ansfeld-Vamdrup. Fronten
her og aflgstes af 1-2/8
base i 1100 m. Vanskelig termik

med hgjder mellem 700 og 900 m,

Langsomt nordp&, hvor forholdene
blev bedre,
vendepunktet -Horne kirke- kunne

cu med

£il Grindsted, hvorfra

ses liggende under et par vesldige
cu. Det kunne samtidig konstateres,
at det gode veJjr 14 nord for linien
Varde-Skanderborg. 10 km fgr vende=-
punkt kontakt me en cu, og derefter
nastig flyvning til Horne, og mal-

foto kl. 15 5 under en ny cu, og

U-BIX forer ani udnytt

avanceret kopierings-teknologi.
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endelig kunne 5. ben ~jem til Bo-
rup pabegyndes.

Ingen skyer pé& kursen, hvor-
for der blev flgjet ind 1 landet
;st om Borris langs skovene mod
Arnborg, som gav 3 m, til omrédet
Arnborg og rerning som néedes 1
600 m. ler 14 svaveflyverne fra
Arnborg i 2000 m. Foran 14 et 8/8
omrade med snebyger og darlig sigt,
s8 spgrgsmdlet drejede sig om hvil-
ken vej, der skulle flyves. Da der
var mest sol gst om Viborg, blev
der forsggt en gstlig kurs, som
desvarre endte i synk og dérlig
sigt. Tilbage igen til Skinderholm
og op i 1800 m, hvorefter der for-
sggtes en kurs vest om Karup mel-
lem de kraftigste dele af bygerne.
Retning mod Skive, nhvor der var ud -
sigt til et skyomrdde med defineret
pase, som néedes i ca 1000 m. ler
var der 13-2 m stig, der fgrte op
til 1850 m.

Derefter skulle Borup vere in-
den for rakkevidde. Kursen blev
fulgt ca. 20 km, men ved at check'e
glidetallet kunne det ses, at det
xunne komme til at knibe med de
sidste km. Omradet 14 totalt sky-

frit . ca. 15 km gstligere 1& kanten
af et skyomrade, der dskkede hele
ilimmerland, og da dette omréde sé
aktivt ud og havde en defineret
base, blev kursen sat @#st, og pé
kanten, hvor der var 13-2 m stig,
ndedes sikkerhedshgjden 1200 m
hurtigt, s& der kunne glides direk-
te njem med 120 km/t, og finalen
blev taget med 200 km/t og ankomst
til Borup k1l lSuO.

Franzen var kommet til Borup
idet han fra fgrste

vendepunkt var flgjet nordligere

en time fgr,

end Ib, s& han havnede i Arnborg-
omrddet, hvorfra der p& det tids-
punkt ikke var mulighed for at
flyve mod Horne. han foretrak der-
for at flyve hjem til Borup og
lande der efter en flyvning pé

460 km.,

Da Ib landede stod 21 Aviatg-
rer linet op ved hangaren. Ib blev
paret i guldstol op til klubhuset,
og da han tidligere havde fablet
om et svgmmebassin, som piloter
skulle vippes i, nér de havde flg-
jet noget stort, fik han 1 mangel
af dette en spand vand over sig,
fgr vi i klubhuset ské&lede for det
flotte resultat.

Tillykke AVIATOR
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