Opforelsen af den store hangar pa EK-VH i 1971/72

Aalborg Sveeveflyveklub flyttede fra seesonstarten 1971 til Vesthimmerlands Flyveplads
(EK-VH).

Pladsen var et feelleskommunalt projekt og rummede ud over nogle aktiviteter med
Faldskeaermsklubben, ikke andet end 2 graesbaner og et rimeligt stort udenoms omrade.

Arsagen til flytningen var, at der efterhanden var kommet s& mange restriktioner pa
Aalborg lufthavn, at det ikke lzengere var seerlig rart at veere der.

Vi blev budt hjertelig velkommen af Aars kommune, der stor for den praktiske
administration af pladsen. Vi kunne bruge pladsen frit og kvit, sa leenge vi gnskede det.

Dar skulle skaffes noget husly til vores fly som et minimum, hvilket blev klaret med lanet af
et stort militeertelt. Flyene skulle dog adskilles efter hver flyvedag, da pladsen var ret sa
begreenset. Medlemmerne klarede sig med egne telte og enkelte campingvogne — de rigtig
"harde” fandt soveplads i en sovepose mellem de adskilte fly

Der var naturligvis straks fra starten et voldsomt snske om en rigtig hangar. |
forhandlingerne med kommunen kom det frem, at kommunen havde afsat et belagb til
bygning af en mindre hangar, der skannes at kunne rumme 2 fly af C172 starrelsen. Intet
var dog sat i veerk med et byggeri af denne slags fra kommunen side pa dette tidspunkt.

Sveeveflyveklubben tilbgd at bygge hangar for pengene, for derefter at leje den for en aftalt
procentsats af opfgrelsessummen. Dette gik kommunen med til pa betingelse af, at den
fortsat havde en starrelse, der kunne rumme flytyper som C172 — her var det primaert
porthgjden, der var afggrende.

Klubbens kasserer, Gunner Rask Jensen, var den mest byggekyndige i klubben, sa han fik
opgaven med at styre projektet.

Snart havde Gunner ved venners hjaelp faet fremstillet en tegning af en hangar pa 20x28m
med en portabning pa 16x4m. Spaerene var forudset fremstillet af svejsede stalrgr og de
ngdvendige beregninger var udfart.

Der blev rettet forespgrgsler et par steder omkring priser pa dette stalarbejde, idet vi under
ingen omstaendigheder havde mulighed for at handtere dette selv. Smeden i Ravnstrup
syd for Lagstar afgav en fornuftig pris og fik opgaven:

Soklen blev stgbt af et murerfirma og stalprofilerne, der skulle baere spzerene, blev
indstgbt i denne.

Vaeggene skulle mures op i gasbeton blokke "Siporex”, der dengang blev fremstillet pa
Eternitfabrikken. De blev kgbt som 2. sortering — vi kunne godt finde ud af at sortere de
darlige fra — og dermed spare en hel del penge.

Sa der kom gang i medlemmerne med at mure op med disse blokke — sa matte man flyve
og mure pa skift. Det var et stort arbejde, og ikke mindst alle de blokke, der skulle laves



udskeeringer til beerestolperne, gjorde arbejdet tidskraevende. Der blev slidt mange
fukssvans save op!

Den store dag oprandt, da smeden kom med alle spaerene. De var delt i 2 med samling pa
midten, men lastbilen havde ikke megen vaegt pa forhjulene, nar den kom med et laes!

Lastbilens kran hejste spaerene op, og vi kravlede rundt som fluer og spaendte fast. De
skulle selvfglgelig fastspaendes til stolperne, men der skulle ogsa straks monteres nogle af
asene mellem spaerene, sa de ikke veaeltede. Det var meget tree der ogsa skulle hejses op
med handkraft.

Faldsikring af andre moderne ting var vist ikke rigtig blevet moderne endnu ved den slags
arbejder. Arbejdstilsynet ville have faet meget ondt, hvis det var sket i nutiden.

Alle spzer og ase kom op og spaendt fast. Sa var det tid til at teenke pa tagplader. Det er jo
i neerheden af 600 stk. der skulle bruges. Ogsa disse blev anskaffet som 2. sortering fra
Eternitfabrikken. Der blev skaret hjgrner af pladerne til den store guldmedalje. Vi var sa
heldige, at en tamrer, der kom en del pa flyvepladsen, tilbad at lane os en
tagpladetransportgr — en lille vogn pa nogle lette skinner, der kunne kgre pladerne op. En
meget stor hjeelp.

Det var efterhanden blevet sent pa aret, og der blev lagt tag pa hver weekend, hvis vejret
tillod det. Vaeggene var efterhanden ogsa blevet opmuret. Resultatet blev, at hangaren
stod med murede veegge og tag, da foraret indfandt sig. Hangargulvet var blevet fyldt op
med en god gang stabilgrus. Der var ikke penge til at stgbe gulv for.

Der skulle sa nogle porte i, og her var det atter smeden fra Ravnstrup, der var leverandear.
Nu var der sa en del traearbejde tilbage pa gavle, udhaeng og sider tilbbage sammen med
vinduerne.

| lgbet af sommeren 1972 fik vi sa ledes afsluttet hangarbyggeriet.

Vi lavede en lille festlighed ud af at kunne overdrage det feerdige byggeri til kommunen.
Her deltog en delegation fra kommunalbestyrelsen — maske ogsa fra flyvepladsudvalget,
og hangaren blev indviet ved en traditionel overklipning af det rede band.

Alle vores fly var opstillet til "parade” og "verdenspressen” var inviteret.

Efterskrift.

Siden hen fandt man penge til at stebe gulv og give spaerene en bedre
overfladebehandling, end den de havde faet fra starten. Det var begyndt at drysse med
rust.

Portene blev ligeledes forstaerket pa et tidspunkt, idet en storm have buet portene sa
meget, at de var "blevet for sma til porthullet” og derved blaeste ind, med nogen skade til
folge pa fly og andet materiel. Heldigvis var flyvesaesonen slut, og flyene stod adskilte —



hvis ikke kunne de garanteret have veeret blaest rundt med voldsomme skader til fglge. Vi
slap billigt.

Senere kom vaerkstedet sa til, men det er en hel historie for sig!

-som jeg oplevede hangarbyggeriet
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