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S& har vi set enden p& &ret 1975. Og hvorledes har &ret s& varet?
Ja, det kommer jo an p& fra hvilken synsvinkel man betragter det. For
F.L.S.'s vedkommende kan det fastslés, at det har varet et rekordéar,
i alle tilfelde hvad flyvetimer angdr, og ogsd hvad skybasen (1o -
12000') angér. Dette sidste er Abenbart noget man kun oplever med ca.
20 &rs mellemrum, idet sidste tilfelde undertegnede har kendskab til
var i 1954.

Men ogsé& p4 andre mader er det giet godt. F. eks. er vore fly
glet gennem sasonen uden nmvneverdige knubs, endsige havarier. Det
er gpdt klaret, iser p& baggrund af den temmelig kraftige medlems-
ekspansion, klubben samtidig har veret inde i. Ved almindelig omhu
og phpasselighed skulle dette gerne kunne fortsztte.

Den store nye medlemsskare har efter nogles men@ng ogsd fordrsaget
en forringelse af vort gode sammenhold og kammeratskab i klubben.

OK. Det kan vel ikke undghs, at en pludselig og stor blodfornyelse
vil f& det til at knage i fugerne, og meninger til at brydes. Men
jeg er overbevist om, at dette vil falde i1 lave inden for kort tid,
og klubben finde sin identitet igen.

Neste smson skal vi jo helst vere klar til at tage hul p& sidst
i marts. Det bliver vi vel ogsd, men de arbejdsgrupper, som ikke er
gdet i gang endnu, skal sd i hvert fald ikke vente ret lenge med at

f& gang 1 sagerne. S& hermed god arbejdslyst.

Formand Sej.

Ved kontrollen af flyjournalerne har det vist sig, at disses
foring er under al kritik. Tit og ofte er hieroglyfferne nmsten
uleselige, men hvad verre er, ser det ud til, at mange ‘hverken
kan lzgge timer og minutter eller starter sammen. Sanmenleg-—
ningen af timerne passer ad H til. Een har pludselig lavet 3Yoo0
starter om til 2900 0.s8.V.

Erede journalforere: dette er simpelthen nedt til at blive
meget bedre i 1976! S& ver venligst MEEET omhyggelig med jour-
nalferingen. Sej. '

Generalforsamling

Der afholdes ordinsr generalforsamling lerdag den 21. februar
k1. 13°° i klubhuset.
Dagsorden ifelge lovene:
1 valg af dirigent
2. formandens beretning
3. kassereren freml:gger regnskabet
4 fastsettelse af kontingent og gebyrer m.v. for 1976
5. ©behandling af skriftlige forslag indkommet senest 3 dage for
generalforsamlingens afholdelse.
6. valg af: formand
kasserer
1l. bestyrelsesmedlem
2. suppleant
2. revisor
7. eventuelt.

Referat af bestyrelsesmedet den 20. jan. 1976

Meodet startede med, at Finn W. fremlagde lister over kontingent-
og medlemsstatus.

Medlemsstatus viser, at der pr. 31. dec. 1975 var 49 aktive og
24 passive medlemmer.Deraf lo elever fgr solo, 8 scloelever, og
31 med S~-certificat. Klubben har 8 HI og 3 FI1I. Der er 12 med selv-C
og 1 med guld-C med 2 diamanter. Klubben har i 1975 haft 88 flyve-
dage. Mere om flyvestatistikken senere i bladet.

Kontingentstatus pr. 31. 12. 75 er ikke sé god; den viser, at
klubben har ca. 8500 kr. tilgode hos medlemmerne, eller 67lo kr,
ndr det for meget indbetalte er trukket fra. Det er mange penge
nu hvor vi kar féet et nyt fly og skal til at anskaffe transport-
vogn, radio m.v., s& derfor: hen pé& posthuset! Eller endnu bedre:
lav en ordning med din bank/sparckasse, sidan at dit kontingent
automatisk bliver betalt til tiden. Det skal nevnes, at ved star-
ten pad flyves®sonen skal gammel geld vere betalt. Eller f& evt. en
ordning med kassereren. Det haster hvis du vil op i den skenne
fordrstermik!

Det blev bestemt, at sommerlejr i &r bliver i uge 26 og 27, 4
d.v.s. 14 dage sidst 1 juni - ferst i juli, sé& det er med at f&
dagene krydset af i kalenderen!



Alle har dog lov til at finde nogie at sl& sig sammen med uden
for de to uger.
Der bliver standerhejsning lordag den 20. marts (med forbehold

mod at der ligger 2 m sne!l)

Formanden beklager sig over den listeforing - eller mangel p&
en s&dan - der blev lavet i 1975. Der blev af samme grund nedsat
et to-mandsudvalg, der skal preve at barsle med et udkast til af-
holdelse af klubmesterskab (Mere herom i nzste nr.

Og til de, der endnu ikke ved det: vor nye Astlr er hentet hjem.
Det skete i dagene 9. - lo., - 11. januar, en tur pi ialt 2680 km,
som blev kert af Poul Richard, og Seistrup og Per H. Eriksen var
med. Fabrikken Grob Flugzeugbau ligger ved Mattsies flyveplads nord
for Mindelheim i Sydtyskland. levrigt medte vi 1idt syd for Flens-
borg vore kollegaer fra Karup, som var P& vej hjem med deres nye
Astir. Vort eksemplar er indregistreret 0Y - XDJ og har konkur-
rencenr. E7. Den vil nu blive instrumenteret.

Udviklingen af Astir CS

I Aerokurier 1/75 skriver Rolf Dérpinghaus:

For ikke ret lmnge siden stillede tre bogstaver hele den hidti-
dige sveveplansbygning pé hovedet: Gfk, glasfiberkunststof, hed den
nye formel, der pd& en gang muliggjorde former og prestationer, som
flykonstrukterer hidtil kun havde dremt om. Med den af Zppler og
Ndgele udviklede FS 24 Phonix lykkedes et gennembrud for en ny byg-
gestil. Det nmste skridt 14 i overtagelsen af en metode til serie-
fremstilling af fly. S&ledes fremtr&dte, hovedsageligt i tresserne,
en hel Gfk-familie, som &bnede nye horisonter for sveveflyvningen.
En lille gruppe fabrikanter erobrede verdensmarkedet og gav "Made
in Germany" en ny fornem klang. Alene i Tyskland flyver mere end
seks hundrede af disse hvidgrd glasfiberfly. P& trods af indivi-
duelle forskelle ligger disse maskiner ikke alene prismessigt, men
ogsd prestationsmessigt i klasse for sig, og der behevedes blot
nogle udmerkede piloter til at vise prestationsfordelene.

Er der endnu muligheder for fremskridt? Aerodynamisk har vore
konstrukterer arbejdet sig tet ind pd de teoretisk opndelige gren-
severdier. Mulighederne for uden profilendring (flaps) at opnd en
foreget strmkflyvningsydelse er begrendede, men dog ikke helt ude-
lukkede. En foregelse af bzreplanets sterrelse 0g indsattelse af

vandtanke $il forandring af planbelastningen lover endny fremgirigt.

sy e

Mere nzrliggende end yderligere aerodynamisk udvikling er dog
en forenkling i udferelsen. Op mod tusinde arbejdstimer, som man
hidtil har haft nedig til visse standardfly, er selvsagt for mange,
nédr slutprisen skal have en rimelig hejde, og producenterne skal
bevare en reserve til nyudvikling og forseg.

Dermed er de granser trukkei, som karakteriserer vor tids gene-
ration af standardfly. '

Grob Flugzeugbau har sat sig det m&l at gore skridtet ind i
tredie generation med Astir CS (Club §tandard). I denne konstruk-
tion forenes den seneste viden om bygning af sv&vefly med omfat-
tende erfaringer i fremstilling af biler. Resultet: ydelser som i
standardklassen til en pris, der ligger inden for den ramme, der
nu gelder for klubklassen. S3ledes udtrykker bogstavkombinationen
CS bag navnet Astir ikke andet end at dette fly m. hensyn t. ydel-
ser og pris skal dezkke kravene til den pégzldende klasse.

Grob Flugzeugbau er hidtil kun kendt af fa sveveflyvere, skent
dette foretagende i lang tid har veret beskeftiget med bygning. af
fly. Fremstillingen af godt 180 Standard Cirrus pd licens for
Schempp Hirth lagde grundlaget for en planmessig videreudvikling
af Gfk-produktionsteknikken, og produktionsteknik bliver af Grob
skrevet med stort, da dette firma i hovedsagen beskaftiger sig med
problemer af produktionsteknisk art, issr i bilfremstillingen.

54 modnedes ideen til at projektere en ny model, der under
hensyntagen til alle fabrikationstekniske muligheder skulle vere
endnu gunstigere, prismessigt set, at fremstille, end fly i Gfk
eller traditionelt trmzmateriale. Det gjaldt imidlertid ogsd om at
tage hensyn til de seneste resultater i aerodynamikken. Her var
det professor Epplers tanker, som greb Burkhart Grob og lokkede
ham til en virkeliggerelse af ideen. P& kun 3/4 &r skulle Astir CS
nd fra papiret til den ferste proveflyvning. Denne tidsplan viser
den tillid, B. Grob havde til et ungt dynamisk udviklingsteam, i
hvilket han dog selv arbejdede med. Grob lmgger siledes vegt pa,
at Astir skal vere et fellesprodukt og ikke den enkeltes presta-
tion, eftersom hver enkelt har bidraget til resultatet.

Legen med ukonventionelle tanker blev en ledetrdd for hele ar-
bejdet. Alle byggeelementer, enheder og enkeltdele blev altid af-
provet optimalt og ikke sjeldent projekteret om flere gange, nar
der herved kunne opnis produktionstekniske forbedringer.

De bedste strekflyvningsegenskaber
I moderne svaveflyvning legger man vegt pa strekflyvning, hvad



enten det sker for forn@ielsens skyld, 1 trezningsejemed eller i

konkurrence. Trykket af de vejrbetingelser, man pd den pageldende
rute er underkastet, afhsnger frem for alt af hastighedsprestati-
onerne, altsd ikke af det bedste glidetal, men af den effektive
glideflugt ved typiske strekhastigheder, f.eks. 150 km/t. Deefor
blev Astir CS ogsd konstrueret til optimal hastighed. P& dette om-
rédde fik man efter prof. Epplers anskuelse endnu en smrdeles be-
lejlig aerodynamisk ide, vedrerende bereplanet. Den vej, prof.
Eppler var sldet ind p&, var baseret pa en foregelse af vingeare-
alet 1 sterrelsesorden 25% sammenlignet med gengse standardflys
bareplaner.

Ifelge dr. Eppler er hastighedsegenskaberne nu ved 15 m maski-
ner med mindre sideforhold (sideforhold:spandvidde:middelkorde),
12,5 m? planareal og passende vandballast bedre end ved et fly med
lo eiler ferre m® med samme planbelastning. Ydermere er Astir CS's
profil en nyudvikling, der ogs& er dr. Epplers verk. Den har fiet
betegnelsen E 603. Dette moderne laminarprofil er karakteriseret
ved, at det p& et stort stykke af korden har en betydelig profil-
hojde, pd det tykkeste sted 19 % af korden, og ved, at omslags-
punktet pd undersiden ligger langt tilbage. Ved omfattende vind-
tunnelforseg blev der ikke konstateret dérlige egenskaber ved pro-
filet.

Det dempede hojderor er ogsd pAfaldende stort med et areal pé
1,47 mg, der viser en tydelig afstandtagen fra de relativt sms
pendelror, som har veret almindelige hidtil. Her ligger den tanke
bag, at en forbedret flyvestabilitet i termik og pd strek giver
gunstigere resultater end den formindskede luftmodstand, man evt.
kan opnd med pendelror. Den store siderorsfinne er ogsa et led i
bestrebelsen pd at opnd flyvestabilitet.

Forenklet fremstilling

Produktionen p& flyfabrikker tillader ikke kompromisser, hvad
angdr kvalitet, styrke eller produktionstolerance. Vil man alli-
gevel som Grob afkorte produktionstiden, da er en beskering af den
sukaldte tilpasningsmargen en farbar vej. Enhver yderligere afpuds-
ning og enhver individuel tilpasning mellem to dele koster tid 0g
dermed penge, som ville vere bedre anvendt til andre ting. Et skridt
videre kan man komme ved at anvende hejglansede forme til ‘glasfi-
beren, idet s&danne letter efterbehandlingen. Ogsé pd andre omri-
der er der gjort meget for at forenkle produktionen.

Vingemontering pa en ny made.

Udformningen af hovedbjelke-kropforbindelsen er helt ny. I midten

begge hovedbjelketunger, som ikke viser nogen hovedbolt. Foran og bag
begge rorforbindelser, som optager traekkrzfterne og forbinder vinger-
ne med kroppéen. Vingemonteringstemaet rummer talrige aspekter, fra
krav om nem op- og nedspanding til vingernes svingningsforhold.
Grob-teamet syntes, at de hidtidige monteringsmédder var alt for
komplicerede, produktionsteknisk set. Hertil kom yderligere et krav
fra prof. Eppler om, at vingerodsfladen mad kroppen skulle tillade
bevagelse nedad og opad. Summen af disse krav imedegik man hos Grob
ved at samle vingerne p& en ny made med skrit afskdrne tunger, der
ikke er indbyrdes forbundet med hovedbolt. Tungeenderne griber til
enhver tid ind 1 den ovenfor liggende vingerodsribbe. Trzkkrefterne
optages af to rerforbindelser, som er fast monteret i kroppen, og pé
hvis ender der sidder bajonetlignende lynindgreb. Disse rerbroer
samler for- og bagkanterne pd vingeroden i en forbindelse af stor
styrke. Da de trzk-og trykbelastede tappe er fremstillet i svingbar
udfeorelse, opfyldes sivel dr. Epplers krav som vnsket om nem samling

og adskillelse.

Fortsettes 1 ns:ste nummer, evt., om proveflyvning.

bo lunt, bo godt... bo i Gandrup Huset...
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GANDRUP MUSET LEVERES BADE SOM FERDIGHUSE OC MEDBYGGERHUSE



8 ®
Klubbens flyvestatistik
1975 Total

Fly starter flyvetid :2;;% E;rmk starter filyvetid
XK~-7 MNX 950 146 tim. 2 16 7680 1111 ¢
Polyt 3 XFA 177 22 o o 14741 1522
2-szdet ialt 1127 168 2 16 - -
Ka-8b XFL 24 202 6 219 3424 1069
Ka-8b X¥G 385 136 3 76 4037 1137
Ka-6CR XFN 231 160 17 1358 1645 1391
St.Lib. XER 69 126 14 1947 307 480
l-szdet ialt 1209 624 49 3600 - -
Elubfly lalt 2336 .. 792 _ __. .42 _ 3616 | - ______ - _

Leca - helvaegselementer til boligbyggeri

. Bagmur- og skillevaegselementer specielt

efter Deres tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres
nybyggeri, og De vil da modtage uforbin-
dende tilbud pa levering og opstilling.

Elementerne er godkendt af boligministe-
riet og produktionen kontrolleres af stats-

preveanstaiten.

Kontor: Mgllevaen

Fabrik: Skivervej 7, Gandrup

Telefon 08 - 25 90

get 13, Gandrup
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