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Nyf fly ?

I vor fortsatte serie er vi nu n%et til de tosedede.

Skal vi springe ud i det og investere i en tosedet glas-

e
flyver? Ter ken siges de for og imod.Vi skal her for-

at

Grobs mrod

ion 77/78.

[

ive et 1lille billede &af

srgte Twin-Actire leveres meget snert. Som det ses af
nedenstiende foto er der tale om et uswdvanlig smulozt to-

s o o N o
s=det fly.Linierne ligner meget Astir C27,0z nan f2r slet
i

P

“ee indtryic ef,at der her er tale om en jusbo pd helt
til 620 kileos vast.

De forghtellize data freme”:

set.frise

neri er inklu

cockpit sant vandtanke.
Et specielt problem for toswdede fly er at £ konstru-
eret et bsrugbart,optrekieligt landingsstel.Der er ikkhe
for god rlads under begsedet,og af hensyn til tyngdenunk-
tet vil man helst ikke rykke hjulet for langt barud,
Indtil nu her de fleste o glvet at lsse nroblemet (f,eks
Janus),men Grob har fundet % en snedig lesning, Som det
fes al billedet,har man konstrueret en me! e, der i
trzkke hjulet ind, st det ko d inde i
hjulbrenden.Det giver lire
Kan vere der,

Baumuster TWIN-ASTIR
Hersteller Burkhart Grob Flugzeugbau
Verwendungszweck Schulung, Obung, Leistung
Besatzung 1+ 1 (hi inander)
Profil Eppler E 603
Spannweite m 175
Fligelflache m2 17,9
Flugelstreckung - 171 . FLUGGESCHWINDIGKE!T [km/h]
Pfeilung der Fiiigelnase o -33 T‘g 0
Rumpfiinge m 81 o
Rumpthihe m 16 5 )

eln- doppsl- mit é

sitzig sitzig Ballast o 2
Ristgewicht, ca. kp 390 3%0 390 Z
Zuladung kp 110 220 230 Eg
Fluggewicht kp 500 610 620 ]
Fidchenbelastung kp/m? 28,0 34,0 34,6 4

X

Werte b. Flachenbelastung 257 ao use % 5
Beste Gleitzahl - 37,0 375 38,0
bel Fluggeschwindigkeit km/h 95 105 1o OESCHWINDIGKEIT SPOLARE 8.GRO8
Geringstes Sinken m/s 0,62 0,68 073 G103 TWIN ASTIR g
bei Fluggeschwindigkeit km/h 75 80 80
Héchstgeschwindigkeit .
bei ruhigem Wetter km/h 250
bei bdigem Wetter km/h 200
im Flugzeugschiepp km/h 170
im Windenschlepp km/h 120




Astir CS kommer i en ny udgave med let mndret krop og
forskkellige detail-forbedringer.Desuden har man lavet en
skrabet udrave Astir Jeans.Det er en billigudgave af
cs 77.:r1°en er med fast hjul og uden vandtank 0g instru-
menter 21335 DM (ca. 54.500 kr,).

En anden virkelig nyhed er Speed Astir.Det er et flap-
fly,der efter sigende »d &n gang skulle f3 virkelig gode
langsom- of hurtigflyveegenskaber,Den skulle kunne leveres

Vi har f3et et brev:
(med luftpost - fois!)

Vofes'korrespondent i U.s.A.
har sendt os en 1ille beret+
nlng om sine flyveonlevelser

Qerovre Som bekendt tog Peter
Korsgird i slutningen af 1976
il staterne for at £f3 diver-
se motor-certifikater.llan star-
tede p3 en skole i Hew Jercey,
og efter kun 12,4 tiner 1 flyve-
bogen 5ik han solo.Belsnninzen var ikke soﬂ hos os retten til
at pive en omgang »l,men i stedet 50 1. koldt vand i have-
Den 24/6 drager Flemming net.(d 28/12 i frostvejr 1) kelise Ohl e.
til Arnborg med en hel'bor- Desverre viste det sig p!”t|”t,gt sholen var langt nere in-
nehave", Som bekendt skal teresseret 1 elevernes - a i st lere dem at flyve,hvor-
Frank forsgge at skaffe klub- for Peter forlagde r051denuen £il € sol 0g jo -
ben uvisnelig hweder ved UM, 24 mMdet‘ varme, Efter at hove enust

i januar 70 til en pris owmkring 30.o0c0 Di.

0og som hjzlvere deltager dews- : en 1ill flyveskole i uzrheden af San
uden Peter Bo og Torben Tand. han ie snart have fuldendt uddannelsen til C?m.eTClal,

Der skal senere blive for-

talt om holdets onlevelser.

(sifremt da det oged i frem-

tiden lykkes redskteren at

styre smukt klar af fengsler-

ne.Jeg fik (ubu’) en narkerhgs-

bede 1 forgirs.) ]

MktLunent instrulkter og aultien ine-certifikaterne. (Han
bliver nok w.;ke til ot wvere i n: o
Dernmst vender Deter nmee s}
tig flyver.Det er nemlis il
ce 3vre,1en eter

= blavet
ortmller,
e, Guldn

dette lwees,
sigende har h,A
ordjylland!

I samme tidesrum deltager Fielg |
i D¢ i klubklassen.Vi gnsker

begge piloter mest muligt held,Pokalerne kommer rigtig til at 1
oynte i klubhuset.

UDEN MAD OG DRIKKE...

Det 1 forvejen store udv
blevet udvidet med rnosle a
narisite mesterverker (!,

Ta

Hjulpet af
Vivorgs Su-
per Cup ble$

Py}

batten op af fryseren ved aiddagstid, =2 er retten

Poul Richar

53 senlunde teet oy til aften.Vask oztten af efter dig
Freben 3. o0g ==t den ned i det nederste venstre sliab under vesten.
og Flemming . o Falder det forelesbige foreasys godt ud,vil eortiventet
d.. 27/5 on- ‘ _ 8 : senere blive udvidet.
?igliibtll _\*os ‘ 0g a nropog tutten: Der er nogle,der tror,det er nok
P.e. 5. ben- & bare at Qtllle sin mogbesikidte tullerﬂen hen ved siden
zi;mangel T af vasken.P3 besynderlipvis bliver den a2 a}tld vasket
niede Gilt- op.Rent bortcet fra,at tuttemandsordningen ilke har funge-
o Gosvmin ret ret godt (er bl?vet negligeret af de lmnllcerede) s
re kun at er det mindste,man kan gore,at skylle sine sniseg reJer af

af sette dem wwnt til side ved vasken.$4 plejer der jo at

Vise sig noW1e fra den hirde onvaske~kerne far eller si-
dern,

2 to slzb
inden slz:be-
piloten mitte )
vende nesen hjemad.Gitte herer derfor gerne fra andre, der
vil have flyslzb.Piloten fra Viborg kommer gerne.




Saerlige prasstationer:

Jens H. Jensen har flgjet SOLO. Han er lige fyldt 15 &r. \
Brian Frederiksen har gemnemfert 5 — timers proven. QXMU{&KE
Flemming Vasegird og Peter Bagger er omskolet til Astir.

Finn @stergird og Frank B. Nielsen har faet strektilladelse p4 Astir.

-000-
Vi minder om sommerlejren: 4.-15. juli og igen 1. - 6. august.

Distriktskonkurrencer afholdes 9. - lo. Juli i Hjerring, og

15. - 14, auvgust i Skive.

Apro pos konkurrencer: vi minder om vor interne klubkonkurrence,

der afvikles efter regler geldende for flyvedagskonkurrencen. Der

konkurreres'i folgende discipliner:

Tkke selv-C piloter: varighed . (fad)

@vrige piloter: distance + hastighed (pokal)

Resultaterne skal indsendes t%%+fi¥¥%%%valget snarest efter udferelse.
Instruktererne er enige om, a hidtil har gjort for 1lidt ud

af omskoling. Ifslge Ole Didriksen ber folgende procedure folges:

man

l. vurdering af aspirantens niveau

2. gennemgang af flyets hindbog

3. gennemgang af fly

4. gennemgang af cockpit

5. overhering af aspirant, kvittering i flyvebog af FI
6. briefing og flyvning som i skolingsnormer,

NB: ved forste glasfibertype:

a; lad ventilationen st& dben for at f& passende sus,

b, hvis flyet har indtrekkeligt hjul, 0g aspiranten emmuvant med
s&dant, sd vent 5 - 15 starter med at tage det op, til aspi-
ranten kan flyve flyet,

c) lar alle piloter, at hjul skal settes ud p4& observationslinien

7. adskillelse og samling
8. prove i 7, kvittering i flyvebog af FI.
b

Sveveflyvemerket ++ skal legges ud i signalfeltet ved vindposen
ved flyvedagens begyndelse og tages ind ved dagens slutning. Det
vidste du méske udmerket? Men det er sket i hvert fald én gang, at

det blev glemt og 14 der en lordag morgen...

Ievrigt kan det tydeligere ses fra luften, hvis det er rent.

++

Og mens vi er ved formaninger: wirestumper lader man ikke ligge og
flyde pa pladsen. Det siges, at gressldmaskinerne ikke kan fordoje
sidanne. Tag stumperne med hjem til skraldebetten.

Husk at sette baneafmerkninger pé plads igen, ndr vi har stare
tet fra nordenden af N - S banen.

++

NYT PLY:
Nu har vi her i bladet bragt omtale af nogle emner til nyt fly,

og vi vil gerne have nogle reaktioner fra folk om hvilke tanker

I har derom, gerne set 1 sterre perspektiv om klubbens "flypolitik".
Skal det vere et fly for toppiloterne til de store konkurrencer
eller et for den store, brede skare, eller miske et, der kan flyves
med fordel af begge parter? Eller ber vi kebe et fremragende to-
sedet f1y? Eller - for at provokere - skulle vi "investere" i at
holde kontingentet nede?

Selv om vi fortsmtter med omtale af flere flyvidundere, er leser—
breve s®rdeles velkomne, jo for, jo bedre. Bestyrelsen herer ogsé
gerne folkets rost.

SE JER NU FOR: I maj indtraf en farlig episode, da K-7'eren var ner
ved at lande oven i Astir'en, som havde skiftet bane
i landingsafleobet. . ‘

N&r du er nede i 6oo fod, opgiver du at kurve termik og kqncentre—
rer dig om at gennemfere en sikker landing. Det vil bl. a. sige at
holde ordentligt udkig og at lade vere med at foretage noget ubereg-
neligt, der kan bringe en kollega i en farlig situation.

Det kunne der siges mere om, men I ved det jo godt! I skal bare
tenke jer om. '
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GANDRUP HUSET A'S

v Koud lversen

Gandrup - Telefon (08) 2593 66

GANDRUP HUSET LEVERES BADE SOM FERDIGHUSE OG MEDBYGGERHUSE
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‘Leca - helvaegselementer il boligbyggeri

. Bagmur- og skillevaegselementer specielt
efter Deres tegning.

. Fremsend snarest tegningen over Deres
nybyggeri, og De vil da modtage uforbin-
dende tilbud pa levering og opstilling.

. Elementerne er godkendt af boligministe-
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preveanstalten.
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Telefon 08 - 25 90 66
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