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VM-78

Som tidligere navnt, ville vi gerne have kunnet bringe
denne lille reportage fra VM i Chateaufoux i sidste nummer af
Svevenyt. Desvarre kunne vi dengang ikke nd det, men hermed
skulle der kunne rédes bod pd det.

Da det superaktuelle nu er gdet af selve konkurrencen,
vil vi ikke tratte vore lasere med en kedelig opremsning af
de enkelte konkurrencedages opgaver, placeringer etc. Den kan
man sikkert finde i den konkurrerende ménedssprgjte Flyv.

Neh , Svaevenyt vil som sadvanlig bringe noget sarligt,

- noget fra inderkredsen omkring vor egen superpilot. Var
der f.eks. nogen der vidste, at PIK 20 piloter bruger blom-
strede underbukser ?? Naeppe, - men det hgrer sig til.

Men bortset fra det. Vort hold kom velbeholdent til fly-
vep~adsen ved Chateauroux efter to dggns anstrengende non-
stop kg¢rsel ad tyske og franske motorveje. Den fgrste uges
treningsflyvninger blev gennemfgrt uden vanskeligheder, og

@
efterhdnden var hele holdet ved at vere klar til de to konkur-

renceugers pre¢velser.

Den officielle
abning med Danmarks
hold ved siden af
Chile og Canada.

1. konkurrencedagAb¢d pd en 309 km trekant i temmelig
dérligt vejr. Kun f& gennemfgrte, Sejstrup ndede kun 136 km,
hvilket rakte til en placering som nr. 28 ud af 31 startende.

Naste dag ngjedes man med en 202 km. trekant, men de

gennemflgjne 122 km kunne kun give en 30. plads. Det viste
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sig hurtigt, at insekter pd& forkanten af vingen ikke var PIK'
ens livret, og resten af konkurrencen la Niels' placeringer
mellem nr. 21 og nr. 30. Men i det mindste m& det da siges

st vare en pan, stabil indsats!

Dagens flyvning
planlagges.

I 15-meter klassen viste det sig hurtigt, at kampen om
topplaceringen fgrst og fremmest ville komme til at std mellem
Helmuth Reichmann, Tyskland og Karl Striedeck, USA. Striedeck -
flgj AS-W 20 og Reichmann den helt ny SB 11 prototype med
Fowler-flaps. Denne type flaps afviger fra PIK'ens derved, at
den aktivt @ndrer vingens overfladeareal og dermed dens flade-
belastning. Man kan sdledes veksle mellem stort areal ved ter-
mikflyvning og lille areal ved hurtig flyvning. Denne ny kon-
struktion, der ses herunder, viste sig altsid som varende vin-
vinderflyet,
skgnt det hele

tiden kun var fa

points, der ad-
skilte de to pi-
loter,

Noget, der
imponerede de
fleste ved dette
VM, var den made,
hvorpd arranggrer-—

ne fik flyene i
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luften pd. Ikke mindre end 20 slabefly var til réddighed, og
med den perfekte organisation var det muligt at starte et
slab hvert 20. sekund, Men med ca. 75 deltagende fly er det
se;vf¢lgelig ogsélen ngdvendighed, at det hele klapper. '
' Under VM mi
man selviglgelig

) ogsd sgrge for, at
‘%:; der- er noget for

4 tilskuerne i vente-
| tidén, En slabepi-
lot ville vise en
kunstflyvningspro-
gram med dette for-
mal, men desvarre

fik opvisningen

i \&“ ‘ en tragisk udgang,
Der blev flgjet andet end PIK 20 ! idet piloten kort
fgr afslutningen

af sit program mistede kontrollen over sin maskine og styrtede

til jorden og drazbtes f4 meter foran de ventende svavefly.
Mange udelandinger blev det til P& turen, men Sej gennem-

fgrte dog en de; flyvninger, bl.a. p& 430 og. 304 km. Tilsva-

rende fik hjslpeholdet kgrt nogle kilometer gennem det skgnne

Udelandet ner

Chateauroux.

landskab. To gange kostede udelandingerne hjullemmene p& PIK'

en. Fgrste gang kunne der repareres, men anden gang var det ik~

ke mﬁligt. Heldigvis var der et hj®lpehold fra EIRI-AVION til
stede, og de forarede vort mandskab et sat ny hjullemme.

Selv om den totale placefing'var Séjs d&rligsté gennem
hans mange déiﬁégelser i VM, 'sd ‘er der-nzppe tvivl om, at bade
han og hjzlpemandskabet vil ggre deres yderste for ogsi at va-
re reprasenterede i naste VM. Det vigtigste er trods alt at
vere med!

Umiddelbart efter at ovenstdende var skrevet, qutog re-
daktionen til sin. store forundring et brev fra vor formand.
Han havde altsd endelig bukket under for presset! S3& gemmer
vi den sgde lille historie om ham til senere ! !

M set fra et cockpit,

Efter gentagne, ubehagelige trusler fra redacteurens si-
de opgiver jeg videre modstand og skal her prgve at nedfazlde
nogle korte betragtninger over det nylig overst8ede VM i Frank-
rig. ‘ o
Vejret: Meget vekslende akkurat som her i landet. Ikke bare
fra dag til dag, men ogsd pd en enkelt dags'flyvning. Fra
svag tgrtermik og 2000' skybase til 4-5 m/sec og 7 -~ 8000',
fra meget snavre og Spidse til store rolige bobler.

terran: Omkring Chateauroux meget store og fine marker. Det-
te galder ogsd langt ud vestpd. Mod nord/nordgst mecen skov

og mindre marker, men stadig muligt at lande.

Organisation: Konkurrencen var vel tilrettelagt og godt (prof-
fessionelt) ledet. Meteorologen.var dog alt for optimistisk
anlagt med det resultat, at opgaverne mange gange blev alt for

store, s& ingen eller kun f& gennemfgrte.

Konkurrencetaktik: Trangen til at samle sig i stgrre eller

mindre flokke under konkurrenceforhold og siledes fglges ad, -
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~ eller endnu bedre - lade "een af de andre" gd fgrst og finde:

termikken, er abenbart ikke blevet mindre, snérerg tvertimod.
Nogle havder endog - med dyb alvor i.stemmen - at "det
er for farligt" at flyve alene, forstidet pd den made, at det
s& er nemmeré at dumme sig. }
Personlig har jeg aldrig veret tilhanger af denne tak-
tik. Tvertimod har jeg vist en sarlig evne til ganske plud-
selig at befinde mig muttersalene i verdensrummet. Na,- med
80 fly i nogenlunde samme luftrum kan det til tider vare svart
helt at gemme sig. ’
Det er ogsi mit indtryk, at det er de piloter, som gar
for sig selv, vover noget og satser lidt, som i de fleste
tilfalde lgber af med sejren. Undtagelserne er der dog. I tgr-
termik og-svagt vejr har flokmentaliteten sin berettigelse,
og, som ﬁ&deligt praktiseret af Reichmann, ndr man har vundet
de to fprste dage og bragt sig pant i spidsen, sa lgber man
ikke en ungdig risiko, men holder sig til hovedfeltet og la-
der dem hjazlpe sig med at. finde boblerne. Nydelig og sikker
taktik. S ' -

Diverse: - De franske bgnder var flinke i det hele taget, ogsa
til at br@nde halm af. Ovennavnte Reichmann kunne en dag, ved

at afvige 90° fra kursen, i en sddan brand stige til 1900 meter

med vario i bund, hvor basen ellers kun var ca. 1000 meter.

L]
Om ikke andet, s8 gav dette VM nogle herlice oplevelser.

Det tror jeg ogsd hijzlperne er enige i. Desuden 70 flyvetimer
og ca. 3500 km strak (+ ca 5500 km bilkgrsel) ...

De pokkers fluer! ses.
Hgrt efter VM: Frank beklagede sig over ikke at vere sarlig

franc-rig i Frankrig.

En god samvittighed gdr oftest h&nd i hé&nd med
en darlig hukommelse.

Et svar.

Det er bestemt ikke némt at vere uenig med dig, - ja,
man skulle nasten tro, du har last Dansk évéveflyver Unions
mdlsa@tning for uddannelse af instruktgrer og desuden DKS-nor-
merne. Citat: DKS-normerne er opbygget séledes} at de giver
eleverne en sikker fremadskridende undervisning, sdledes ét
de, p& s& f& flyvninger som muligt, opndr de gnskede fardig-
heder. Langere nede stdr der: Herved opnés bl.a., at de ulem-
per, der kan opstd, ndr en elev flyver under forskellige in-
struktgrers ledelse, indskrankes til det mindst mulige, idet

alle instruktgrer arbejder efter samme program. og samme prin-

clpper.

Hvorfor er instruk-
tgrerne si ikke e-
nige (et synspunkt)
om hvordan, der
ékal flyves ?
Fordi vi ikke er
robotter, Bjarne.
Igvrigt havde jeg
et oplag om dette
med til sidste I-
mgde. Herom kan la-
ses 1 referatet an-
detsteds i bladet.
Du navner, at der
kan herske tvivl om,
hvem der flyver flyet. Det md der naturligvis ikke. Har et par
stykker af os den uvane at sidde og fgle lidt pa ka?pen, s&
sig det til vedkommende. Er I i tvivl, s& spgrg.
Breifing, - ja det er et lidt gmt punkt. Vi md prgve at
bedre det.
Med hensyn til hvem, der skal trakke ud, og hvem, der
ikke skal hva” til hvilken tid, - kan man have regler for det ?
Tak for et godt indlag. Hiber, du er lige sa fuld af ener-
gi og ideer, ndr du engang selv skal til at lare fra dig.

M. 7
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INSTRUKT@RM@DE den 10/8.

Fglgende stod pad programmet:

Q o

)
)
)

e.)

Q
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Gennémgang af elevers status. ( 13 ikke solo.)
Udferdigelse af instruktgrliste for august og september.
Orientering om de nye fartmdlere i K-7, - deres tendens
til fejlvisning omkring stall-hastigheden. (Fartmdlerne
kan ved helt trukket pind vise ca. 45 km/t.) '
Diskussion om ensartede procedurer.

1. Start - var opmarksom pd, om der er filyvefart, inden
flyet tager af, sd man.undgdr svingninger (halen-og nasen
banker skiftevis i-jorden).

2. Udkobling - Inden der udkobles, skal nasen sankes til
normal flyvestilling.-For begyndere vil dette fgles som
et 1lille dyk.

3. Landingsrunde - Kasseformet 1andingsrunde.skal normalt
anvendes. ) .

4, - Trim - Flyet ﬁrimmes,nasetungt ved starten. I lan-
dingsrunde og indfiyvning trimmes der til valgt indflyv-
ningsfart.

5. Landing - Bgr forega med halve bremser.

6. Aflgb - Under aflgbet trakkes pinden langsomt i maven,
s& flyet s& lange som muligt kgrer pad hjulet.

Hendelser:
1. Tabt hood (LS-1) - Darligt cockpit-check.
2. Blysade forskubbede sig i K-7. ~ Bindes bedre fast.

(Vil igvrigt blive forsynet med tappe, der gar ned i sadet.)
3. Under’termikflyvning var K-7'eren og en 8'er for tet

pd hinanden. Bedre overholdelse af lufttrafikreglerne af
begge parter ¢nskes.

4. Astir landet uden hjul. - Darligt landings-check samt -
manglende initiativ til reparation af "gear-warning".

Der er anskaffet et nyt 6o meter slabetov.

Gennemgang af nye emner til HI + FI i 1079.

E;, “Ouy»

BESTYRELSESM@DE den 10/8.

P& dagsordenen stod bl.a.:

a.) Oplag til mgdet med Ars Erhvervsrad/Kommune/Flyveplads-

udvalg m. f1.

Hvilken holdning skal vi indtage med hensyn til pladsens
fremtid ? Skal vi have varksted pé pladsen i forbindelse
med hangaren, og hvordan skal vi klare financieringen ?
Skal vi evt. satse pd at kgbe hangaren ? '

Der blev udfardiget et breﬁ‘til desangdende til Flyve-
pladsudvalget, hvor de forskellige muligheder blev skitse-
ret. Udvalget skulle holde mgde om bl.a. disse ting 4. 21/8.

Der blev desuden diskuteretidiverse banesystemer og for-
langelser. I den forbindelse blev det’ ndvnt, at pladsen nu
er nedklassificeret til kategori 1 med selvbetjening. Dette
skulle ikke have nogen betydning for os. Endelig er plad-
sen nu ogsd klassificeret officielt som flyveplads 0G luft-
sportscenter i kommunens planlagning, hvilket jo er rart

for os at "have papir pa".

PIK 20 D. .
Hvad skal vi ? Forskellige gkonomiske betragtninger blev
forelagt, og bestyrelsen besluttede at forsgge den solgt,
hvis vi kan f& en rimelig pris for den. Pengene kan s&
evt. bruggs-til}k¢b af hangar.

’

ANNONCE :

PIK 20 D 1977 szlges uden instrumenter og
transportvogn. _

Flgjet 95 starter og 224 timer. Ingen ha—
varier. Meget fin overflade.

Nermere oplysninger: Niels Seistrup

Godske Lindenowsvej 141
9210 Alborg S@

Telf. 08 143240 (privat)
(arb.) 08 132300 lok. 282
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M@PDE den 15/8 i klubhuset.

Endelig m¢dtes‘vores bestyrelse i klubhuset med re-~
prasentanter for Aars Kommune, Aars Erhvervsudvalg, de om-
liggende kommuner, forskellige virksomheder, faldskarmsfol-
kene m.fl. til en debat om flyvepladsens betydning ud fra
erhvervsgkonomiske aspekter.

P2 mgdet fremfgrte flere firmaer, at de gerne ville bru-
ge pladsen som udgangspunkt for erhverﬁsflyvning sdfremt ba-
nen blev forlenget til 900 - 1200 meter og asfalteret.

Sgren T. Lyngs¢ genfremsétte tilbudaet om gratis bane-
belyéning, men da dette vil forudsztte en opklassificering
af pladsen med ansattelse af fast flyvepladsleder m.m., er
dét nok ikke realistisk at vente en sddan udvidelse i den
narmeste fremtid.

North Flying menteAikke, der ville vare basis for sko-
leflyvning med udgangspunkt fra EK-VH, men man ville dog nok
bruge pladsen en del mere, hvis der kom ny belagning pa.

) Ved mgdets afslutning mente Aars' borgmester, at man
kunne regne med, at i hvert fald banen pd 900 meter ville
vere en realitet i lgbet af 1979 - 80. Det blev i den forbin-
delse navnt, at ogsi sikkerhedszonerne ville blive udvidet
til samme langde, og formentlig bliver ogs& nord/syd-banen
forlanget, idet gravhgjen bliver slgjfet. Vi skulle siledes
kunne benytte nord/syd—banen; mens det stgrre arbejde med
gst/vest-banen star péa.

I forbindelse med mgdet-var klubben vart ved en kop
kaffe og en bid brgd. Herunder modtog klubben fra Aars Er-
hvervsradd en nydelig gave i form af 8 stk. kaffekopper +
tallerkener i stent¢j. vi takker endnu en gang pa klubbens

veghe.
: O

Efter de mange mgder med de forskelligevparter, der
har interesse i EK-VH, blev vor tegner inspireret til om-

stiende (naturligvis helt upolitiske) tegning:

10 e

B Hvem traekker i tradene?

e - > ?,
5‘£ﬁﬂ&n § ﬁ&& .
pat = Legster. “u
%,
&
%, Sg ing- %?
& % Yen T North FlY
. . . X
O, 601. ) gs‘zy .\’o‘,e
@, (¢} : 51?2
v 2 Cd
®, o
22N A8
4 &9
e‘/“d

BILLEDER i SVEVENYT.

Efter at vi.gik over til eget tryk, er det nu lykkedes
os at fremstille 2 dirlige og 1 nogenlunde nummer,hvad foto-
grafierne angdr. Men fat mod: Sagkundskaben (Franzen) siger,
at vi skal nok lare det. Det tog i sin tid kun hans trykkeri
2:5r at lare det ordentligt.. S& omkring juni 1980 skulle 61:3
vare ved at sidde lige i gjet.



Mit forste stroek. !
Fra- Blrglt (klubbens svar pa Miss
Danmark) har -vi modtaget fplgende:

N&r man som jeg altid har fglt den

-nok s& omtalte "snor" til flyvepladsen me-
get starkt og aldrlg’har vovet sig lange-~
re vk fra pladsen end til Binderup~kryd-
set 1 4000', s8 er det en stor oplevelse
den dag, man fgrste gangbstikker af sted
og efter nogen tid virkelig ikke kan f&
#je pd den sikre havn derhjemme. Og det
bliver ikke mindre spandehde af, at det
foregdr i 7'eren, og at man har en erfa- -
ren pilbt'med sié, s& man ikke fgler sig
. nervgs vea‘foretagenet ét sekund.

Frank og jeg startede kl. 11.40 en

lgrdag, hvor basen var i 2000' og vinden
var i vest. Vi havde noget optimistisk planlagt en 210kkm tre-
kant Holstebro - Langd - EK-VH, og Jjeg var sa heldig at flyve
lige 'ind i en god boble, da jeg satte kursen mod Farsg, mens
Frank tarsklede ud over radioen.

Det blev en sej dg¢d overhovedet at holde sig oppe, s& det
meste af tiden fungerede jeg som navigatgr. Det var spandende
at bemarke, hvor let jég kunne tage fejl af to bugter, hvis vi
kom lidt anderleded hen til dem end beregnet, men det var me-
get lazrerigt at kunne koncenfrere sig helt om at sammenligne
kort og landskab. Da jeg fandt ud af, at isar skov og vand var
let at genkende, gik det helt godt.

Vand, - ja, det var der meget af pd vores- rute vestover,
og det var ikke s@rlig godt for termikken; derfor var vi ret
sd ofte nede i den hgjde, hvor man skal have bestemt sig for
en landingsplads, og vi diskuterede ivrigt, hvad der mon groe-
de pd den og den mark, og hvilke fordele og ulemper, det evt.
kunne have.

Fra Farsg mdtte vi g& sydp& til Viborg, hvorfra vi flgj
mod Sklve og Holstebro - det hele efter det velkendte mgnster:
2 frem og 1% tilbage. Efter flere gange at have udset os mar-.
ker, som vi alligevel ikke fik brug for, beslqttede vi os en-

deligt for en fin grasmark, bekvemt naer ved en 1andevej og
kun 2 km. fra cafeteriaet i Feldborg (vi tankte naturllgv1s
P& hjemhentningsholdet). Vi blev venligt modtaget af ‘de om-
kringboende, .som havde set, at vi pludselig "tabte hgjde",
og jeg liénte telefonen ganske gratis (det var en'oplévelsé
og belgnning at se os, sagde de). (Naturligvis, - Birgit
belgnningen og Frank oplevelsen. Red.)

Ved hjemkomsten havde vi regnet med, at man ville fly-
ve lidt aftenflyvning, men da det hele var pakket sammen,
blev det i stedet til morgenflyvnlng kl. 6.00 i sm¢r1uft.

Vi flgj i alt 2 timer 40 min og-72 km distance, og jeg
synes, jeg fik lart en masse (foruden at vi hyggede os), s&
jeg vi derfor varmt anbefale andre i min situation (altsd alt
for udprazget "pladsbevidsthed") at forforspge at komme pa en
sé&dan £ur. Jeg. hdber ogsd, at eleverne vil forsta, at dette
vitterligt ogsd er skoling, som de m&ske ogsa selv vil f&
brug for en gang. K-7'eren kan nemlig ogsd bruges til strak-

flyvning.
Birgit Eriksen.

; tilknything til ovennavnte, men igvrigt uden kommenta-
rer, kan det navnes, at det i Tyskland er en forudsatning for
overhovedet at f£f& "s", at man har mindst een 50 km. dlstance—
flyvning med udelanding ‘med instruktgr. (Red.) . 1:3



—S=zrlige_preestationer,
31/7: Henrik Kristensen omskolet til Astir.

12/8: Birgit Eriksen/Frank Nielsen 72 km ud-pé K-7.
Harry Jensen bestiet S-prgverne.

19/8:  P.E. Bggelund solo.
Frank Nielsen 106 km trekant pd LS-1, 45,8 km/t.

20/8: Bjarne Jakobsen 5 timer.
Poul Richard Kristensen omskolet til PIK 20.
Samme + Frank og Bent Erik Thomsen 142 km trekant
pd LS-1, PIK 20 og Astir med hhv. 58,8 - 85,2 og
55,3 km/t.

26/8: Tommy Hjeds bestdet S-prgverne.
Carsten Sjgrslev omskolet til Astir. (!)
Linnemann + Bent Kirkegdrd landet ved Alestrup i K-7.

Per Madsen er blevet l.-instruktgr.

TILLYKKE !

I forbindelse med rebrikken "Sarlige prastationer" hgrer
vi fra tid til anden klagetoner som: "Voffer er min 23 min.
flyvning p& K-8 ikke med??" osv. )

Kere venner: Hvis I selv gad ggre en indsats ved at fgre
dagkortene omhyggeligt og korrekt, sd skal vi osse nok f&
jeres heltegerninger med her. Det vil i korthed sige: Alle om-
skolinger, se#rlige flyvninger m.m. SKAL anfgpres bag pd dagkor-
tet i de dertil indrettede rubrikker!

Og mens vi er i gang: Det skal for 117 gang indskarpes,
at alle logbgger skal fgres a jour efter HVER flyvedag. F.eks.
logbogen for PIK 20, - her har de udfyldte sider aldrig varet
talt sammen i den tid, klubben har ejet flyet!! (Er der ﬁon
4 mand, der féf dérlig samvittighed ?) ‘

Reklamechefens valgsprog:
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Har man sagt A, md man ogsd sige nonce!

JUBILEUMSTFTESTEN.

Jubileumsfesten d. 5/8~blev\en‘rigtig god succes. Fest-
komiteen havde sgrget for festlig udsmykning af hangaren og
god musik. Det var fgrste gang, vi holdt fest i hancaren, ef-
ter at vi har fdet klubhus, men vi var ogsd mere end 50 men-—
nesker til spisningen.

Der var gaster fra Borup, og de medbragte en fornem gave
i form af en sglvpokal med navnet "Sgttrups Jubilzumspokal".
I pfopositionerne for pokalen stér:

1.) Pokalen uddeles hvert 8r til vinderen af venskabs-

konkurrencen mellem svaveflyveklubberné pa Sgttrup
og Borup.

2.) Vinder bliver den klub, der har udfgrt de 5 hur-
tigste 100 km trekanter med start fra deres respek-
tive pladser.

3.) 1Ingen pilot kan.deltage i konkﬁrrénben med mere
end eet resultat fra det pdgzldende &r.

4.) Det péhviler Alborg Svaveflyveklub, Sgttrup, frem-
over at justere propositionerne i overensstemmelse

med svaeveflyvningens udvikling.
" Underskrevet Bent Jgrgensen, formand.

Vores egen formand takkede for gaven og udtrykte hdb om,

at pokalen métte bidrage til at udvikle og styrke strakflyvj

ningen i vore to klubber.

I lgbet af dagen indlgb desuden et lykgnskningstele-
gram fra vore venner i Brilon, hvis formand sendte klubben
de bedste hilsener og gnsker om fortsat lykke og fremgang.

Endelig havde vi om eftermiddagen besgg af Peter Bo Niel-
sens far, der overrakte klubben en bog til minde om Peter:
Med bogen fulgte ogsd en check. Per Madsen mindedes Peter Bo
og takkede p& klubbens vegne. .

Bogen, Die Entwicklung des Kunststofsegelfluges, star
nu i klubhusets reol.

“: ‘I-l‘f
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SMANYT.

Gitte har oversat héndbggerne for Astir og LS-1 ¢

P

til dansk. ‘Der er siledes nu ingen mulighed for at knibe
udenom spgrgeskemaet f@r omskoling til disse to typer.
Det er meningen, at h&ndbggerne for K-6 og K-8 og evt. K-7
- fglger i lgbet af vinteren.

Skulle nogle.af de klﬁbber, der fir dette blad vare
interesseret i kopier, kan de rekvireres hos redaktgren mod
betaling af udgift til fotokopiering og porto. .

Samme Gitte er ved at have fardigkonstrueret et blind-
flyvningsovertrazk til bageste cockpit i 7'eren. Det er Per
Madsen, der har foresldet dette, idet klubbens piloter sa,
ifglge ham, kan f& deres snaversyn reduceret til absolut 0.
I lgbet af vinteren regner Per s& med at f& monteret de ngd-

vendige instrumenter i 7'eren.

Og a propos vinteren: Vintersasonen byder pd masser af
arbejde med vedligeholdelse etc. Desvarre har vi jo ikke lan-
gere muligheder for at f& husrum pa flyveétatiénen, sd er
der nogen, der har mulighed for at skaffe egnede lokaler, sa

hgrer bestyrelsen meget gerne fra dem.

Manedens and.

Carsten har indigneret bedt os om at dementere meddelel-
sen i sidste nr. af Svevenyt. Det g¢r vi s&: Carsten har
IKKE flgjet 14 min.32 sek. pd OY-PIP. Beklager.

Gitte har nu f8et sportslicens fra KDA. Det betyder, at
vi gerne snart skulle have hende -og Birgit ud at lave nogle
Danmarksrekorder i tosadet. Da der ikke findes sd mange dan-
ske rekorder besat for tosadede damer (forstd os nu ret!l),
er det vel nasten nok, hvis de flyver bare en pladsrunde

og slipper godt fra. det!
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SMANYT fortsat.

Vor ven fra Lés¢, Liberg, fik i lgbet af sommeren flp-
jet en del hos os i sin L-Spatz. (Det vakker mange gamle min-
der hos'redakt¢ren. 0Y-MCX var hans _ fgrste solo-fly og fgrste
strakfly med 15 km ud, Saby/Prastbro!l)

Han afsluttede éit besgg hos ‘os med at gennmfgre sin 5-

timer}tiI's¢lv—C. S8 gav han ¢l. Igen.

Jas har flere gange i sommerens lgb vist sine fine film,
bade ﬁéd rigtig flyvning og med diverse jetfly. Desuden har
han tilsyneladende fiet den opfattelse, at der omkring vores
klubhus findes en rundkgrsel for Starfighters.

Igvrigt vil der en gang i efterdrets lgb blive afhbldt

en film- og lysbilledaften i klubhuset. Narmere derom senere.

0G SA: MANEDENS BROKKERIER:

Det er sagt fgr, men‘skal pd given foranledning genta-
ges: Det er ikke meningen at tutten skal fungere som billigt
financieringsinsti-
tut for medlemmer-
nes spise- og drik-
ke—-trang!! Systemet
med regningsblokken

er kun tenkt som en

lettelse, sdledes
at forstd, at man
ikke behgver at betale hver gang, man tager noget i kgpleska-
bet. Men det er meningen, at man hver aften skal talle sin

regning sammen og s8 betale, inden man g&r hjem. d. 10/8 var
tuttens samlede tilgodehavende 1378,25 kroner, rekorderne for
enkletpersoner var 297 og 225 kr. Det er som sagt ikke menin-
gen. Kommer der ikke mere orden i disse pengesager, ﬁé der

tages‘skrappere midler i brug. (Se hosstdende tegning.) -

DEAD-LINE for naste nummer: 25. september.
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SMANYT fortsat. =

Vi har i &r varet ret sid hjemsggte af vilde hvepse péiplad—
sen. Adskillige mennesker har med fare for liv og lemmer ausra-

NY MEDLEMMER.
diert hvepseboer, fgrst under klubhusets tagskag, dernast i

en busk udenfor, i hangaren og endelig i jorden i buskadset . a . . )
Kim Jensen; Kaergardsvej 7, Farsg. Kim har tidligere flg-

foran klubhuset. Sidstnevnte sted blev opdaget af Bulder, der jet i SHAPE Gliding Club i Belgien. Har S.

ial ffedsdmmelighed ville grave et godt kg¢dben ned dér. Plud- : . .
selig kom han meget hurtigt hjem med halen mellem benene og - V Jes Buus, Korsgade 40, 9000. Alborg. (S& lykkedes det)
2 - 300 hvepse efter sig. Hans gode ven Hary Brandmand sgrgede ‘ ‘ ‘
derefter for at boet blev brandt grundigt af.

Udmeldte/smidt ud:

Knud A. Krgjmand, Farseg. Finn Sgrensen, Abybro.
Med fra Brilon bragte vore Tysklands- X
- > Y Henrik Larsen, Alborg. E.V. Pedersen, Vodskov.
farere et par smukke baznke, skanket os af et L . .
. . Svein Hoplen, Alborg. Tomm Slott Thomsen, Alborg. .
af medlemmerne i Luftsportverein Brilon, hr. Krdmer. Sa snart : . ] . .
Erling Linneberg, Alborg. Henning Kibenich, Svenstrup.

soklerne kommer frem, vil Tage Havsager sgrge for en passende G. Klokkerholm, Vegger.
opstilling. i narheden af klubhuset.

Og mens vi er ved vore tyske venner: Hugo Malinowski be- HQSTFEST-

der os hermed sende en hijertelig tak til hele klubben og spe-

cielt til de mennesker, der var pd pladsen, mens han og hans fa-
milie var der. Tak for godt kammeratskab og(desvarre)for 1lidt

flyvning. Vi vil gerne komme igen naste ar, siger han.

Vore tyske venner har naturligvis be- -

talt for deres flyvning hos os. Det : Der indkaldes hermed til stor hgstfest 1
blev til i alt 51 starter, og pa klubhuset lgrdag d. 23 september k1. 19.c0.

direkte opfordring har vores kasse-

Tilmelding til Frank, tlf. 661086

" rer indvilget i, at det herved indkom-
: : ell & 1i i '

ne belgb overfgres til Svavenyt. Vi skal derfor pligtskyldigst erlpa listen i klubhuset.

takke for belgbet og forsikre, at det vil blive brugt ti} den v Pris:- Ca. 20 kroner.

fortsatte udgivelse af vores allesammens blad. Det strakker

alt sammen pa gkonomien.

Nar det har reghet:v . ... Hvis glasfiberfly har stéet uden-
dgrs, sa er det vigtigt at fa‘t¢rret vand op i luftbremse-
brgndene i vingerne. Der er af &én eller anden grund ikke sg¢rget -
for drenaflgb herfra, s& grundig optgrring af brgndene ber
foretages‘h§er gang, flyene har varet udsat for regn.ﬂStille-
stdende vand befordrer i hg¢j grad .rustangreb. 4 ‘
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Koblingsspecifikationer

"I medfer af § 41 i bekendt-
gorelse nr. 161 af 26.04.77

om registrering af motorkere~
tejer m.v. skal Statens Bil-
inspektion i forbindelse med...

Hej, lad os hellere forla-
de kancellistilen. Her er pé
almindelig dansk en kort orie
entering om den nye ordning
for syn og registrering af bi-
ler med pah@ngsvogne. '

Ordningen er s& ny, at un-
dertegnede, der lige har ve-
ret igennem mellen med Schlei-
chervognen, abenbart var den
forste i Nordjylland. Pérso-
nalet pé& Motorkontoret i Aal-
borg havde aldrig set sadan-
ne koblingsspecifikationer (i
det feolgende forkortet k.s.)
for og ansde ikke hvad de
skulle stille oop, men mitte
have hjelp af en kontorchef.

Ordningen er en fordel for
de, der skal have godkehdelse
til at keore med flere anhzn-
gere til samme bil og/eller
flere biler til samme anh&n-
ger, altsd lige noget for os.

Far klubben efterhanden
har féet lavet k.s. pé alle
transvortvognene, kan man ta-=
ge disse papirer med til Bil-
inspektionen i stedet for an-
hengerne og f& godkendelse
til at Tere med dem koblet
efter sin bil, idet det nye
netop er, at Bilinspektionen

pii grundlag af’de oplysninger, -

“der stdr pa k.s. kan afgere,

om anhengerne uden fremstil=-
ling til syn kan godkendes
til kersel efter en bestemt .
bil - f.eks. din. Dog skal
man stadig bestille tid og
betale gebyr som ved den al-
mindelige (gamle) ordning,
der jo fortsztter sidelebende
med den nye. ’
Fremgangsméden er som fpl-
ger:
1) bestil tid ved Statems Bil-
inspektion i god tid. (I Ner-
resundby var der midt pd som-
meren ca. 6 ugers ventetid.)

'2) miekanik: f& monteret trak

med stikdése som vi bruger,=
7-polet Bosch standard, spejl
i hejre side, og PAHENG-skilt
i hejre forskarm.(man kan f&
en model der "klemmes" p&, s&
man undgdr at bore hul i sker-
men).

3) papirer: f& hos bilens for-
sikringsselskab den formular,
der skal bruges p& motorkon-
toret. Udfyld skemaerne "An-
meldelse -til syn" for din bil
og,”Koblihgsspecifikation for
bil"™, og er der endnu ikke
lavet  k.s. for den vogn du vil
have gddkendelse til, s& ogsé
"k.s. for pahengsvogn". Disse
tre skemaer findes i mappen
"syn af trek" i klubhusets
kontor. Mappen "transportvog-

ne" ‘sammesteds tages ogsd med

$i1 synet. Kob stempelm=mrke

verdi loo,- kr. til brug for

anmeldelsen af bilen. F&s 1
de fleste banker.

4) til syn

5) til Motorkontoret med pa-
pirerne. Du vil f& en midler-
tidig registreringsattest pa
bilen 1 st. for den gamle.

En ny med anhengerens nr. pé-
fort bliver tilsendt nogle
dage efter.

Det skulle vigt vere bejet i
neon 7

p.h.e.

Dette er vor kasserer.

Send ham nogle gysser, inden

han kokser helt ud !

Standard el-stik for:

6V eller _1__2_\{@
6 1 2

5 4 3

: Blinklygter, venstre side.
Ledig.

Stel.

Blinklygter, hgjre side.
Baglygter, pos.lygter,
markeringslygter og
nummerpl.lygter, hfjre side.
: Stoplygter.

T: Baglygter, pos.lygler,
markeringslygter og
nummerpl.lygter, venstre side.

$ $ S $
Kontingent-
restancer

[S R UV VI

o

I 4r er vor betalings-
balance nermest middel -

d.v.s. darligere end sidste
4r, men bedre end neste &r.
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svaevenyts venner

_stgt dem — de stgtter os!

Den lille alternative.

Nu om dage, hvor alt gerne skal vare s& alternativt

som muligt, finder naturligvis ogsé vore progressive pilo-

ter nye veje. Svavenyt iler med at vise ny, alternative QNHRT E’R gnsker
muligheder, ndr man sgger et passende landingssted. ‘- -
opfyldes i AARS

Een pilot (Erik Frikke) kunne ikke finde Christians-
fon Bresati len BANK

hede, selvom han 14 lige over den, og valgte derfor sin al-

ternative plads som det ses pa nedensti&ende foto. Kornet

var ca. 100 cm hgjt.

Det ligger i luften...

, Bevar overblikket -

:ﬁgo kgb foto hvor du far

den bedste vejledning.

Himmertandsgade 57,
Aars - TIf, (08) 621799 _
Priser i alle luftlag.

Skynd dig kom,

om fgje ar.....

. _Aars Hotel

Ny varelser fra kr. 55,00 pr.
nat. Indendgrs swimmingpool.

Solhave og fjernsynsstue.

Jette og Poul Thomsen.

Gitte derimod, var ikke tilfreds med noget s blgdt som
Ars Hotel 08 621600

korn. Hvorfor skulle man vare det, nidr man kan lande i en roe-

mark ? Og ndr man nu ikke kunne ramme Alestrup Airport.

‘ CERES v P. V. Frinzens bogtrykkeri.
o : ongerslev.
ARS

PLYVESTATION AALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Godske Lindenovsve]j 141, 92l1c Aalborg S@
Nestformand: Kaj-H. Kristensen, Dybbeslgade 8, Jooco Aalborg
Kasserer: PFinn W. Thomsen, Smedevej 23, Biersted, 9440 Lvybro
Sekreter: Gert Frikke, Ranunkelve] 8, 9240 Nibe

Medlemsbladet SVAVENYTs redaktion:
Per H. Eriksen, Grennegade 25, 9362 Gandrup
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Gitte og Flemming Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 8200 frhus §



Gandrup Elementfabrik

leca - helvaagselemen!er nl bolighyggeri!

. og skill gsel illes specielt efter Deres
99 ng. -

d snarest i over Der ybvgg og De vil da
. df forbindende tilbu dpé og o pstll ng.

jet og produktionen

Skivervej 7 \ GARDRUP ‘ELEMENTPABR!K ‘ als
9362 Gandrup
Telefon 08-259066

bo lunt, bo godt... bo i Gandrup Huset. ..

T ) l‘) T
o ’ﬁ//'f:’,
[DYH

GANDRUP HUSET A/S

Gandrup Tlf (08)259366

b _ GANDRUP HUSET LEVERES BADE SOM FERDIGHUSE oG MEDBYGGERHUSE




