-
. o
L

.

-




6~-tur.

For at give lidt opmuntring i den mgrke tid, der nu til-
stunder (og fordi ikke andre har sendt’ os tilsvarende &ndful-

de flyveberetninger) skal Svevenyts lasere her belemres med

redaktgrens egen beretning om en god flyvetur,

Om morgenen den 15. april i &r s& vejret ganske lovende
ud. Karup lovede tiltagénde termik i 1gbet af formiddagen
med base op til 6000', ikke sarlig megen vind og kun rihge ri-
siko for byger. Det 1lgd jo meget pant, og de forsamlede pilo-
ter begyndte straks at fable om, hvilke opgaver, der ville va-
re passende: Skulle man ta' 500 eller 700 km-opgaver ? .

N&, fgrst skulle vi jo over problemet med fordelingen af
fly. sejstrup fik PIK 20, Frank LS 1, Poul Richard Astir og
undertegnede médtte s& "ngjes” med K-6'eren, Det gjorde nu ik-
ke noget, for det er faktisk en dejlig flyver,

Frank og Niels var efterhinden enedes om at forsgge sig
P& ruten til Lunderskov (306 km ud/hjem)g Det var jo ogsd til-
lokkende at prgve at f& sin maldiamant pd& denne tur, men da
6'eren jo trods alt ikke lgber si starkt som de to glas-fly,
besluttede jeg mig for en noget kortere opgave, 165 km ud/hjem
til Christianshede flyveplads. Den tur kendte jeg ogsa fra
tidligere,

Som sadvanlig, nér
termikken brager,
kunne det nu ikke
g& hurtigt nok med
at £4 flyene. ud og
i luften, Hurtigt,
en film i apparatet,
fat i batteri og ba-
rograf, og sd over
at gpre 6'eren klar
hurtigst muligt.
Alligevel blev

klokken nesten 11, for
starten gik.

Over Tjele Langsg, 5500°'.

S

Det havde desuden vist sig, at det var svart at f& kon-
takt med termikken, s&dan som vi s8 ofte ser det, til trods
for at alle tegn siger, at der burde vare masser af den.

Fgrste tur blev p& 10 minutter.

Indadt siger man til sig selv: Det kan fa'me ikke passe!
S& ser man til sin lettelse og glade, at ogs8 LS l'en kommer

haltende hjem til landing. Hi-hi, - det er altsi ikke bare dig,

der har problemer, tanker jeg. N&a, vi prgver igen. Nu skal
det lykkes.

Anden tur blev p& 5 minutter,
Nuvel, tredje gang osv, O0g minsandten, - over servicesta-
tionen er der nu helt.op til % meter i stgdene. Minutterne. fra

600" til 1000’ er meget lange., Fra 1000' til 2000' er de nas-

ten lige sd lange, men efter nasten 1 times sej kamp mellem Ars

5000°".

og pladsen fandt jeg endelig en boble, der var til at holde

ud at vere i selskab med. Med 3 til 5 meter pd variometeret
gik det pludselig hurtigt op til basen i 5500', og s& var der
jo ikke meget at betanke sig p& mere. Rursen blev sat mod svyd,
een streg til ¢st, direkte med vinden. Via Ngrager gik det
hurtigt il Klejtrup S¢. Her 1& der imidlertid mod syd og vest
et stort blat hul, der tydeligvis dannedes under pdvirknin-
gen fra Lovns Bredning og Hjarbak Fjord. Jeg bedgmte hullet
til at vare ca. 20 km bredt, s& med nasten 6000" skulle det
ikke kunne volde problemer, Af sted ud i det blal —

@st for Tange S¢,



D k t 4 " "
er var kun moderat synk i "hullet", og da naste boble Jeg havde godt set, at der 1% een eller anden glas-flyver

o . : : s [
néedes ved Bjerringbro, var hgjden stadig nesten 4000°, og viklede under mig et stykke langere sydpa. Han var kommet

vid ik t T S i b .. Ve] d . .
idere gik det over Tange Sg mod silkeborg..Vejrguderne noget narmere, og nu 1l¢d i radicen Niels' stemme: Hva' huler,

var nu blevet helt ellevilde og ¢ste med rund hand béde 5 og er det ikke Ekko One ? - Jo, da, hva' mener du om det her hul?
h !’ 7 1 e

° » k) 2 . 1
6 meter bobler ud pd min vej. Altsa: No problems. Fra 7300 ¥ Tia, det ser noget blat ud, var svaret. Et gjeblik senere var

det kkest ej Silkeb det ingen sa . . :
(og det smukkeste snevejr) over Silkeborg var ing g o han oppe ved mig, og umiddelbart efter 1lgd det: N&, vi skal til

at rende ud til vendepgnkue# og ggre klar til fotograferingen. at hjemad, E 1. Herefter s& jeg PIK'en skyde nordpa med en has-

i tighed, der ville have f&et 6'eren til at synke som en sten.

Ja, ja, tenkte jeg, du kan sagtens. Selv besluttede jeg at smut-~
te lidt gst-over for at kigge p& forholdene der, og efter nog-
le minutter opfangede jeg nogle reflekser fra‘et fly, langt,
langt nede over Tjele Langsg. Ha ~ ha, det skulle vel aldrig vae-
over Silkeborg, 7000°. re.,... I det samme en ikke helt s& optimistisk stemme i radio-
en: Du skal gst-over, E 1!

Og si& gik det mod ¢st. Helt til Hammel og Hadsten métte jeq,
for Jeg atter kunne g& nordpd. Randers 0g Hobro nédedes smerte-
frit, bortset fra mine fingre og taer. Tazerne mistede dog hur-
tigt enhver fplelse, men fingrene smertede 0og var helt stive,

Jeg kunne ikke langere flytte en finger op til radioknappen,

L A. - 4 men matte bruge hele venstre hind til at taste med, Resten af
Og dog, eet problem var begyndt at melde sig. I hastver-

ket derhjemme havde det ikke varet muligt at opdrive et par
handsker, og mine tykke stgvler havde jeg glemt hjemme. Natur-—

kroppen smarystede trods varme bukser og tyk trgje under flyve-
dragten. Det kan nu osse trzkke nederdragtigt gennem den nase-
kobling!

Lgvi & Lt ik hold irkelig super- .
ligvis kunne s&danne petitesser ikke holde en vir g sup Fra Hobro stod dagens sidste skyer som en gade med kurs

ilot tilbage en efter et par timer i minusgrader begyndte . . .
D ge, m £ g gy ret hjemad., Her fik jeg prgvet noget interessant, som jeg ikke

jeg nu fple savnet. Kameraholderen i 6'eren var afmonteret, sé . .
Jjeg ? ! havde oplevet fgr: Nir man cirklede op til basen, kunne man ved -

E=y:

jeg mitte pd bedste beskub forsgge at holde kameraet og fa

at dykke lidt fart p& ud under kanten af skyen trazkke op og fin-

rykket i €1 £i e, To billeder og sd hjemad i~ . .
trykket af med mine stive fingr i ¢ 3 de svagt stig umiddelbart udenpi skyen. Her .kunne jeg flyve mel-

en. (Det viste sig ogsd senere, at billederne var la-la, men . .
g ( g 09 e vf lem 90 og 120 km/t med 0 p& variometeret wved at fglge skyerne

jorde ikke t ingere.)
det gjorde ikke turen ringere.) ganske tat, ofte med en del af hgjre vinge i kanten af skyen.

Op til sydenden af Tange S¢ var jeg 1kke under 6000%', men ) )
p ti 3% g @ Jeg < ; Cver Ngrager kxom et af de besdste tidspunkter pd en hver

i s+ sig h at det bla hul var blevet vesent- . i
desvaerre viste det sig her, e < v - - % straektur: Jeg kunne se hjem. Hvordan nu med hgjden ? 4000 fod,

lig stgrre. Jeg bedgmte det nu til at vere mindst 30 km bredt,

o,

‘et skulle kunne razkke, men hvordan med vinden. Man m& spergs

og selvom hgjden var fin, s& var der ogsa modvinden, der var ) . i
g @3 v dem derhjemme. Ikke ret meget, siger de. Men nvormeget er nu

levet noget kraftigere, at tage i betragtning. Je arkerede o 2 5 ;
blev g g ’ g rayg J 9P : det ? N&, det m& kunne nédes. Kurs hjemad. Hangarens hvide tag

i venteposition Ans og funderede lidt over tingene. Kanten ) ] ) ) )
P g har brendt sig fast pd nethinden, og intet wvil kunne f& den

af hullet strakte sig langt mod gst, nesten helt til Arhus,

: hjemvendende helt til at afvige fra kursen.
og skulle jeg den vej hijem, ville det tage en del langere tid.
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0Og selvfplgelig var der masser af hgjde. Jeg kom hjem i
1500'. S& var det bare med at tarskle hjem, £& fulde bremser
ud og lande hurtigst muligt.

Et jag af smerte gdr gennem halene, da jeg hurtigt satter
dem i jorden for at komme hen og tappe overflgdig vaske af, Ef-
ter nasten 5 timer i -5 til-10° er der varmt p& jorden med +12.
Bag mig stdr 6'eren og ser si beskeden ud, som kun en 6'er kan
det. '

Efter et kvarter er smerterne i fingre og taer aflgst af
en ikke ubehagelig prikken og kriblen. Jeg kan gé& over og pille
barografen ud, s& jeg har et minde om den smertefulde flyvetur,

jeg ikke for min dgd ville have varet foruden. PV

Klubben har som bekendt udbudt OY XHT til salg. Selv om det
nok er mest sandsynligt, at de penge, der herved kan friggres
vil blive forsggt anvendt til ke¢b af hangar, sd bringer vi
her en4kort omtale af den ny Cirrus 78 L, der bliver bygget

i Frankrig.

Der er foretaget nogle mindre a@ndringer, men derudover

er man endelig gdet fra pendelhgjderoret (som pd LS 1) til

en konventionel T-hale (som Astir). Dette har gjort flyet min-
dre uroligt péd h¢jderofet, eller som brochuren udtrykker det:
pget flyets langdestabilitet. Flyets data ffemgér af hosstéen-
de tabeller og tegninger. W

Technical data

Wing

Fuselage

Weights

Span 49.2 ft {150 m)
Area 107.6 ft2 (10,0 m2)
Aspect ratio 225
Length 210t (641 m)
Width 2.0 £t (0,62 m)
Height 2.7 £ (0,83 m)
Empty weight 480 tbs (218 kp}

Maximum weight 761 Ibs {345 kp)
without water ballast

Maximum weight 990 Ibs {450 kp)
with water ballast

Maximum air speed
{smooth or rough air)

Flight performance
at wing loading 6.14 |b/12
Stall speed

Minimum sink at 47 mph
Maximum L/D at 56 mph

154 mph {250 km/)

h)

136 knots

38 mph (62 km/h}
33 knots

1.97 fps (0,60 m/se
38

Max. water ballast

286 Ibs (130 kp)

c}
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Vitesse de chute
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Linnemann
skal det vare en
hemmelighed hvor-
dan den ser ud?

Hvorfor skal
lyset s& vare
slukket ?

Det er ngd-

sultatet skal




BULDER OG BRAG

Der indkaldes hermed til &rets
BULDER og BRAG-konkurrence!

Som de garvede medlemmer‘vil
vide, er der tale om &rets landings-
konkurrence pa EK-VH. Konkurrencen
gaelder den i klubhuset ophangte pla-
kat, tegnet af vor hus-tegner.

Landingskonkurrenéen foregar
efter narmere fastsatte regler, der
for nye deltagere vil blive gennem-—
gdet pd selve dagen.

Der dystes i K-8 med afmonteret

tage. Den pilot, der har det bedste
gennemsnit (der regnes ikke med fortegn), har vundet, og der-
med erhvervet sig ret til at f& sit navn pdfgrt plakaten.
Sidste &r vandt som bekendt een af vores erfarne instruk-
tgprer, Finn @stergaard, skarpt forfulgt af endnu en instruk-
tpr, Tage Havsager og en nybegynder, Finn Hougaard. Denne
forhdbentlig frugtbare kamp mellem nye og gamle ser vi ger-—
ne fortsat, idet vi bestemt regner med, at de uﬁge denne gang .
ikke vil lade de gamle lgbe af med sejren., Derfor: Vel mgdt
ps zx-vi |grdag d.14/10
reservedag sgndag d. 1l5. oktober,
B+G+F V.

P.S.: I tilfelde af helt umuligt vejr, forsgges konkurren-
cen afholdt i week-enden 21/22. oktober.

Hofofokok
Fra bytteregisteret: HAVES: Formand.
@NSKES ¢ Bagmand. Henv. Svavenyt.
ARk

hjulbremse. Alle solo-piloter kan del-

el o

FILMAFTEN d.14/10.

I forbindelse med landingskonkurrencen d. 14. oktober vil
der blive arrangeret en billed/lysbilled/film-aften i klubhu~
set, - efter den forhdbentlig velafviklede konkurrence. Der
vil sandsynligvis ogsd blive mulighed for at f& en bid bred

ved samme lejlighed. Men altsa:

Har du nogle flyvefilm/billeder, som du mener, alle de
andre ogsa bgr have glazde af, sd mpd op med dem d. 14.

For at kunne koordinere fremskaffelsen af diverse pro-
jektorer og fremvisere, vil det vere formdlstjenligt, om du i
god tid ringer besked til Gitte & Flemming, telf. 06 103336,
helst efter k1. 18.

Vi héber, alle vore superfotografer vil komme frem af

busken, ogsd selv om de ting, de har, har veret vist fgr. Der

‘garanteret masser af ny medlemmer, der ikke har set sagerne,

og de gamle vil gerne se dem een gang til,

ANNONCE :

Erik Frikke er atter
leveringsdygtig i de
fiotte Astir-trgjer,
Trgjerne er alminde-
lige bomulds T-shirts
med tryk som vist pa
illustrationen her
ved siden af. Farver-
ne er hvid,sort,r¢d
og blé.

Trgjerne, der koster
40,00 kr. pr. stk.,

kan bestilles pd lis-

ten pd opslagstavlen i klubhuset. Husk at angive stgrrelse 1il-

le/mellem/stor. Eller bestilling direkte til Erik Frikke, Pe-
bermyntevej 71, 8800 Viborg.

ORI RSN RRSI



VHF-kursus.

Vi regner med at starte vintersasonens fgrste kursus,
nemlig VHF-kurset tirsdag d. 17. oktober k1. 19.00 p& Fly-
vestation Alborg. Larer er vort ny medlem Benny Svendsen,
som vi nu forhdbentlig kommer til at se noget mere til.
Kurset vil komme til at strakke sig over ca. 60 timer.

Vi opretter kurset under FOF, og -undervisningen vil
komme til at koste ca. 200,00 kr, pr, deltager. Hertil kom-
mer udgift til larebog, eksémens— og certifikatgebyr, si den
samlede pris bliver p& omkring 450,00 kr. Imidlertid vil de-
sikkert vere muligt at 18&ne lazrebogen af tidligere kursistero
De, der har bogen, kan evt. give besked til Benny eller Sva-
venyt.

Der kan max. deltage 10 personer, si tilmeld dig hurtiqst
muligt til Niels Seistrup, Godske Lindenows Vej 141, 9210 Al-
borg S@, telf. 08 143240 (privat) eller 132300 lok, 282 (ar-
bejde) . )

Da det formodentlig i lgbet af £3 &r vil blive en obli-
gatorisk del af uddannelsen til svave-pilot at fa& VHF-bevis,
bgr du ikke lade prisen afskrakke dig. Alle pengene skal hel-
ler ikke erlzgges p& een gang.

N.B.: Kun personer med S kan f& VHF-bevis., Minimum alder
18 &r.

DN

Redaktionen be-
klager, at det
forbigik dens
opmarksomhed, at
Claus Grgngdrd
var gdet solo,
Her er imidler-

tid beviget!

SMANYT.

Fodstykkerne til vores ny banke er nu ankommet via

DSB. Tage efterlyser et par frivillige til at hjzlpe med
opstillingen.

Samme Tage + Flemming V. har i kgkkenet opsat et lys-

stofrgr over vasken samt en krydderihylde over komfuret.

Vi har faet brev fra Wolffgang Wiedenroth, Egentlig var
der ikke noget sarligt at fortalle, skriver han. Siden wvor
afrejse dernede fra har vejret veret endnu dirligere, og stér-
re flyvniﬁger fra Brilon er det ikke blevet til.

Han beder os hilse alle i klubben.

Vores nabo mod vest, N.P, Kristensen har veret 1lidt fér—
nermet pd os pd det sidste, desvarre ikke uden grund.

Der er vist ikke noget at sige til, at han i det mind-
ste gerne vil have besked, hvis nogen "udelander" i hans
mark, sd& han lige kan f& set p& den eventuelle skade. Des-
uden var han ikke glad for at finde wire-stumper pa marken,
is@r ikke hvis hans mejetarsker fandt dem fgr han.

Specielt dette sidste skal undgdes., Dvs: Alle wirestuﬁ—

per skal med hjem til hangaren ved flyvedagens slutning, og-

s& dem, der evt., ligger ved siden af spillet. Xommunens folk

er nemlig heller ikke serlig glade for at f& dem i deres
graesslamaskiner?

Og nvad angdr det gode naboskab: N&r vi nu har en nabo,
der hidtil beredvilligt har 18nt os sin wmark i efterdrsmine-
derne, sid gzlder det om at holde venskabet ved lige.

Endelig: Ndr wiren k¢res ud pa Kristensens mark, 84 ma
der ikke konstant kgres i samme spor. Variér kerslen, sé

jorden ikke presses alt for hardt sammen.,

Redaktionen regner med i novembernummeret af SQavenyt
at bringe en revideret medlemsliste. Er der sket =ndringer
i dine data (adresse, telefon osv) siden sidste liste blev
udsendt i november sidste 8r, sd skriv venligst til redak-
tionen desangdende. Sidste frist er novembernummerets dead-

line.




NB!

Konkurrenceledelsen ggr opmarksom pa&, at absolut sidste

frist forvindsendelse af resultater til den interne klubkon-

kurrence samt til flyvedagskonkurrencen en 1. november,

Skulle man have glemt at indsende noget, er der altsd

stadig chancer for at na det,

Desuden mangler der stadig masser af hejdevindinger, dis-

tancer og varigheder pd rekordlisten. Alt i alt er der over
100 tomme pladser p& listen. I varighédskonkurrencen {(om tin-
fadet) bg¢gr man erindre sig, at kun indsendte resultater lkom-
mer 1 betragtning.

I flyvedagskonkurrencen fgrer vi stort med ca, 7500 po-

ints. Verlgse er nr. 2, Skrydstrup nr. 3.

FBN.
—Sazlige preestationer,
16/7: Claus Grgngard solo. (Undskyld forsinkelsen)
2/9: Bent Christensen solo.
3/9: Jens Ole Sgrensen 52 km trekant pa LS-1.
23/9: Finn Jonassen S,

Carsten Sjgrslev har ikke gjort sig specielt be-
maerket i denne méned!

TILLYKKE !
Nyt medlem.

Ib Friis Mikkelsen, Hobrovej 375, 9200 Alborg SV.

Velkommen !
¥

Frank havde solgt en orne, og da vognmanden hentede den,
udtrykte han sin forbavselse, da den gik lige op i vognen,
nemt og villigt.

Jow, sagde Frank, A hdr fortdl n, at den skal til Fin-

land!!

e
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Annonce.

B@AVLING INTERNATIONAL 78, -et hafte om vores klub.

BI-78 udkommer som en samlet beretning om aret, der snart er
omme., Indholdet vil vare billeder, historier og artikler fra
&ret. Foruden dette vil der vere en medlemsstatistik og klub-
rekorder etc. i haftet,

ﬁvis nogle af jer, der laser dette, fir lyst til at skrive om
en god flyveoplevelse til haftet, s& kom op pd dupperne og i
gang. Der skulle jo gerne andet end billeder i BI-78.

Forelgbig ser det ud til, at BI-78 bliver p& ca. 40 sider og
f8r en pris pa ca. 20 kroner (hvis 20 forudbestiller). Da jeg
selv skal lagge penge ud til trykkeudgifter osv, osv,er jeg
ngdt til at vide noget om interessen for BI-78 pd forhé&nd.
Derfor: Skriv dig pd bestillingslisten i klubhuset eller ring
til mig. (Bestilling er kun bindende safremt prisen holder.)
Hvis BI-78 bliver en succes, vil der blive tale om et arligt
tilbagevendende fznomen. .
BI-78 forventes at ﬁdkomme omkring 1/2 = 79, Slut op om det!
Henrik Kristensen 08 293432

Syrenvej 31
9310 vodskov,

Vi har fra ejeren af Hornum Mejeri modtaget en klage over
lave, n@sten su-
personiske over-—
flyvninger i de
tidlige morgen~
timer. - Som hos
stéende billede
- tydeligt viser,
| er der slet ikke
noget om sagen!
Men maske kan
overflyvningerne
hjzlpe til med a
f& Brian ud af f

i rene om morgene

t




ANNONCEMEDARBEJDER til SVEVENYT.

Redaktionen tilbyder hermed stillingen som annoncemed-
arbejder Pd& bladet til eventuelle interesserede.

Arbejdet kommer primert til at dreje sia om for¢gelée
af vort annoncgr-grundlag og derigennem forbedring af bladets

gkonomi .

Kvalifikationer: G&-p& mod og gode overtalelsesevner.
Lgn: Ingen. ’

.Redaktionen hgrer gerne fra alle interesserede. Alle ansggnin-
ger behandles med fuld diskretion. (Tror vi nok.,)

Stillingen kan evt, beszttes med 2 personer pa dele-basis.

Selvom det nok vil undre mange, s& har vor flyvechef fak-
tisk slet ikke prasteret noget i denne méned, der har gjort
ham fortjent til at blive omtalt i Svevenyt. Kort sagt: Han

har ikke blameret sig i den forlgbne tid!! Dette skal dog ik-

ke forhindre os i

at vise ham 1 den-

den nybagte 1.-in-
struktgr ved at
fortelle 1lidt om
finesserne ved et
rigtigt spind. I-
fprt charme og o-

verskeag.

DEAD-LINE for naste nummer: Mandag d. 23, oktober,

14

sveevenyts venner

stgt dem — de stgtter os

O T G TS IR D ST I G S S S R Y N

SNART E®
"PEN

) S S R SN IR0 (G S SR I

Bevar overblikket -
kpb foto hvor du far

Himmerlandsgade 57, :den bedste vejledning.

Aars - TIf. (08) 621799 |
Priser i alle luftlag.

Aars Hotel

Ny verelser fra kr. 55,00 pr.

nat. Indendgrs swimmingpool.

Solhave og fijernsynsstue.

Jette og Poul Thomsen.
Ars Hotel 08 621600

P. V. Franzen® bogtrykkeri.

Kongerslev.




Leca - helvasgselementer Gl holighyageri!

Bagmur- og skillevazgselementer fremstilles specieh efier Deres

% sgRiag.

o Framsend snarest tegningsn over Deves nybygger, og De vil da
%@ rmodtage uforbindende tilbud pé levering og opsiilling.

";@ Elementemne er godkendt af poligministeriet og produktionen
% konirolleres af statspraveanstalten.

erve) 7
2 Gand

GAND

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Godske

9210 Alborg S0, Teli:

Nestformand: Bprge Nielsen (konst.) Rypeve]j 4, Terndrup.

Kagserer: Finn W. Thomsen, Smedeve] 23,Biersted.

Sekretmr: Cert Frikke, Ranunkelvej 8, Nibe.
Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98,
Arhus N, Telf: 06 103336
Per Eriksen, Grgnnegade 25, Gandrup.

Svavenyts girokonto: 5 60 29 55.

8200

vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars., Telf: 08 661472,




