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Fra kassereren,

.Som du nok har opdaget (for du lmser vel Svavenyt?) er jeg nu blevet
kasserer og har derfor overtaget det tunge hverv at inkassere det mined-
lige bidrag til kilubbens opretholdelse m.v.

Jeg vil selvfplgelig gerne starte med *
rent bord, og med dette formil for gje ved~ g
lzgger jeg et stk. girokort, der lyder pi
saldoen p& din konto pr. 31. marts 1979 per skulle have
Det er mit hab, at du omgdende vil aflag- af kassereren.
ge postkontoret et besgg for at betale din 25"23T2252$fzv?f?::'
@resgeld.

Mener du ikke, din gkonomi kan bmre at
betale hele galden pi een gang, vil Jeg
gerne hegre fra dig snarest, sd vi kan finde en afdragsordning,

Nar du nu alligevel skal pi postkontoret, s& smut omkring din bank eller '
sparekasse p& hjemvejen og aflever vedlagte girokort, der dakker det mined-
Tige kontingent. Det vil spare mig for mange sgvnigse natter, hvis jeg kan
regne med helt fast at fa et sterre belgb den forste i hver méned til be-
taling af alle regningerne.

Jeg vedlagger ogsd nogle girokort til brug ved betaling af gastestarter,
omskolinger étc. Nar du bruger dem, s§ var venlig at skrive p&, hvad ind-
betalingen dakker.

Skulle du p& et senere tidspunkt ]Qbe tgr for g1rokort ligger der en
stak til fri afbenyttelse i klubhuset,

P& bestyrelsesmgdet den 28. marts. (omtalt senere i bladet) blev klub-
bens store kontingenttilgodehavende diskuteret. MedTemmerne skylder pr.
31. marts ikke mindre end kr. 16.000,-, og betragter vi dette som klub-
bens gennemsnitlige ti1godéhavende, betyder det en renteudgift pr. ar
for klubben pi kr. 2.500,-, der kunne anvendes til andre og bedre ting.
Det gor ikke sagen bedre, at 15% af medlemmerne skylder 50% af klubbens
tilgodehavende. Som tidligere omtalt vil de 'store' skyldnere f3 en chan-
ce for at f& en afdragsordning, men undlader de at tage .skridt til en s§-
dan, eller overholdes atdragsordningen ikke, vil bestemmelsen om 'mere
end 2 mdneders kontingentrestance = flyveforbud' blive taget i brug.
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EForsidehilledet: Hvorndr, hvorndr...? l

Vi hdber at kunne undgd at tage grove midler, som f.eks. offentlig-
gorelse i klubbladet af restance1i§te, eks-
klusion af medlemmer etc., i brug.
Som en sidste udvej har vi forsggt

at hverve Frank som inkassator, men
som nevnt i et tidligere nummer
af klubbladet er han allerede
hasiaglagt af tutteudvalget,
og vi har derfor set os ngd-
sagat til at spge hjzlp uden
for klubben.

Vi har endnu ikke indgdet
nogen endelig kontrakt, men 1ig-
ger stadig i forhandlinger med
Boris, der ikke alene kan bistd ved
indkassering af penge, men ogsé
kan hjelpe med at handhave (G;jii.
eventuelle flyveforbud. g

Som du mdske har bemerket, har jeg:
endnu intet nevnt om flysleb. Det skyldes,
at disse 1 den nye sason vil udgore et ka~
pitel for sig.

Der vil 1 lgbet af kort tid blive
trykt smd, selvklebende flyslabbil-
letter. Billetterne vil blive solgt

Boris - alle

skyldneres
af kassereren, og det vil fremover ikke

vere muligt at fa et flyslab uden fly-

onde samvittighed

slebbillet. Det endelige system er end-
nu ikke udarbejdet, men fremgangsmaden
bliver efter al sandsynlighed, at slabepiloten modtager flyslabbilletten 0og
indsetter denne i en logbog, der fores for hver start. Naermere vil blive
meddelt i nzste nummer af Svavenyt.

Til sidst vil jeg blot minde om: HUSK at melde adresseforandring etc.

til kassereren.



FLYSIK-M@DE.

Referat fra "flysik"-mgde med Dansk Svaveflyver Unions konsulent Ole
Didriksen pd Flyvestation Alborg d. 16/3 - 79.

e en sportens top 10 i farlighed.

ad 2: .

$3 blev der snakket "medlemsgennemtrzk" i klubberne, og Ole mente, at
Programmet var: . Dansk sveveflyvning i dag. ‘ ] hvis udskiftningen var mere end 15%, skulle den bekampes. Een af maderne
. Ledelse og styring. ' er at tage farre elever ind og dermed give dem mulighed for en bedre ud-

1
2
3. De "starke" glasfiberfiy.
4

danhelse. Noget af den dermed ledige 2-sedede tid kunne s .-bruges pad den

. Slutglid. forspmte gruppe mellem S og sglv-C. Det er jo i sidste ende den gruppe,
‘ f vi skal holde p&. For der er egentlig ingen grund til at uddanne en pi-
ad 1: 1ot m/k til S, hvis vedkommende blot holder op med at flyve kort efter.
Unionens medlemstal har varet jevnt stigende gennem srene, - dog ikke Aktivitet har vi hidtilvm51t i antal starter og timer. Det er et sporgs-
mere end 2-3 mediemmer pr. klub pr. &r. Der har veret et 1i1le fald 1 an- ) mal, om ikke vi skal til at mdle den i: Antal medlemmer, som vi kan behol-
tal S-piloter, som Ole dog regner med mest de. For manglende kontakt mellem eleverne og instruktgrgruppen anviste Ole
skyldes det darlige vejr i efterdret. Han ' to former for "fader-drdninger":
mener, der er en gruppe, der faktisk er ! 1 o [
klar til at- flyve S-prover, nar sasonen g 1nstrukt¢rgruppe.
starter. Og det har han sikkert ret i, bare . T
hos os har vi 4 piloter af denne kategori. :
Pa 1and$p1an blev der prasteret 65.000
starter, 22.000 timer og ca. 222.000 strak-
kilometer. Det giver en gennemsnitlig ak- ]
£ : tivitet pr. medlem pd ca. 35 starfer, 12 ti- elever elever
mer og 120 kilometer. I gennemsnit er der 48 - 49 medlemmer i hver klub Elevkontakt til flyvechef Elevkontakt til én bestemf instruktgr
. ) - . . i eller lignende. som s& er kontaktmand gennem hele
og 7 medlemmer pr. fly (hvor Tang tid er der,til det bliver min tur?). uddannelsen.

I England er der 9 - 10 medlemmer pr. fly, i Sverige 12 og i Tyskland
nogenlunde det samme som hos os. Vi hegrer altsad i Danmark til de mest
forkalede med hensyn til antal piloter pr. fly.

ad 3: g -
Astir-havariet pd Sj@lland. T e,

Det var alligevel brud p& haleplanet i luften, der var arsag til havari-
Hvad angdr havarier, ligger vi i Danmark Javest sammeniignet med de

nevnte lande med ca. 2 havarier pr. 10.000 starter. Tyskland har 2,6 ~
England 3,8 - Sverige 4,2. Tallene er et gennemsnit fra de sidste 8 ar,

et. Det var ikke fordi, der var noget gaTt med flyet, men fordi det blev
overbelastet (trukket i stykker). Et institut 1 Tyskland har fundet ud

af, at der var tale om et sadant brud, og at det farst opstér ved en
Der er dog ingen grund til at lade sig luile 1 sgvn af de ret pane tal,

da vi herhjemme igen er inde i en stigning af havarier. Gennemsnitiet
for de sidste 5 &r er 2,8!

pavirkning p3 mere end 8 G:
! Den tekniske forklaring er fglgende: Haleplanet er forst blevet udsat

for kraftig negativ belastning med buledannelse pad undersiden af.hale-
Dansk svaveflyvning har de sidste 12 &r haft 25 havarier med Tegems- ’

beskadigelse til fglge, heraf 6 med dedelig udgang (svarende ti1 0,5
pr. 10.000 starter). Der findes ikke nogen Jignende statistik for an-
dre sportsgrene. Hvis dette havde veret tilfmidet, kunne man jo opstil-

planet til felge. Efter puTedannelsen er styrken kun ca. de- halve, og
ved en efterfglgende positiv belastning er bruddet sket. En dansk hava-
rirapport er pa trapperne.




Konklusionen af det foregéénde er: Pas pa for hgj indgangsfart i .
et loop, specielt ndr du flyver i glasfiberfly. Var klar over det fano-

Gitte med Astir.

Eller omvendt?

men at farten, fra det gjeblik man begynder at traekke nmsen,til den kom-
mer op over normal glidevinkel, Tet kan stige 10 til 25 km/t.

Les igvrigt, hvis du ikke allerede har gjort det, artiklen "De stazrke
glasfiberfly" i FLYVs martsnummer.

ad. 4:

I forbindelse med slutglidshastigheder pegede Didriksen p& 2 farer, vi
mdske ikke altid tenker pd. Den ene er, at man ~efter at vare o-
vergdet til sigtepunktsflyvningen Tige s8 stille trykker mere fart pa, for-
di man er kommet for hejt og kun kigger pé sigtepunktet og dermed folger
glidevinklen til dette uden at l®gge merke til, at farten har sneget sig
op. Det sker specielt i de tilfalde, hvor slutglidshastigheden i forvejen
er stor. o

Den anden fare er nesten den modsatte: P& sidste del af slutglidet med
middel hastighed sidder man hele tiden- og holder sje med glidevinklen:
Gar den? - Ja, den gar vist lige. Faren ligger i, at man uden at legge
merke til det, bruger noget af hastigheden til at holde vinklen med. Idet
man sa er hjemme og vil trakke op for at gd rundt tit landing med en fart,
der ikke er der, - ja, sd har vi balladen! A

Derfor: Kontrollér i disse to situationer hastigheden lige si ofte

som i en normal flyvesituation.
Om havarier generelt: De sker oftest ved

Ydre forhold: Over 15 kt. vind.
Fald i fart p.g.a. vindgradienten.
Sidevind.
Terren hgjere end antaget.

Egen pdvirkning: Urene drej.
over 45° krengning.
For Tav fart.
Forkert placering i forhold til
Tandingsstedet.

: Ref. Per Madsen.
UDISCIPLINERET flyvning.

Flyvechefen og dermed 1nstruktﬂrerne fik i slutningen af sidste sason et
brev fra "et menigt medlem” vedrgrende . forskellige mindre snedige hendel-
ser pa pladsen. At det vekkede dem af deres Tornerose-sgvn ses af fglgende:

Sidste efterdr modtog jeg et bfev fra et klubmediem, hvori det fremgik,
at der havde fundet flere tilfaelde af udisciplineret flyvning sted (eksemp-
lerne er- veldokumenterede). Specielt i tiden 13 mdned fer sazsonens afslut-
ning. Sporgsmilet fra klubmedlemmet var: "Hvorfor ggr vi det, og hvor me-
get er egentlig stiltiende "tilladt"?"



Alle instruktprer har last omtalte brev, og der er samlet enighed om,
at det var en meget uheldig udvikling, der var ved at ske. Medvirkende
arsag var sikkert ogsd, at nogle instrukterer havde "svart" ved at passe
deres vagter. )

Personlig har jeg 2 gange i efteréret stoppet pa grund af for dérligt
vejr, efter at jeg var ankommet til pladsen. De ansvarlige S-piloter bur-
de ikke have startet flyvningen.

Lad os i den ny sason alle udvise korrekt fiyvning, som vi alle sammen
har lart og kan det, n&r vi den 31/3 genoptager vor sport. Jeg appellerer
til alle om at dampe lysten til "flot" flyvning, da vi s& kan undgéd at
endre vort flexible flyveregelement. Ikke alene er det dyrt at have hava-
rier, - vi skulle ogsd gerne have vendt de andre klubbers gjne bort fra
os efter vores (de sidste 2 &r) alt for hsje uheldsfrekvens.

Go' vind i 1979

Per Madsen.
Flyvechef.

HVISKE TISKE

For straks at imgdegd hvisken og surmuleri i krogene, kan vi afslgre,
at det var redaktgren af narvarende blad der havde skrevet det omtalte
brev. Ikke fordi han mente, hans egen sti var helt ren, men udelukkende
for at f& de"gverstbefalendes” gjne op fbr, at der var noget, der burde
ses p&, inden noget gik galt. Brevet blev fprst skrevet efter samtaler
med de i eksemplerne omtalte piloter og med deres accept. Formalet var
altsd udelukkende at f& problemet med den megen “avancerede" flyvning
droftet igennem, og dette er altsd nu sket. Forhabentlig med en positiv
indvirkning pa flyvesikkerheden til fglge. Go' vind i -79, -80, -81......

FV.

DEADLINE naste nummer: 23. april 1979.

ning).

EKSAMEN!

Eksamen narmer sig
for mange af klubbens
medlemmer. Det er de pa-
geldende garanteret gan-
ske klare over. Men osse i
vores 1ille, hyggelige klub
er sandhedens time ved at vare
inde for en del. D. 28/3 er det
VHF-kursisterne, der skal rys-
te foran det grenne bord, og den
. 17/4 er det som navnt andetsteds
S-teoriens tur. Vi ensker selv-
folgelig alle held og lykke,
selvom det vel ikke skulle va-
re ngdvendigt.
Inspireret af den megen
snak om disse ting, har flyve-
chefen sendt os folgende 1ille
'1aseropgave, - han kalder den

en "Mini-S-teoriprpve". Opgaverne lyder som folger:

“Hyad er det, eleverne selv har til opgave at ggre i forbindelse med
DKS-norm og startantal?"

a. At indfere oplysninger om DKS-norm og Startantal i flyets journal.
b. At sende oplysninger om DKS-norm og startantal til Luftfarts-
direktoratet efter hver flyvedag.
c. At pafere den specielie elev-statustavle, der henger i kontoret op-
lyshing om sin egen DKS-norm og antal starter efter hver flyvedag.
d. At undgd at instruktgrerne fér kendskab til, hvor langt du er
nget i din uddannelse.

Lesninger sendes til Svavenyt, og efter evt. lodtrazkning har vinderen ret

ti1 at afkrave flyvechefen 1 (een) g1 (dog forst efter flyvedagens afslut-

Fortszttes naeste side.
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"H{ni-s—teorjprﬁven" - fortsat.

Sammen med Tesningen har vinderen pligt til at medsende mindst een ny-
hed af kilubinteresse.

Er opgaven for svar, bringes lgsningen i Svavenyts november-udgave.

PM.

NYT FLY

NYT FLY T KLUBBEN:

Den ny bestyrelse har féet et usadvanligt fordelagtigt tilbud pd et nyt
polsk, toszdet fly, OMNIPOL R AN S L I RP A L-32B. Da tilbudet ligger s&
Tavt som kr. 115.000 incl. grundinstrumenteret og Teveret i Redby Havn (fra
SwinouScie), har bestyrelsen gjebilkkeligt accepteret prisen. En extraor-
din@r generalforsamling skal senere godkende kgbet.

Vi har desvarre ikke fabrikkens brochure over flyet, men vi har selv
fremstillet hosstdende tegninger, der forh&bentlig skulle kunne give et
indtryk af flyet.

DATA: Spanvidde : 18,6 meter.
Lengde : 8,0 meter.
Hejde ¢ 1,45 meter.
Vingeareal : 16,45 m2.

Vegt Tom : 380 kg.

Fuld © 1 575 kg.
Planbelastning ;25,74
Max. glidetal "t 38 v. 102 km/t
Mindste synk : 84 cm/sek, v. 78 km/t.
Max. hastighed. 2 280 km/t.
Stallingshastighed m. flaps : 68 km/t.

Vingeprofilet er et NASA 23-619 Y og f1abs‘ ene er af Fow]ér\;ypen med ud-
slag fra -8 til +12. Flyet er fuldt kunstflyvningsdygtigt.

Desvarre har vi ikke flere op]&sninger pd h&nden nu, da vi st&r umiddel-
bart overfor trykning. Yderligere informationer kan fis hos bestyrelsen.
Overfor ses vor hjemmelavede tegning af flyet. :

10
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Vor mand i Afrika.

P& vejen hjem fra gummiplantagen madte vi en tiger-mand! Jeg var forst
ikke klar over, om han ville Tave en bule i motorhjzlmen eller hva'. Men
s A ” det viste sig hurtigt, at vi
kunne f& Tov at fotografere
ham mod betaling, og det var
nok ogsd meningen med det he-
le.

Et par dage senere 13 vi
atter pa Coopers Beach. Der
var noget merkeligt at Tigge
og slange sit luxuslegeme i
sandet i 35 graders varme
og snakke om, at de derhjemme
for gjeblikket havde den var-
ste snestorm i 50 ér.

Efter 1idt driven omkring
blev det d. 9. januar. Den
dag skulle vi med en herre
ved navn Jack Wheeler pd en
flyvetur til den store jern-
mine ved Nimba.

Jeg lurede 1idt, da vi star-

Egte liberiansk Tigerman
og typisk dansk turist.

tede k1 0g!® op gennem sky-
laget 1 en eenmotoret Cessna.
Piloten -virkede dog meget sik-
ker, s& den smule nervgsitet, der var, gik snart over. Maskinen var ikke
VFR~instrumenteret, men det betyder vist ikke s& meget i Liberia. Kort
efter starten satte piloten henderne op pd instrumentbradtet, og der blev
de indtil Tandingen 1% time. senere.

Selve flyveturen var ogsd noget af en oplevelse. Jeg havde ikke drgmt
om, at der fandtes sa meget uigennemtrengeligt vildnis og s forholds-
vis mange negerlandsbyer. Landsbyerne var-som regel kun p& 5 - 6 huse
(paraply-huse) i en 1ille rydning, og der var ingen rigtige veje, der
forte ind til dem, - kun nogle smalle og snoede stier.

Det mest fantastiske ved Nimba-omridet var det enorme forbrug af selv
kva]itetgmaterie]. Nesten Tigegyldigt hvor kraftigt bu]]dozere m.m. var

12

lavet, var det pdelagt som var det 2 mm-plade, nér det kom ind til repa-
ration. Den sterste "dumper" kunne tage 130 tons jernmalm, og hvert dazk
kostede 12000 $! Peter og jeg var bl.a. inde p& minens autovarksted og

" f4 en snak. Vi fik der at vide, at en bil holdt i maximum 2 &r, og sd

var det endda kraftige amerikanske biler med 6-cyl. motorer.

P& vejent hjem var vi godt traette, s& flyveturen var ikke den store
nydelse. Da vi landede igen 1 Monrovia,sagde jeg til Peter for spog: “Sa
overlevede vi osse denne tur!" Vi fik en snak med piloten, og han fortal-
te, at han havde flgjet siden 1942, og at han nok havde over 10.000 fly-
vetimer. Vi blev enige om, at han nok var holdt op med at fere flyvetid.
Han var af den type, der kan flyve jorden rundt uden kort og uden at fa

sved pd panden.

Jack Wheeler.

Den 10. januar var jeg nede p& Coco-nut Beach. Da jeg normalt ikke hav-
de penge eller ur med pd stranden, lagde jeg marke til tiden, da jeg gik
hjemmefra. Da jeg 10 minutter senere ankom til stranden, Tavede jeg et
solur for at kunne falge med i, hvad klokken var.

Sidst p& eftermiddagen havde en negerdreng fdet gje p& det merkelige,
der var lavet i sandet. Han spurgte, hvad det var, og jeg forklarede ham,
at det var et solur. Men han vidste ikke, hvad et solur var, og s& matte
jeg jo lare ham det. Han var vel en 15-16 &r, og det var knap nok, han
kendte uret. Men i Tebet af en halv times tid gik det op for ham, hvor-
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dan det skulle bruges, - han kunne i hvert fald fortzlle mig, hvor skyggen
skulle vare pa et bestemt tidspunkt, ndr jeg spurgte. Da jeg skulle ti} at
g&, kiggede drengen mistroisk pd mig og sagde: "Are you just leaving the
sunwatch ?" "Selvfglgelig", svarede jeg, "jeg-har et ur hjemme." Det kneb
1idt med at holde masken, da jeg gik.

Den 12. januar oplevede jeg et rigtigt tropisk regnskyl og torden. Det
var Tigesom i de amerikanske film, ndr det er varst. Jeg kerte Peter pi
arbejde k1. 7.00, og da vi mgdte en lastbil, stod en bglge op over lygter
og kelerhjelm. Ellers gik vandet "kun" op til Tidt over midten pd et 15"
hjul. Havde vi 8bnet derene, var vandet 1@bé£ lige ind. Jeg var ikke helt

: . B i
Flyvechefen demonstrerer efter hjemkomsten en vaskezgte
vestafrikansk potensforlaenger!

stolt ved-at skulle kere alene hjem.

En anden dag, jeg heller ikke var sarlig stolt, var da jeg matte beta-
le 5§ til en uniformeret herre med et ubehageligt skilt om halsen. Det
var for at vise lidt for meget af min ellers (synes jeg selv) ganske ny-
delige bagdel, da jeg skyllede mine badebukser pd stranden.

14

En dag var vi ude i neger-ghettoen, hvor der igvrigt ikke var helt u-
farligt at komme, - iser uden sort ledsager. Nogle steder stank det gan-
ske forfardeligt, men 1ndbyggerne var meget venlige, is@r hvis der faldt
1idt cash af. P& vej hjem derfra kom vi igennem to store markedshaller,
hvor man kunne kebe s at sige alt. Blandt specialiteterne var: Cola-ngd-
der, som modvirker sult, torst og sgvnighed. Andre ngdder giver sterre
potens og udholdenhed. Man kunne ogsd kebe specielle pinde for samme, -
de skulle Tegges i blgd i sprit 1 méned og s& drikkes ved lejlighed. Vi
kom forbi en slagter, der solgte frisk abeked og lysersde grisetzer. Gri-
setzerne 18 i solen, og fluerne styrtdykkede omkring dem....

Dette var nogle f& af de mange indtkyk fra Liberia, og min generelle
opfattelse er, at Liberia p& mange mader er et glimrende Tand. Der er ik-
ke s& mange restriktioner, og den enkeltes udfoldelsesmuligheder er ret
store. For den hvide mand! Personligt kunne jeg ikke tanke mig at arbej-
de dernede. At holde ferie er en ganske anden sag, specielt ndr man bor
hos familien P.B.Christensen.

Det er svart at gore en s&dan tur op i penge, som jo er danskernes
mest brugte mélestok, men jeg ville ikke betaenke mig to gange, hvis en
lignende mulighed skulle opstéa.

Per Madsen.
Flyveboss.

0BSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSORSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBS
S-TEORI PROVEN 1979:

Sted: Briefingrummet i O-afdelingen pd Flyvestation Alborg.
(Ved du ikke, hvor det er, s& spgrg vagten, som vil
blive underrettet.)

Dato: Tifsdag den 17. april klokken 19.00 przcis!

Repetition inden S-preven: Samme sted, blot én uge fer, det vil
sige tirsdag den 10. april k1. 19.00.

OBSOESOBSOBSOBEOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBSOBS
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BRILON, BRILON. ..

Der er nu indlgbet svar fra Wolffgang Wiedenroth 1 Brilon. Han skriver,
at vi skal vare meget velkomne i uge 27 - 28. Forholdene dernede pd dette
tidspunkt vil vere de samme som sidste sommer. S& nu gaelder det om hurtigt
at komme i gang med at fa fundet ud af, om man har lyst til at tage med.
Alle vi, der var pi bessg dernede sidste 8r, kan anbefale det pa det var-
meste. Venligheden og kammeratskabet var upaklageligt, og det er da ogsd
betegnende, at vist nok alle gnsker at gentage turen i &r. Forhdbentlig
vil det sa i ar lykkes ogsd at komme ud pd nogle "rigtige" opgaver over
Das Vaterland. Det manglede vi sidst. Men n& vi nu forhdbentlig kommer

pa et 10-12 dages ophold, skulle chancerne for gode flyvninger naturligvis

vare storre.

Vi har allerede fundet ud af, at termikken er god over Sauerland, og nar
modet til at flyve ud i de vilde bjerge omkring pladsen s& ogsd melder sig,

- s3 er mulighederne for noget stort absolut til stede.

Har du lyst til at tage med, s& sperg &n af "de gamle" om oplysninger, -
eller ring til A&drhuus. Vi vil ogsd gerne snarest vide s& nogenlunde, hvor

mange, der vil af sted.
Fortsattes s. 24.
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Bestyrelsesmgde 28.3.

Til dette ferste mode i den nye- bestyrelse var alle mgdt frem.
Det blev besluttet at ned-/fortsette fplgende udvé]g og tildele folgende
titler:
KLUBHUS 0G FESTUDVALG : Flemming Mikkelsen og Bent Erik Thomsen

JORDMATERIELUDVALG : P.R. Kristensen og Brian Frederiksen og Linnemann
FLYVEMATERIELUDVALG : Per Madsen og Niels Sejstrup

KZ-7-UDVALG : G.0. Johansen, P. E. Laursen og Bjarne Jakobsen
FLYVECHEF : Per Madsen

KONKURRENCECHEF : Frank B. Nielsen

HANGARCHEF : Niels Sejstrup

Endvidere vil Gert Frikke fortsat tage sig af reparation og vedlige-
holdeise af radioer, batterilader etc., og Karsten Sjsrslev af vario-
metre.

Som flyvechef vil Per Madsen endvidere have ansvaret for flyvesikker-
heden og vil pd dette punkt blive assisteret af Bjarne Jakobsen.

P& generalforsamlingen fik bestyrelsen p&lagt at finde en lgsning p&
vores RENGORINGSPROBLEM.

Der var enighed om, at vi IKKE skal have renggringshjelp udefra. En
sddan rengeringshjzlp ville efter al sandsynlighed virke som en sovepude
pa mange medlemmer, s& svineriet bliver storre, mens vi er i klubhuset.
'Vi har jo en til at komme og gore rent'. I stedet blev det efter lang
og heftig diskussion besluttet:

1. Tutteordning
Klubhusudvalget skal i samarbejde med instruktererne og med stgtte fra
bestyrelsens medlemmer genindfere den tutteordning, der i en periode
sidste ar kerte tilfredsstillende.

~n

Rengering )

Der laves en rengeringsturnus i Tighed med tutteordningen, siledes at
derAhver'f]yvedag'udpeges 2 personer, der skal gere rent et par af de
steder, der ikke horer ind under tutteordningen (toiletter 0.1.). Den-
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ne renggring kan foregd, mens de gvrige pakker ud og bergrer derfor
ikke medlemmernes mulighed for at deltage i flyvningen. Bestyrelsen
har i denne forbindelse udnavnt undertegnede samt den gamle redacteur
til, i samarbejde med instruktsrerne, at vare autoriserede bussemand
for at f& ordningen til at fungere. ALLE medlemmer skal deltage i tur-
nus'en, og manglende deltagelse kan medfore flyveforbud.

1 forbindelse med rengering blev det besluttet
at privat brug af klubkeleskabene begrznses mest muligt
at alt uden navn i klubkeleskabene tiThgrer klubben

at alt hvad der ikke tilhgrer klubben, vil blive smidt ud
af koleskabet (og i skraldespanden} sgndag aften.

Med hénsyn til vort varkstedsprobTem vil bestyrelsen inden naste mede

forspge at fremskaffe gkonomiske beregninger over aiternative mu1lgheder
for varkstedstilbygninger.

0g fra smdtingsafdelingen:
der er optrykt love, der af interesserede kan erhverves i klubhuset
vi diskuterede penge - se 'FRA KASSEREREN'
der er fastsat folgende tidsfrister vedrorende anseggninger om fly:
UM/DM senest 1. maj
NOM senest 15. maj
det blev besTuttet at investere i en betalingstelefon til klubhuset.
Den bliver bestilt og vil blive leveret til efterdret. Forelpbige be-
regninger viser, at telefonen kan tjene sig se]v ind i lgbet af det
forste ar.
Poul Richard Kristensen skal p& HI-kursus i april
Finn @stergard skal p& FI-kursus i lgbet af sommeren
S-progve finder sted den 4. april.
Frank vil i lgbet af fordret holde en orienteringsaften om de forskel-
Tige konkurrencer, vi har mulighed for at deltage i, herunder NOM,
flyvedagskonkurrence o.1.

K1. 23,00 blev mgdet havet.

Gitte
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_ VODSKOV MY
AUTOVARKSTED

Bollikeve| 13 - Vodskov
Teleton (08) 293567

BRUGTE BILER

3 mdr. fuld garanti

YRRESTRUP'

salg service rep.

T\\_:u)'r‘sr

Vodskovvej 36 . 9310 Vodskov . .Telefon 293211

(06) 422255
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-fra biblioteket=

Da vi fornylig var pd Statsbiblioteket i anden anledning, var der lej-
Tighed til at finde ud af, hvilke bgger, de egentlig har om svaveflyvning.
_Det viste sig, at det primert drejede sig om ®ldre bgger, Umiddelbart er
det méske nok mest de nyere bgger, der har interesse, men faktisk er det
meget sjovt at lmse i de gamle beger om, hvilke planer og visioner svave-
flyvningens pionerer havde for deres sport. Det kan der laser mange pudse-
lgjerlige ting om.

0gsa om konkrete resultater kan man lazse. Hvormange var maske klar over,

at rekorderne for hhv. distance og hejdevinding allerede i 1934 var 502 km
og 4350 m?

Da der sikkert er andre, der kunne have lyst til at se disse bwger, brin-

ger Svavenyt her en fuldstendig fortegnelse over, hvad der findes pd Ar-

husianske biblioteker om emnet. Bggerne vil kunne bestilles gennem dit sad-

vanlige bibliotek.
7

%

e

e Rekaird-Sepvepland L

Hvis du er fardig, sa blad
venligst om pd naste side!

Svevenyts rationaliseringsréd.’
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Inden vi snupper boglisten, kan vi lige tage et 1ille citat fra én af
bggerne, W. Dannerfjords "Svaveflyvning" fra 1936:

"Fgrr man begynder at svinge, skal man legge merke til, om ikke den ene
vinge hznger lavere end den anden. Hvis f.eks.. den hgjre vinge hanger, nyt-
ter det ikke, at man giver venstre sideror. Planet svinger ikke til ven-
stre, men begynder at glide ti1 den side, vingen hanger, altsd i dette til-
feide til hajre. - Det bliver et s&kaldt "side sleep", og det harer ikke
ind under svaveflyvning men kunstflyvnihg."

Tja, 1 sa tilfalde er der vist nogle her i klubben, der er ganske dyg-
tige til kunstflyvning! Men vi plejer nu osse at kalde det uren flyvning
og ikke "side sleep”.

Men altsa: Statsbiblioteket, Nordre Ringgade, 8200 Arhus N.

Raimund Nimfiihr : Mechanische und technische Grundliagen
des Segelfluges. Berlin 1919.

A. Martens . Svaveflyvning. Flyvning uden motor.
Kgbenhavn 1923.

W. Dannerfjord

Alex Sticker

Wolf Hirth
Sv.A. Dalbro

C.0. Hugosson

Jéren Forsslund

Per Weishaupt

August Hug

Flying Magazine,
editor (udgiver)

Dijetmar Geistmann

Svaveflyvning. Sporten over al sport.
Kgbenhavn 1936.

Deutscher Segeiflug. Berlin 1937.

Handbuch des Segelfliegens. Stuttgart 1939.
Svaveflyvning?T Lerebog for svaveflyvere,
Kebenhavn 1943 og 48.

Praktisk vejledning for Segelflyvere. Findes
ogsd pd dansk. Stockholm 1944.

Svaveflyvning. En skildring for ungdommen i
alle aldre. Kebenhavn 1946.

Moderne svaveflyvning. Kebenhavn 1959,
Svaeveflyvehandbogen. Kbh. 1961, -66, -71, -76,

Segelfliegen. Bern 1967,
Americas Soaring book. New York 1975.
Die Entwicklung des Kunststoff-Segelflug-

zeuge. Stuttgart 1976. Findes ogsd i
klubhuset.
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Gummitov-start pd Wasserkuppe i Rghn. Flyet er en "Condor".

I Hovedbiblioteket, 8000 Arhus C findes:

Jochen v. Kalckreuth : Das stille Abendteur. Zug 1976.
George Moffat : Winning on the Wind. Los Altos 1974.
Derek Piggot : Beginning gliding. The fundamentals of

soaring flight. London 1975.
: Understanding gliding. The principles
of soaring flight. London 1977.

Helmuth Reichmann . Strecken-segelfiug. Stuttgart 1975.
Per Weishaupt :  Moderne Svaveflyvning. Kebenhavn 1959.
Phi]ib Wills : Free as a bird. London 1973.

Husk ved bestilling at opgive forfatternavn, fuld titel og trykkested-
og -4r. God forngjelse.
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Smanyt.

Som det férh&bentlig fremgir af narvarende nummer af Svavenyt, er det
lykkesdes os at f& nogle ny annoncgrer i bladet. Det er is@r Henrik 0g
Bogelund, der har varet aktive i den henseende. Gid bare nogle fiere vil-
le gore som de!

Svavenyt er glad for at byde vore nye annoncerer velkomne, pa sin mide
er I nu en Tille del af klubben. I vil altid vare velkomne p& flyveplad-
sen og i vort klubhus, og en rundtur over EK-VH vil der ogsd vare mulig-
hed for,

Efter den strenge vinter kunne det nasten ikke g& hurtigt nok med at
se forar. Alligevel var det en overgang ved at g4 1idt for starkt. I week-
enden d. 10-11/3 satte tobruddet si starkt ind, at det truede med at over-
svgmme hele klubhuset.
Forst blev brenden med
punpen til vandforsynin-
gen fyldt helt op. Der-
nest omdannedes klub-
huset til en ensom g
i et stort hav.
Efterhdnden stod vandet
s& hgjt op pd soklen,
at de tilstedevarende
matte opgive flyarbej-
det og i stedet give
sig til at aflede van-
det. 0g da alle smd dren-
ge jo elsker at lege med
skovl, spand og vand, var alle snart i gang. Efter et par timers arbejde lyk-
kedes det at fd ledt vandet ud i buskadset foran klubhuset. Alle havde det
dejligt, men der blev ikke arbejdet s& meget p& fly den dag!

Udmeldt:

Chris van Doorn Kristiansen,
Indmeldt:
Christian'Lomborg. (som passiv - indtil videre)
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SM ANYT fortsat.

Det meste af vinterarbejdet er nu trods alt ved at vare overstdet.
Alt arbejde pd g]asfibérflyene er ferdigt. Holdene har som bekendt ar-
bejdet i lejede lokaler, hvor forholdene har varet udmerkede, bl.a. har
man kunnet nyde den luxus at have varme i varkstedet. Huslejen blev pd
ca. 1400 kroner, og man kan sd diskutere, om det ogsd fremover er Te-
jede lokaler, vi skal satse pa. De mennesker, der har trodset frostgra-
derne i hangarens vérksted har nzppe kostet klubben 1400 kr.

Af de gvrige fly eﬁvbegge K-8'ere helt fardige, det samme er Ka-7.
Ka-6'eren er klar £11'ma1{ng, hvilket Jens Klastrup formentlig vil serge
for i den forste week-end 1‘apri1.

0gsé traktorer og spil er nasten fardige, og alle dele skulle efter
planen vare klar til.indsats til sazsonstarten d. 31/3. P3 spillet har
en reparation af et wirestyr varet nedvendig, sandsynligvis fordi en
wire-skarm har varet kert ind i styret med stor kraft.

Da varkstedsarbejdet som navnt si godt som er overstéet, er varkste-
det blevet pillet ned af en flok energiske mennesker i week-enden d. 24-
25. marts. Der gar rygter om, at der om aftenen derefter blev afholdt
et animeret gilde i klubhuset. Men def er naturligvis kun rygter.

BRILON, BRILON. .. v

Det ser igvrigt ud til, at det er sikkert, at Wolffgang med familie vil
bespge os osse i &r. Jeg er sikker pd, at alle, 1sar'dem, der har truffet
familien, vil byde dem velkommen. Sandsynligvis kommer ogsd en af familiens
venner til EK-VH, og i sd ti]fa]de vil de preove at medbringe et motorfly.
Hugo Malinowski kommer derimod sandsynligvis ikke i ar. Han regner med at
f4 travlt denne sommer som-instrukter pd pladsen i Brilon. (og hvis det
kgrer som det plejer dernede, s& betyder det travlt! 70 -80 instrukte-
starter péd een dag er almindeligt.)

Endelig var der med brevet en indbydelse ti1 at deltage 1 &rets "Sauer-
land-rally". Det er byen Brilon der sammen med flyveklubben stér bag det-
te arligt tilbagevendende stavne (for i Tyskland har.man nemlig ikke no-

. get mod at hjalpe flyvesporten i de sma samfund). Der fiyves i tiden 22.
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juni til 1. juli, og danske venner er altsd velkomne.

Prisen for deltagelse er DM 150,-, og der flyves i to klasser, glas-
fiberklassen med handicap og klubklasse/toszdet. Skulle der vare interesse-
rede i klubben, kan nermere oplysninger samt tilmeldingsskema fas hos re-
daktionen. Sidste frist er 15/5.

SIDSTE:

VHF-kurset er nu fort til
sin succesfulde afsiutning:

Samtlige bestod..

Flot klaret, venner. Sa vidt
vi ved er det meget sjaldent,
et s& stort hold klarer sig
igennem helt uden missere.

Det kan selvfglgelig skyl-
des elevmaterialet, at det gik
s& godt, men eleverne har selv
bedt os bringe en samlet tak
til Benny Svendsen, der har sta-
et for slebet med undervisnin-
gen. Som én udtrykker det: Be-
nyt chancen til at flette en
stor og pazn blomsterkrans til
vor utrattelige larer, Benny.
Det vare hermed gjort.

e

Bénny i aktion. Méske skal vi s& osse se 1idt mere

til ham pd pladsen i &r?

S

Fglgende fra vor
kiub bestod:
Birgit
Bent Erik
Jens H.J.
Brian
Karsten
Per E.
Flemming M.

Desuden bestod
et redakteren
ukendt antal
Borup-folk.



KUN FOR SPQG.... ,
| 9 sveevenyts venner

si'r de. stogt dem — de stogtter os!
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Kan man nu osse stole pé det? .

| SnpRT ER -gnsker V
g TOPPEN - opfvides i AARS
NHET... P yh,. ey BANK

Hort pé& AUC:

Ved 3rsfesten havde vi osse en konkurrence
om, hvem der kunne lave det grimmeste ansigt.

Det ligger i luften...

| Bevar overblikket -

Na, Karsten, hvem fik sd andenpremien?? | 1sb foto hvor du far

den bedste vejledning.

"Himmerlandsgade 57,
Aars - Tif, (08) 6217 99

Priser i alle luftlag.

LASERBREVKASSEN:
Aars Hotel
' N lser fra kr. 55,00 .
Svar til "BEMT": Svar til "Per®: y verelser fra kr . pr
. . o ) nat. Indendgrs swimmingpool.
Nej, man kan ikke f& er- Jo, to dage i trak kan, e
statning for svir og oplyser Sundhedsstyrelsen, Solhave og fjernsynsstue.
smerte. give en ganske alvorlig
' forkelelse. Jette og Poul Thomsen.

Ars Hotel 08 521600

FLERE og FLERE, for ikke at sige MANGE, har i den senere P. V. Franzen® bogtrykkeri.
tid efterlyst Svavenyts klubpolitiske linie.

For at ingen skal vare i tvivl, skal vi hermed hgfligst

Kongerslev.

T
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Leca - helvegselementer til bolighyggeri!

Bagmur- og skilleveegselementer fremstilles specielt efter Deres
. tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres nybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende tilbud pé levering og opstilting.

. Elementerne er godkendt af . boligministeriet og produktionen
kontrolleres af statsprgveanstalten.

Skivervej 7
9362 Gandrup
Telefon 08-2590 66

ALBORG SVEVEFLYVEKLUR:

Formand: Niels Sejstrup, Godske Lindenows Vedj 141,
9210 Alborg S@. Telf: 08 143240.

Nestformand: Per Madsen, Vesterbro 34,9000 Alborg.

Kasserer: Gitte Vasegard, J.Baggesensvej 38,8200 Arhus.

sekreter: Cert Frikke, Ranunkelved 8, Hibe.
¥iubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98, 8200

Arhus N. Telf: 06 103336
Poul R.Xristensen, Orionsve] 4. Sgften, 6382 Hinnerup.

gvavenyts girokonto: 5 60 29 55.
Kiubhuset:

Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, Telf: 08 661472,




