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EKSAMEN !
SR e Det er med beklagelse og no-
gen uro i sindet, at redaktoren
m& bede om lmsernes forstdelse og til-
givelse i de naste par méneder. Svare pins~
sler forestédr. (Var det s& endda bare svare
pilsneref) Altsa eksamen,

Dette kan muligvis betyde, at Svavenyt ik-
vil have sit normale omfang og udstyr i maj
og jﬁ\

Desuden Jover vi at vende frygteligt til-

*humrene, men vi haber, I tilgir.

bage i juli og august. S& har vi nemiig fe-
rie. 0g s& skal vi som alle andre studerende

jo bare passe et ganske almindeligt 6.30 -
16.00 job, altsd i realitefén den rene fe-
rie!

BRUGTE BILE}
3 mdr. fuld garanti

Forsidebilledet:

Sddan ser termik ud fra oven! De karakteris-
tiske cumulus-skyer over Midtsjelland er fo-
tograferet en marts-dag 1973 fra ca. 200 k®
hgjde af en "Land-sat".

Som bebudet i sidste nummer af Svavenyt har vi nu faet trykt sma,
selvklzbende flyslebbilletter, dels lydende p& kr. 30,00 til brug ved
slieb af ensadede fly, dels lydende pd kr. 35,00 til brug ved slzb af

tosedede og 'fremmede' fly.

Billetterne selges forelsbig af kassereren, men antallet af selgere

vil snharest blive udvidet

til ogsé at omfatte slzbepiloterne, sé& der ik-

ke bliver leve-
ringsproblemer 1
det ojeblik, man
stdr og gerne vil
have et slab.
Systemet fun-
gerer pd den ma-
de, at slabepilo-
ten nar et ekstra
dagkort Tiggende

i KZ-VI1'eren. For hver start afleveres en startbillet til KZ-VII-pilo-
ten, der kimber billetten p& dagkortet. Uden startbillet - intet flysleb.
Denne fremgangsmade skulle ikke skabe ungdigt besver eller koste navne-

vaerdig tid, da billetten kan afleveres, samtidig med at slzbetovet kob-

Tes pd KZ-VII'eren.
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P& startstedet fores som sadvanlig separat dagkort for flyslab-
starter, og efter endt flyvedag kontrolleres, at antal starter stem-
mer overens med antal afleverede flyslabbilletter,

Vagthavende instruktor kvitterer for antal flyslebbilletter pg dag-
kortet, der derefter arkiveres i den mappe, der vil blive indkgbt til .
formilet.

Vi héber, a11e‘v11 hjelpe til med, at ordningen kommer i1 at fun-
gere efter hensigten. Lad vare med at forsoge at overtale flyslebpilo-
ten ti1 at starte waer startbillet - han har miske ikke hjerte til at
sige nej!

TiT slut efivpraktisk bemarkning. Som de fleste vel ved, gelder en
billet for et slab til 1.500'. Er du ikke tilfreds med det, kan du for
2 billetter f& et sleb til 3.000'. Fergefiyvning betales efter time-
takst ifalge aftale med slebepiloten. '

Fra kassereren.

Der er nu giet en maned, siden Jeg 1 sidste nummer af Svavenyt op-
fordrede alle, og is@r de store skyldnere,
til at betale deres geld eller i det mind-
ste kontakte mig for at f3 en aftale i
stand om afdrag af kontingentrestancen.

P& manedens indbetalinger kan jeg se,
at opfordringen har haft en vis virk-
ning, idet de fleste af de mellemstore
skyldnere har betalt deres gzld.

Desvarre har opfordringen &benbart
ikke haft virkning p& de store skyld-
nere - nogle har Tovet at betale, men har ladet det blive ved det, an-
dre har slet ikke ladet hore fra sig. Skyldes det et h&b hos skyldnerne
om, at gelden foreldes, md jeg desverre skuffe dem. Som flyvechefen for
nyligt har udtalt: den eneste geld, der ikke forzides, er skattegeld og
svaveflyvegald.

N

Men helt alvorligt - det er ikke s@rlig kammeratligt at nasse pa
de gvrige medlemmer, s& se at fd betalt. Jeg skal farsege at tgjle min
utdTmodighed og gridskhed et par uger endnu. Derefter vil alle med mere
end to mineders kontingentrestance blive skrevet op i instruktermappen,
séledes at vagthavende instrukter fer hver flyvedag kan orientere sig
om, hvem der har flyveforbud pd grund af restance.

For at tale om noget helt andet - i sidste nummel
fordrede jeg Tigeledes medlemmerne til at aflevere dé <wgasendte 12 stk.
girokort til deres bank eller sparekasse, der med glade vil tilbyde be-
talingsservice med betaling af det ménedlige kontingent. Som det ses af
nedenstéende figur, har nogle f& fulgt opfordringen, men jeg vil gerne

Zpvenyt op-

medlemmer

Y
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50~ . _
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endnu engang opfordre alle til at f4 en s3dan betalingsservice. Ikke
alene sikrer det mig et fast mdnedligt belgb, det sparer mig ogsd be-
sver, hvis kontingentet betales til girokontoen fremfor kontant. P3 nu-
verende tidspunkt modtager jeg storstedelen af kontingentindbetalingen
kontant, hvorefter jeg skal p& postkontoret for at indbetale pengene p3
girokontoen. Men misforstd mig ikke - det er bedre at f& pengene kon-
tant end slet ikke at f& nogle.

Jeg sltutter moralpredikenen for denne gang og hdber (for bade mig
og leserne), at det ikke vil blive ngdvendigt at gentage den i naste

nummer af Svavenyt. gg



TURNUSLISTE FOR INSTRUKTARER:

Med nogen forsinkelse bringer vi her manedens turnusliste. Desvarre
foreligger den tilsvarende liste for juni mined endnu ikke.

For en ordens skyld skal navnes, at flere af instruktsrerne pi listen
allerede har haft vagter pd sasonens forste flyvedage.
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DEADLINE ﬁésfe nﬁmmer!

ﬂandag d. éé.ﬂhaj. |

L

nstrukiermede d. 14/4.

Instrukterer til stede: Kaj Fogh, Per Madsen, Finn W. Thomsen, Tage
' Havsager, og P.R. Kristensen, Niels Sejstﬁy@.

Fraverende: Preben Byrialsen, Gorm Johansen, Linnemann
Kristensen, Finn stergaard.

Fglgende emner blev behandlet:

Pasning af vagter: \Szrg for at f& byttet din instruktervagt, hvis du
ikke kan komme. (Manglende instruktgrer pé nogle af flyvedagene indtil
paske skyldes udelukkende forsinket udferdigelse af turnusliste.)

Bliver der slgset med spilkersien? Efter flere handelser’, bl.a..med
smadrede wirestyr kunne det se ud som om, udcheckningen p& spiliet ik-
ke er tilstrazkkelig god. Poul Richard, Linnemann og Brian 0G IKKE ANDRE
stér for udcheckningen. Miske kan der blive tale om en &rlig "check-
start", da der jo kan ske @ndringer pd spillet.

Manglende oprydning efter flyvedagen: Et middel til at undgd dette er
at stoppe flyvningen tidligere, sd medlemmer og instrukterer ikke har .

s& travit med at komme hjem.

Sprengstykker: Sprangstykkerne i wiren skal for fremtiden vere bla
med en styrke p& 570 kg 3 30 kg. Sprengstykkerne i slzbetovet skal ve-
re grgnne, 270 kg.

"Flot flyvning": Der var pd een af de forste flyvedage et tilfzlde af
flot flyvning. Det blev omgdende bremset!

Elevstatus-tavlen: Er nu ophengt pd kontoret. Nevn det ved briefingen

s& eleverne husker at fgre den. Gennamgang af elevstatus: Spegrg Per M.

Ny-ordninger under morgenbriefingen: Tutteordningen kerer videre. Den
pageldende dags INSTRUKT@R udvelger efter behov 1-2 m/k ti1 oprydning
og ligeledes 1-2 m/k til renggring af toiletter etc. Ingen er fredede i
denne forbindelse. Instrukteren kvitterer for udfert rengeringstjeneste
p& Tisten i hpjre kokkenskab. » F




Flysieb-trening: Det henstilles til de piloter, hvis traning i fly-
sleb ikke er for god, at tage en check-start.

Ansggninger: Flemming Vasegaard PIK 20. Godkendt.
Kaj Fogh PIK 20. Godkendt.
Tage Havsager PIK 20. Godkendt.
Bent E. Thomsen LS - 1. Godkendt.
Per Eriksen Astir.  Godkendt.
Bjarne Jakobsen Astir. Godkendt til omskoling ved 40
timer, - altsd dispensation fra 60-timers reglen.
Karsten Sjerslev er udtaget som instrukter-emne. Har der-
med osse fdet passagertiiladelse.

Ref. Per Madsen.

Karsten.

Da Gitte ihardigt pdstdr, at hun er vejet og fundet for
let til LS-1'en, er der blevet fremstillet et par trimvmg-r
te til indbygning i nasen p& flyet. Formodentlig er der ik~
ke forelgbig andre end Gitte, der har brug for vagtene. De
vejer igvrigt ca. 3,5 kg. og 2,5 kg. Kig i instruktionsbo-
gen og se, hvad det betyder for tyngdepunktet!

NB:

Enhver kritik af redaktionen
sker p& eget ansvar..

Det kan nappe vare for tidligt,
vi f&r hilst fordret velkommen pa
ordentlig mdde pa EK-VH.

Vi héber derfor, at alle moder op
til forérsfesten i klubhuset Terdag
d. 5/5 k1. 15.00.

Arets forste termik har vist sig,
de forste omskolinger og soloer har
fundet sted osv. - der er nok at fej- |
re.

Traktementet bliver ta' s@l-bord
med diverse lune retter og afskaret
pdlag. Prisen bliver ca. 20,00 kr.
pr. nese.

Tilmelding snarest til Svavenyts
redaktion. (Adresse: Se bagsiden.)
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Smanyt.

Alle klubbens radioer er blevet afleveret til Frede Vinther/Avionic
i Arhus for indbygnhing af den ny frekvens, 123,35. Som tidligere nzvnt,
har Svaveflyverddet besluttet, at frekvensen skal bruges til korrespon-
dance yed strakflyvning. D.v.s. at 122,65 nu udelukkende vil blive an-
vendt til lokal-trafik.

Endvidere bedes man erindre, at den ny frekvens ogsd bruges i bl.a.
Norge og Tyskland, hvorfor man bedes lade vere med at plapre ungdvendigt
pad "'inien."

Henrik har opsat en tiltrengt emhztte i kgkkenet, og Berge og Anders
B. har ssrget for tilslutning til reghat pd taget m.m. Emhztten var en
gave fra een af vore ny annoncgrer, Tyrresfrup Radio & TV.

TusLUTTET

YRRESTRUP

I:‘A“AIE,'I‘:, t;l -IW\J' }\lbmnwd

e RADIO TV

salg service rep.

Vodskovvej 36 . 9310 Vodskov . Telefon 2832 11

Flere af klubbens medlemmer, der har oplevet redaktgrens kokke-kunst
pd nert hold, beder os sende de varmeste hilsener til Tyrrestrup! Det
vare hermed gjort.

Spillet har fiet en nasten ny 110 ampére-timers akkumulator. Det skulle
formodentlig vere tilstrakkeligt til at sikre gjeblikkelig start. Per M.
og Karsten monterede den en blasende aprildag, hvor de ogsd fik tid til
at kigge pd traktor-relzer m.m. A

Samme dag malede Birgit, Stefan og Flemming V. klubhus, til dels assi-
steret af bette Bent, der dog primert malede alt muligt andet!!

0g endelig modificerede Bent Erik og Finn J. sofa-arrangementet sdledes,
at det nu er muligt at sidde i stolene uden at pddrage sig ryglidelser.

»
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SMANYT fortsat.

Den i sidste nummer af Svavenyt omtalte "E]ev—staﬁus—tav]e" er nu b1é—
vet hangt op i kontoret. De elever, der endnu ikke er klar over, hvordam
tavlen tenkes brugt, bedes kontakte flyvechefen, Per Madsen.

Sazsonene forste termik blev flgjet i week-enden 7-8. april. 2 - 3 me-

ter stig og base i 3500'. Endvidere blev de ferste flyslaeb foretags
torsdag. KZ-7'eren og Poul Erik er still going strong. S3a meget,
vede kunstf1yvn1ngri L meters hgjde..

Hvad angdr flyslaeb, sd har Svevenyt fremstillet ny startbilletter
samme formal. Las venligst kassererens artikel herom andetsteds i i

Til brug for hiisener til ner og fjern kan Svavenyt 1evere postkort
med hosstdende motiv til alle interesserede. Det vil da f. eks.

oplagt hilsen til mor og far,ksresten m/k, bedstemor osv. osv.
merlejren 1979 etc. ’

s

Prisen vil incl. konvolut vere ca. kr. 2,50 pr. stk. ved bestilling af
mindsf 10 stk. Billedet er i farver og vil vere i ennoget bedre kvalitet
end den her gengivede, idet billedet mister kontrast og lys ved omsatnin-
gen til offset-tryk. Bestiliinger til Svavenyt.

Y
1



Smanyt fortsat.

Poul Richard Kristensen tog d. 21/5 pd HI-kursus pa Arnborg.

D. 17. april havde klubben 13 medlemmer oppe til prove i S-teori. Af
den forelgbige gennemgang af besvarelserne fremgir, at 1 eller 2 m§ til
(mundtlig) omprgve mens resten bestod.

Aviator havde 4 medlemmer med p& vort undervisningshold. De ma sandsyn-
ligvis alle til ompreve 1 love og bestemmelser.

Udmeldt pr. 1/4: Preben Pedersen, Niels Bruun, Henning Madsen.

Info—mgde.

Lardag d. 12. maj afholdes konkurrence-informations mede pd EK-VH k1.
19.00. Konkurrencechefen Frank B. Nielsen vil fortazlle om klubbens kon-
kurrenceregler, ikke mindst med henblik pd de forestdende Nordjyske Mes-
terskaber. Alle interesserede piloter bedes mode op.

Opfordring til de ny medlemmer!

Redaktionen, instruktererne og alle de "gamle" medlemmer vil gerne hore
1idt om de ny elevers faorste indtryk fra vores klub. Det kan vere bade ros
og ris, men specielt vil vi gerne vide, om der er ting, der efter jeres me-
ning kan gores anderledes og bedre.

I er selvfplgelig ligeberettigede medlemmer af klubben og har derfor
lov til at sige jeres mening. Men méske er det nemmere at udtrykke den gen~
nem na@rvarende blad end at fa den formuleret netop nar lejligheden er der.

Derfor, - har I kommentarer af nogen art, sd kom frem med dem. Det er
trods alt ikke bare jer, der skal og kan lare noget!

Ti1 alle instrukterer og piloter med passagertiliadelse:

Husk at vore ny annoncerer (og selvfslgelig osse de gamle) har ret til
en gratis flyvetur, hvis de besgger os pd pladsen. Den good-will, de viser
vort blad og dermed klubben, kan vi bedst gengzlde pa denne mide. S3 alt-
sd: Serg for, at disse mennesker straks far en tur, nar de beder om det!

12
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Scerlige proestationer.

D. 15/4: Bent Erik Thomsen omskolet til LS-1.
- ¢ Flemming Mikkelsen omskolet til PIK 20.
d. 21/4: Flemming Vasegaard omskolet til PIK 20.
- ¢ Jens 0. Serensen omskolet til PIK 20.
- :  Gitte Vasegaard omskolet til LS-1.
- ¢ Bent Kirkegard solo.
- ¢ Bent Erik Thomsen passagertilladelse.

TILLYKKE:

Haendelser: »}%&

Hendelse 1:

D. 22/4 kom &rets feorste “hendelse”: En netop omskolet pilot var ved
at miste hood'en pd PIK 20'en. Efter normal start og overgang til normal
flyvning dbnede hood'en sig pludselig med et smeld og lukkede helt op.
Merkvardigvis holdt hood'en, og piloten kunne gribe den og f& den ordent-
Tigt lukket. Der skete kun en betydningsles skade pa den lille trakrude
pé& hood‘en.  Arsag: For darligt cockpit-check inden start.

Haendelse 2:

Samme dag startede en pilot i Astir'en uden at have sikret sig, at hale-
hjulet var taget af. Det er i sig selv en brgler. Men umiddeibart efter at
tovet var stramt og der var blevet sagt " Ker ind ", blev der rdbt “ Stop ".
Det er altid kritisk at stoppe en spilstart i netop denne fase, idet man
risikerer 1: At halehjulet ndr at falde delvis ud af styre-hullet for der-
efter at beskadige dette, ndr flyets hale atter gdt i jorden, 2: At piloten
ikke ndr at reagere, hvis trazkket forsvinder, efter at flyet har niet fa
meters hgjde, sd flyet derefter gdr direkte i jorden fra denne hsjde. Sidst
mulighed kan give alvorlige skader. )

Derfor: Er det for sent at standse starten, ndr man opdager at Astir'en
starter med halehjulet pd, Tlad da starten fortsaztte som normalt. Der vil da
blot ske det, at hjulet falder ud 1 et par meters hsjde, og der kan hgjst
opstd skade p& det Tese hjul.

13



Vi har modtaget:

P& grund af hezndelsen med PIK 20'en idag synes jeg, det er pd sin plads,

at alle far en beskrivelse fra forstehandskilden.

Fly: PIK 20.

Pilot: 160 timer, 500 starter, - heraf 3 pd typen.

Flyvningens formdl: Termikflyvning for forste gang pé typen.
Skader: Ventilationslem og hazngsler p& hood lettere beskadiget.

Forlegb:

Normalt “cockpitcheck" og spilstart til ca. 1000'. Derefter kurvede jeg
flere gange for at centrere en boble. Herunder sprang hood'en op. Jeg fik
fat 1 den nederste kant og fik hood'en pd plads. For at fi den 1ast sked
Jeg ventilationslemmen helt tilbage, men var ikke opmerksom p&, at den
1ille ventilationslem var gben. Derved brekkede en del af den 1ille lem
af. Hood'en var pd dette tidspunkt stadig ikke 1&st. Jeg dykkede 1idt fart
pd og fik hood'en Tdst efter et hgjdetab p& 500'! Derefter Foretoges nor-
mal landing.

Prov at tenke jer at lande etAf1y med den ene
hidnd p& cockpitkanten. Eller at det var sket i
600'. Jeg ville da have haft 100' ti- landings-
runde!

ResuTtatet af hendelsen blev en starkt chokeret
pitot, som aldrig mere glemmer at lave ordentligt
cockpitcheck.

Desuden haber jeg inderligt, at jeg aldrig mere kommer til at skrive ind-
lzg af denne slags til kiubbladet.

Termikkelsen.

HODERNE MALETEXNIK
FOR BBIAGTIG
BRILLE-TILPASHING

tilsluttet OPTIKER RINGEN maue 252
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NOM.

Selv om fristen for tilmeldelse til Nordjysk Mesterskab endnu ikke er
udlgbet, er der indkommet ansggninger i overtal til samtlige fly. Med min-
dre andet meddeles, betragter Jjeg ansegningerne som bindende. Men det er
altsa stadig muligt at t11me1de sig, ligesom ansggning kan frafaldes inden
15. maj.

Men Tige et par kommentarer:

Nordjysk Mesterskab gdr man ikke bare lige hen og deltager i. Hvis ikke du

har andet end et sglv-strak, vil det vare pé sin plads med 1idt trening her

i-fordret. Fér bestyrelsen mistanke om, at en ansgger kun spger for at Tig-

ge og hyggeflyve under NOM, vil den selvfalgelig disponere derefter. 0g en-

delig: Det er ikke nok at vilie deltage. Har du ogsd sgrget for hjelpere

0g hjemhentningshold? Disse ting er 0gsd nodvendige for deltagelse! :
Til slut: Da det i &r er os, der skal arrangere NOM, er det nedvendigt

>

at nogle af klubbens medlemmer mgder op pd pladsen i ugen 25 - 29/6 for at

give den ngdvendige hjelp. Jeg vil meget gerne hare fra sidanne arbejdsomme.””

mennesker.

PM.

Forarscheck



Wirebrud!

Fra det tyske fly-blad "AEROKURIER" har vi hentet felgende beretning:

UHELDSFORLEB: Wirestart pa dobbeltsadet ASK 13, forlsb som szdvanlig med
en forsigtig stigning i begyndelisen. I ca. 150 m hgjde, hvor flyet befin-
der sig i max. stigevinkel, brister ringszttet for enden af wiren. Piloten
bliver nervss over det pludselige ryk i flyet, og i et kort sjeblik rea-
gerer den forskrzkkede pilot ikke. ’
Fra jorden ser man, hvordan flyet _ .
forbliver i sin stigevinkel og taber : ) 3N
fart, men pludselig bliver nazsen tryk- 2§§§

ket kraftigt ned. Formodentiig marker HIREBRUD
piloten et begyndende stall og tryk-
ker hejderoret kraftigt frem. Svave-
flyet befinder sig nu i et forholdsvis stejlt dyk med deraf folgende hgj
fart. Imedens trazkker spilkgreren updagtet wiren med udspilet skarm ind,
hvorved wiren bliver hengende i Tuften. Dette bevirker, at svaveflyet i
det kraftige dyk pa fa gbeb11kke fiyver under wiren, og ca. 30 m fra skar-
men fanger den ene vinge wiren og sla-
= ber den med sig. Piloten ser det, og

o -
P < ved at senke vingen forsgger han at kom-
7 me fri af den tynde stdlwire. Wiren
Iz glider ogsi et 1ille stykke vek, men

UNDERFLYVNING AF WIREW

pludselig skarer wiren sig som en sav
ind i den krydsfinerbekladte torsions-
nese og videre ind i hovedbjelken, hvor den kiemte sig fast. Piloten rea-
gerer lykkeligvis rigtigt - uden starre retn1ngs&ndr1ng flyver han efter -
et punkt bag spillet, som er en stgrre, jevn mark. Samt1d1g giver han ful-
de bremser for at lande s& hurtigt
som muligt.
P4 dette tidspunkt er flyet endnu
mangvredygtigt, skent flyet sleber pa

R\\__\

WIREN FANGER VINGEN

ca. 200 m wire, der tillige Tigger hen

over haleplanet. Den farlige situation

ved landingen er tilsyneladende ovre.
Kun f4 meter over jorden flyver ASK 13 forbi spiliet, piloten har" péa-

16 | | >

begyndt udfladningen, pludselig giver det et kraftigt ryk i flyet, som
tilsyneladende star stille i luften og samtidig drejes rundt og falder
jgennem. Heldigvis har flyet sd ringe en hgjde, at det falder ned pd un-
derstellet og pa blgd jord, men trods det sterkt beskadiget. Mirakulest
kan piloten kravle ud med f& skrammer og rifter.

Fra havaristedet til spillet var wiren stramt udtrukket. Wiren var vik-
let om den ene vinge og hen over haleplanet sammen med skermen.

Wiresaksen var ikke udlest, spilfereren kunne sikkert have reddet situ-
ationen ved at udlgse, men han var blevet bange og forvirret over den far-
1ige situation. Til alt held traf piloten Jynhurtigt den rigtige beslut-
ning - og foretog landingen lige frem.

Ovenstiende situation er nok kendetegnende ved wirebrud: man er nok
tilbgjelig til at trykke pinden for Tangt frem, man opnar en uforholds-
messig stor flyvefart og er samtidig i et stejlt dyk, hvorved man meget
nemt underflyver wiren. Derfor: - ved wirebrud, tryk pinden moderat frem,
til almindelig flyvefart er opndet, trek 3 gange i kuglen (udigseren), se
dig godt for, hurtig vurdering af situationen, om du skal lande lige frem
eller gd rundt. Men det skulle jo gerne vare en refleksprocedure ved et
wirebrud.

SH~1 i spilstart
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Vier fagfolk
vier hurtiﬁe ,,
Vi har det hele

palager:
BUﬂKSRUDER

THERMORUDER .
BLYTHERMORUDER.

’ BLYfNDFATTEDE RUDER

'INDMU FHNGSSPEJ LE

ELASTISK FUGE
FQHSEGUNG’ _

__ Reparationsarbejder
udfares lynhurtigt via vor

V kmmerﬁ}demb
(06) 422255

SPILFOREREN - mé tznke med!:

Spilfereren er med til at sikre, at
wirebrud forlgber uden problemer. Ved en
startafbrydelse skal spilforeren straks
Tukke af for gassen og standse spillet.
Hvis f.eks. wirebruddet opstar ved at
ringsettet springer eller glider ud af
koblingen pd flyet, - stop spiilet gje-
blikkeligt. Pregv ikke, om du kan hale
skarmen ind, s& den falder pant ned pa
omrddet. Det er ved sddanne situationer,
havarier som ovennavnte obstér.

Hvis du kan se, at wiren ikke sidder,
som den skal, eller bare du er i tvivl,
s& traek omgdende i wiresaksen. Det er

' hurtigere at reparere wiren end et hava-

reret fly. For slet ikke at tale om mu-
Tigheden for personskade.
*

Dette uheldsforisb kan passende ses
som et & propos til den fgrste flyvedags
problemer med vor Ka-7. To gange gled
ringsettet ud af koblingen i et par me-
ters hgjde. Forste gang 1ykkedes det
piloten at undvige den udspilede skarm,
men anden gang lagde skarmen sig hen o-
ver vingen. Det er let at forestille sig,
hvad der kunne vere sket, hvis spilfore-
rén havde fortsat optrekket. I netop den-
ne situation var det vigtigt, at radio-
manden straks sagde: "Stop,stop,stop”,
idet spilforeren ikke havde store chan-
cer for at se, hvad der skete. Det under-
streger ogsd, at det er vigtigt, at radio-

manden er opmerksom hele tiden.
*

FLYSLAB

Flyvechefen har nu fundet ud af det, redakteren har vidst T&nge,iog
selvfelgelig vil forstnavnte gerne have Jov til at bringe sine genial
tanker frem heri i brevet. Det skal han selvfglgelig ogsd nok fa Tov t11
- vi har s& godt som .ingen censur her i bladet’

N&, 1a' os nu forst ta' Per artikel, - si kan: redaktg#en altid komme
med vittige kommentarer bagefter. Per skriver: ke *

“Der har i den senere tid varet en del skriveri om problemer og proce-
durer i forbindelse med flyslab. Der var mange og rigtige synspunkter, bl.
a. i Gorm B. Johansens indlag, hvor han skriver, at piloter med ringe fly-
slebserfaring burde afholde sig fra at fa flyslaeb péd en b]asende og turbu-
lent dag. Ti1 din glade, Gorm, og selvfglgelig ogsa til min ;"en, kan Jjeg
oplyse dig om, at jeg allerede nu har flgjet flere flysleb-chéck, - og det
med S-piloter med forholdsvis stor erfaring i flyslab. B

S& er der problemet med signaleringen, nar slabepiloten ensker, at S-
piloten skal udkoble. Du skriver, at man mi vare naiv, hvis man tror, at
slzbepiloten vinker med vingerne i lav hgjde og med nasen mod jorden 0g
sparger, om svavepiloten overhovedet kan se dig i denne situation. Her ma
jeg Tige s1& fast, at det er svavepilotens pligt at udlese, hvis han er
kommet i en situation, hvor han ikke kan se siebeflyet. Der er a]tsa ikke
noget der hedder "at blive hangende", selvom hgjden er stor!

Hvor er den korrekte flyslabsposition for svaveflyet? ) o
De fleste siger: "Det er med KZ-7'eren i horisonten". Andre siger, at hhv.
slabeflyets hjul eller vinger skal vare i horisonten. Vores redaktor siger,
at det er dér, hvor variometeret angiver det bedste stig. Alle forklaringer
kan vare rigtige. Specielt er opfattelsen af, at slebeflyet skal vere i
horisonten rigtig, nér vi anvender slazbefly, der som KZ 7 kan slabe med 2-3
meter/sek. Noget andet gor sig gmldende, nir et kraftigt slabefly som Robin
anvendes. (I Brilon, -red.) Det kan slzbe med 6 m/s. Flyvechefens mening om,
hvor man skal Tigge i forhold til slebeflyet er: Det afhaznger af, hvor kraf-
tig en slabemaskine, vi anvender, og hvor Tangt sl®betoy, vi har. len ste-
det er et passende stykke over slabeflyets slipstrem. Og hvor er s§ det?
Hosstdende tegninger viser hvor: N
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Det var s& flyvechefens opfattelse af problemet om den rette indbyrdes
position for hhv. sizbefly og svavefly ved flyslaeb. Men som antydet i ind-
ledningen, har redakteren formuleret svaret p& en 1idt anden made: Du ligger
bedst dér, hvor variometeret giver det bedste stig. Denne simple forkla-
ring bunder blot i, at man ngdvendigvis md ligge bedst aerodynamisk place-
ret, nar man har fundet den position, hvor variometeret viser max. stig un-
der slazbet. Jeg er slet ikke uenig med Per i hans betragtninger og illu-

strationer angdende prob1em¢!‘ﬁmen jeg mener altsd, at hele sagen kan for-

muleres s& simpelt som ovenfowr.

Den direkte anledning ti1%mih idé i den retning kom under vores ophold
hos vor venskabsklub i Brilon. Her slzbte man som bekendt med en Robin
"Remoqueur" (Sleberen). Mit forste sleb i Astir gav omkring 4 meters stig,
idet jeg forssgte at holde slebeflyet i horisonten, sédan som jeg havde
l@rt det hjemmefra. Men under de neste par siab fandt Jeg ud af, at der kun-
ne opndes vasentlig bedre stig ved at flyve efter var1ometeret Det viste
sig (som Per jo ogsd kommer frem til), at s1abef1yet skulle ligge i pan
hojde over horisonten for at give bedst stig. Og efter at have prgveflgjet
min id&et par gange gik jeg over til udelukkende at flyve pd variometeret.
Det betpd hver gang 6 meters stig med den tunge Astir.

Selvfglgelig kan man forst begynde at flyve efter varijometeret, ndr man
har niet en vis sikkerhedshsjde, og man bgr selvfalgelig ikke eksperimente-
re med sagen, fer man har en vis erfaring i flyslab. Men lad os hegre fra
nogle af de andre S-piloter, - vi vil gerne hgre om jeres erfaringer med

henholdsvis Pers og mine idéer. Hy

SEHUHYHEEBLE~

Fra vor medarbejder i Japan har vi féet fglgende.
to kommentarer til Pers artikel:

1. %y FOEEE (54 2 7 LT 3H) 02 st 7'y
— R EMAFRCEBICLTTEN,
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0g det har han jo faktisk ret il
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Kom til Australien. min far!

Herhjemme taler vi stundom begejstret om fantastiske 300 km flyvninger,
ja enkelte fabler endda en gang imellem og distancer pd helt op til 500
km udfert her i landet. Og det lykkes da ogs& somme tider.
Ganske anderledes muligheder byder dér sig i visse andre

forbedre sine egne verdensrekorder. Fra Sailplane & Gliding har'vi 1&nt
folgende 1ille beretning om hans tur til kangurulandet i december 1978.

Formdlet med dette &rs pilgrimstur til Australien var ferst og fremmest
at forbedre egne rekorder pd trekant-distance. De bestdende var 1063,53
km med en hastighed p& 109,71 km/t! Med til Alice Spr1ngs A1rpoA Afdt
i Central-australiens grken bragte han sin AS-W 17. Men desvariesm
han tilbringe den farste.uge p& hospital og dernast endnu een med rekan-

valecens, for han endelig kunne bruge den sidste uge pi det egentlige.
Den 26. og 29. december mdtte Grosse afbryde flyvningen fer andet .ven-
depunkt, fordi han ikke havde flgjet sterkt nok til at kunne fuldfere op-
gaven med den sikkerhed, der er absolut ngdvendig over det mineagtige or-
kenlandskab. Men d. 30. bred han b&de distance- og hastighedsrekorden med
en trekant pd 1113 km og 124,5 km/t. Dette blev d. 3. januar fulgt op med
en 1161,8 km trekant med den fantastiske hastighed 145,3 km/t, hvilket
er hurtigere end de bestdende verdensrekorder pa bade 500 og 750 km tre-
kant:
Ifplge Grosse var vejret ikke perfekt, men det var dog den bedste dag,
han havde haft til en +1000 km flyvning. Denne dag startede det slgjt med

kun ringe stig, men pludselig var den der, og han var af sted med stor gen-

nemshitshastighed p4 den bedste tid af dagen.

Men selv demne flyvning var ikke nok til at tilfredsstille ham, og da
vejret holdt, stak han allerede nazste dag ud pd en 1229 km trekant via
Mount Olga, Vintinna og Alice Springs. Alts& en distance svarende til 4
gange rundt pd en 300 km trekant! Det viste sig at det blev en tortermik-
dag, - meget anstrengende at flyve og heller ikke helt s& sjovt, som han
sagde. Ganske vist lykkedes det ikke at n& gdrsdagens store haétighed, men
opgaven blev fuldfert med Tanding ved solnedgang. Hans Werner Grosse kun-
ne herefter for tredje gang pd en uge ggre krav p& distancerekorden pa
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trekantbane foruden 2 hastighedsrekorder! .

Svaevenyt har for sjovs skyld pd Danmarkskortet indtegnet den sterst
mulige trekant indenfor dansk omrdde. Det er trekanten Skagens Gren/Hgzjer
SluSe/Svaneke/Skagen - ca. 1150 km! Men det er altsd ikke nok til en dis-
tancerekord.

Grosse var igvrigt fuld af ros for den hj®lp, den australske Air Traf-
fic Control og dens meteorologer gav ham. Sidstnzvnte sendte endda bal-
loner op for at give ham de sidste oplysninger om hgjdevinden. 0g en Boe-
ing 727 rutemaskine,der blev holdt pd jorden i Alice Springs samt en ame-
rikansk Hercules, der blev parkeret i ventemenster over lufthavnen, mens
Grosse 13 pd et 150 kilometers finaleglid (!), var yderst imponerede, da
han kun overskred sin ETA (Estimated Jime of Arrival) med 36 sekunder.

Det er da ogsd imponerende at f& kereplanen til at passe sd godt, men vi
her i landet er nok lige s& imponerede over, at der findes myndigheder, der
kan udvise sddanne hensyn overfor noget sd unyttigt som en svaeveflyver!

Ti1 slut kan navnes, at Hans Werner Grosse mener, at der p& en "perfekt"
dag vil kunne flyves bdde 1300 og 1400 km trekanter. Han skal nok selv
vere een af de forste til at forsgge.

:2&1 FERERE

Oven over alting...

Under flyvningen til vinterens rejsemdl, Rom, havde redaktoren Tejlig-

hed til at fotografere et par interessante sky-fznomener. De er her gen-
givet s& godt, det er os muyligt. Billederne er taget 1 begyndelsen af ja-
nuar fra ca. 10.000 meters hsjde. Begge billeder er fra omegnen af Inns-
bruck, alts& over de gstrigske alper.

v

Forste billede viser
en dal, der lgber fra
“syd" mod “nord" pé&
billedet. I virkelig-
heden lgber den gst-
vest.

Vinden kommer fra bil-
ledets venstre kant og
bleser op over den ven-
sire bjergkamr Umiddetl-
bart efte%;”féider" den
ned i dalen og danner
langs dalens midterak-
se en tynd stribe cu-
mulus-agtige skyer, inden vinden atter presses op over dalens hojre side-
kam. Her forsterkes bslgetendensen og der dannes et diffust skysler i bil-
Tedets hgjre side.

Det andet billede vi-
ser et serdeles kraftigt
termik-fenomen. Ifzlge
det, jeg har kunnet Te-
se mig til i Jochen v.
Kalckreuths beger, er
der sandsynligvis tale
om termikudigsning fra
en klippekam, der sam-
tidig med at ligge di-
rekte mod solen ven-

der en skrd side mod . :

vinden, Disse ting i forening giver den kraftige termikudlgsning, der ses
i billedets midte. Jeg getter pd, at toppen af skyen 18 { 7000 meter, de
gvrige skyer 1 ca. 4000 meter. ok :EE§



KUN FOR SPOG....

DEMENTI

Flyvechefen har bedt os dementere

folgende passage i sidste nummers
artikel fra Vestafrika: “... min,
synes jeg selv, ganske nydelige
bagdel.,"

Flyvechefen er absolut ikke enig
i denne fremstilling af hans re-
portage. Detikan vi kun beklage.
Altsd: Flyvechefens bagdel er ab-
solut slet ikke nydelig!!

Hos lagen:

+

+
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Lad mig sige det pd den mide, hr. Sejstrup.
at havde De veret en bygning, sd ville De
vare blevet saneret.

veevenyts venner

stgt dem - de stotter os!
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b leerntiden

Det ligger:i luften...

RNE Bevar overblikket -

kgb foto hvor du far

expert

den bedste vejledning.

Himrmerlandsgade 57,
Aars - Tif. (08) 6217 99
Priser i alle luftlag.

Aars Hotel

Ny verelser fra kr. 55,00 pr.

Lille ven, - vil du altid elske mig, - osse nar
jeg bliver gammel og grim?

Kere Karsten, - du kan blive ®ldre, men 1 mine
gjne vil du aldrig blive grimmere!

Hen han har da nogle
nydelige ben:

- nat. Indendgrs swimmingpool.

Solhave og fjernsynsstue.

Jette og Poul Thomsen.
Ars Hotel 08 621600

P. V. Franzen® bogtrykkeri.

Kongerslev.




Bagmur- og skilleveegseienienter fremstilles specieh efter Derss

:?% tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres nybygger, og De vil da
b modtage uforbindende tilbud pa levering og opsiilling.

%:g Elementerne -er godkandt af boligminisieriet og produktionen
L kantrolizres of statspraveansialien.

ALBORG SVEVEFLYVEKLUR:

Eormand: Niels Sejstrup, Godske Lindenows Vej 141,
9210 Alborg 5¢. Telf: 08 1432490,

Nestformand: Per Madsen, Vesterbro 34,9000 Alborg.

Kasserer: Gitte Vasegdrd, J.Baggesensvej 98,8200 Arhus.

Sekretar: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, Nibe.
Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVAVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98, 8200

Arhus N, Telf: 06 103336

Poul R.Kristensen, Orionsvej 4, Sg¢ften, 8382 Hinnerup.

Svavenyts girokonto: 5 60 29 55,

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars. Telf: 08 661472.




