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Borup-pokalen

Under vores jubilezumsfest i hangaren sidste sommer fik vi af vennerne
fra Borup for@ret en ny pokal, "Sgttrups Jubileumspokal". I-prapositioner-

ne star: 1.) Pokalen uddeles hvert &r til vinderen af venskabs-

konkurrencen mellem svaveflyveklubberne pa Settrup
og Borup.

2.) Vinder bliver den klub, der har udfert de 5 hurtig-
ste 100 km trekanter med start fra deres respektive
pladsen.

3.) Ingen pilot kan.deltage i konkurrencen med mere end
et resultat fra det pagaldende &r.

Sd nu, kere venner, gelder det om at komme ud af hullerne! Borup har
nemiig haft den uhgrte frakhed allerede at fremsende en forelgbig liste
med deres 5 hurtigste trekanter indtil nu. Det ber de ikke kunne stippe
godt fra: Vi imedeser derfor, ikke mindst under sommeriejren, at vore pi-
Toter ger noget for at tilbagevise fornzrmelsen. For det kan vel ikke pas-
se, at vi allerede det forste &r m& tilbagelevere pokalen, - vel?

De 5 trekanter er javrigt flgjet som folger:

1.) Ib Braes, 1 time 04 minutter. -
2.) Jergen Mglbak 1 time 21 minutter.

3.) S. Bstergdrd 1 time 26 minutter.

4.) S. Rasmussen 1 time 29 minutter

Brix Madsen 1 time 31 minutter.

Her -er altsd listen over de tider, vi i hvert fald skal s1i, hvis ¢i
skal gare os forhdbninger om at beholde pokalen. S3 se nu af at f& kridtet
stovierne! )

Forsidebilledet:

68 tzrskler hjem ved DM.
Foto: C.Ulrich.

SPAR pa energien!

Regeringens sidste udspil i forbindelse med energibesvarlighederne kom-
mer.ogsd til at ramme vores sport. I gjeblikket ser det ud ti1, at ogsj
den farvede benzin, som vi bruger, vil blive palagt afgiften pad 50 gre +
moms pr. liter. Det betyder, at en tankfuld benzin med &t slag bliver
600 kroner dyrere! Det bliver altsi endnu vigtigere end far at spare pa
de dyre draber. Altsi: Hent i videst muligt omfang flyene hjem fra 1and1ngs-
feltet med hdndkraft, undlad ungdvendig kersel med spil 0g traktorer osv.
Forhdbentlig kan vi klare os uden en extraordinar forhgjelse af kontingen-
tet, men det er allerede sandsynligt, at prisen p& flyslazb mi settes op.

Det er derfor nu vigtigere end nogensinde at.vise sand klubind og vare
med til at spare pi de falles udgifter.

Herunder ses igvrigt Svavenyts forslag til virkelig nedsattelse af ben-
zinforbruget og samtidig forbedring af medlemmernes kondi!

ag? — THhE STRRKE MERE
SR ER PEN BDER .




FARLIG FRONTFLYVNING

Nedenstaende er et uddrag af BERNIE MOHRS reportage fra amerikamester-
skaberne i standardklasse 1976. Det er en beretning om den &ramatiske
tredje konkurrencedag.

"Endelig en frontbevaegelse! P& det tidspunkt, da meteorologen blev kon-
sulteret, 1& der en front 130-~160 km borte i nordvestlig retning med byger
og tet skydzkke i omrddet. Den forventedes at give regn med forudgdende
torre vindsted. En sekunder front godt 300 km nordp& ventedes ind i om-
raddet lige efter midnat.

Opgaven blev en temmelig flad trekant, i det store og hele parallelt
med den kommende front til Marion, derpd til Kingman og hjem.

Sent pa form]ddagen tdrnede ambolterne sig ildevarslende op langt ude
mod nordvest. Meteorologen i Topeka advarede om, at frontuvejret ville bT4-
ve voldsomt, hvis skytérnene ndede op i tropopausen, og at 'de kunne médske
na derop, da tropen sadvanligvis ligger 1idt lavere pd denne rstid’. Og
det gjorde de!

K1. 14.00 var alle fly pd vej, og kort efter kom der en meddeleise fra
Kansas City Uvejrvarslingscenter. Der rapporteredes varierende hastigheder
pd frontbevegelserne, og selv de langsomste ville vare inde over pi-dsen,
for nogen ville kunne gennemfgre den udskrevne opgave. '

Snart var uvejret over flyvepladsen. I en halv time hargede storm, iyn
og fradende regn, og 1 lgbet af den halve time blev der heldt 45 mm vand
ned over pladsen. )

Men. hvad med piloterne og deres fly? Mange fik pd denne dag deres livs
oplevelse. Det var dog ikke alle, der ned dagens tildragelser i fulde
drag. Adskillige fik den uforglemmelige oplevelse at flyve pad fronten, og
mange andre larte personligt Kansas-landboernes varmhjertede gestfrihed at
kende.

Les denne beretning om nogle af de piloter, der havde et mode med fron-
ten: '

Al Mortimer forsggte adskillige landingsrunder pd& Newton Flyveplads, men
blev hver gang lgftet op mod himlen og opgav derfor til sidst. Han trak
‘hjulet op og red fronten af til Harper, hvor landingsbanen og hangaren tog
pent imod ham.

-Car1 Koenig og 8A kom i kontakt med en markafbranding i Kingman- omradet
i 600 fod, samtidig med frontens ankomst. Kombinationen pressede ham ned i
sadet med voldsom kraft, og den lodrette acceleration var si stor, at hans

instrumenter ikke kunne fzlge med. Hans barogram viste en stigning til 6500
fod p&d Tidt over to minutter. (godt 15 meter i sekundet) !

Frontopvinden var meget javn, men overvaldende kraftig. Flere piloter
meldte om tophastigheder med hjul og bremser ude og alligevel st1g pd ad-
skillige hundrede fod pr. minut. :

Ved at bevage sig bort fra rulleskyen kunne man beskare energiniveavet,
s& vandret flyvning-kunne opretholdes ved en hastighed, man kunne forsvare,
med andre ord, ved at flyve skiftevis til hejre og venstre for sk1]1e11n3en
mellem stig og synk.

Bob Hupe segte pa denne méde at regulere sin Libelles stigning, men da

de grd skymasser truede med at bergve ham jordsigt, svingede han ud i synk
og landede pd den forste mark, han si."

Folgende er et uddrag af en beretning af BOB GREY, baseret pa ED BARNES
oplevelser den samme konkurrencedag i 1976:

"Ed banede sig vej i modvind i retning af det andet vendepunkt. Termik-
ken var svag. Der var ingen mulighed for en sikker landing foran bygen. Han
vidste, at rulleskyen gav starke vinde og styrtregn; han vidste ogsi, at
vinden kom fra skiftende retninger, og at opvinden var for svag til at mu-

Tiggare flugt fra fronten. Vinden slog nemlig tilbage og forstarkede storm-
bygen. :
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Beslutninger, Beslutninger! Flertallet af konkurrencedeltagerne var
allerede landet og 18 spredt udad mod nordgst over et omrdde af Sydkahsas
pa 5000 kvadratmil. Men Ed var ikke for intet konkurrencepilot. Sammen med
atten andre af slagsen valgte han at flyve pd fronten:

Ed tog sin beslutning. Han svingede 7B ind mod rulleskyen i 1000 fods
hejde. Et helvede bred lgs! I et par minutter var han bare passager, ikke
pilot. Turbulensen rev alting lgs i cockpittet. Vandflasken, slikposen,
snavs og affald kyledes voldsomt op fra gulvet. Sted pad adskillige G knal-
dede skiftevis hans hoved imod plexiglasset og kastede ham retur i szdet.
Til sidst flgj han med varioen fastl&st i topstilling opad og ind over rul-
Teskyen.

Pludselig var luften rolig. Ed havde igen kontrollen over sit fly ----
3000 --~ 4000 --- 6000. fod. Faften 18 pd 225 km/t, og det gik stadig opad.
Han kiggede ned pd den stevfyldte rullesky og op pa den Tudende ambolt. I
Tuft, der var rolig som vandet i en mglledam, flgj han med 225 km/t pi sin
kurs mod sydvest. Hans opgave var primert at undgd at blive suget op. Idet
han jog af sted Tangs bygens kant, tilbagelagde han 100 km p& godt 20 min.

S& faldt gulvet vak under ham! Elleve kilometer fra vendepunktet gik
variometerndlen i bund, og 7B sank hjzlpelgst ned mod den opblgdte jord.
De 6000 fods hgjde blev til 0 p& mindre end to minutter.

Der var ikke tid til at tomme ballasttankene. Ed flgj som en sten. Han
~valgte en mark og uhdlod at smnke hjulet for at forbedre sin change for at
forblive udstrakt pid jordoverfladen og derved undga, at vinden greb fat i

flyet.

En gennemvadet kratbrand reg stadig nok til at vise ham vindretningen,
men at gennemfgre en landingsrunde kunne ikke komme p& tale. Trodsigt negte-
de flyet at accelerere, slev med nazsen ned i 45° . Vindstedene fra skiftende
retninger ville ikke komme ind mod nzsen Tange nok til, at han kunne opné
landingshastighed.

Da han befandt sig 150 m fra sit forventede landingspunkt, holdt Li-
bellen simpelthen op med at flyve - slut med hajde - slut med flyvefart -
stut med ideer.

Planet ramte forste gang og sprang op, ramte anden gang og sprang op
igen. Tredje gang groundloopede det til hgjre og standsede kun 8 m fra det
forste nedslagspunkt. 7B og Ed Barnes var ude. For dem var konkurrencen
forbi. Ed Barnes matte med blgdende hjerte konstatere, at 7B havde brakket

ryggen.

6

Soaring/S.0.S.

Brifon.

Informationsmedet d. 16. juni vedrerende
vort besgg hos Luftsportsverein Brilon blev
ganske velbesggt. P& grund af visse deltage-
res ubzndige sult, blev medet forlagt til
Hornum Kro, hvitket da ogsd viste sig at va-
re en udmerket idé, idet den altid vagne
redakter lynhurtigt fik krofatter til at teg-
ne en annonce i Svavenyt!

De fleste praktiske ting blev ordnet pa
medet, bl.a. kunne den endelige deltagerlis-

te stilles op. Fglgende ventes at tage med:
Per Madsen, Linnemann, Nillermand, Gitte og Flemming, Brian og Mona, Poul
Richard og Anne Grethe, Karsten og Johanne (vogt jer, oh tyskere.l!) Bjarne,
Bent Erik og "bette" Jens. Det bliver sdledes 11 piloter og 3 "vedhang",
altsd en endnu sterre representation end sidste &r.

Afgang planlagges fra EK-VH s& tidligt som muligt om eftermiddagen son-
dag d. 1. juli og hjemkomst tidligt om morgenen lgrdag d. 14. De medbrag-
te fly vil sdledes kun vaere vak een week-end.

Modedeltagerne besluttede jevrigt at sege om 3 fly, nemlig Astir, LS-1
og Ka-7 (!) Det var bl.a. flyvechefen, der foreslog, at vi skulle prove at
fa et tosadet fly med, idet der forhdbentlig i Tyskland kunne blive mulig-
hed for at 2 S-piloter kunne f& 1idt udvidet flyvning p& Ka-7. Det er der
Jjo ikke sd& rig lejlighed til hjemme. Vi hdber, eleverne vil vise forstielse
for, at ogsa S-piloter har ret til at flyve Ka-7. Desuden kan den ene week-
end vel ogsd Polytten bruges.

(Dette er forresten et emne, vi burde have diskuteret igennem i klub-
ben: Kan der dyrkes mere udvidet flyvning i Ka-7 ? Svavenyt modtager meget
gerne laserbreve desangdende.)

Hvad angar bespg FRA Tyskland i &r, ser det ud til, at Wolffgang Wieden-
roth medbringer et motorfly sammen med et par venner. Desuden overvejer
en privatgruppe med en LS-1 at komme herop. Altsd desvarre ikke noget sar-
1ig stort besgg.

Skulle der i sidste sjeblik vare flere, der f&r lyst til at komme med
til Brilon, kan det nok lade sig gere at finde plads i en bil. Oplysnin-
ger fés hos redakteren.
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Scerlige proestationer.

3/6: GBI 7% minut p3d Ka-7. Tillykke!

4/6: Erik Frikke omskolet til Astir.

16/6:  Poul Richard landet ved Vebbestrup under forseg pad 114 km
trekant p& PIK 20. Tage Tandet ved Ars under forspg p& sam-
me trekant pd LS-1.

16/6:  Linnemann Kristensen udnevnt til 1.-instrukter.

UHELD PA BORUP

Den 16. juni indtraf et alvorligt havari p& Borup. S& vidt redakteren
er informeret, skete ulykken efter et wirebrud i lav hgjde. Under forsgg
pd at ga rundt og lande fik piloten den ene tip i jorden og styrtede ned.

Astir'en er formodentlig totalhavareret, men til alt held slap piloten
uskadt.

Vi udtrykker vor medfglelse med pilot og klub. Vi ved jo desvarre kun
alt for godt i vor klub, hvordan det fagles at smadre Fly.

Medlemsnyt

Steen L. E. E. Christensen
Uglebakken 23

9400 Lindholm.

T1f. 08 173974.

Velkommen

R

MODERNE MALETEKNIK
FOR NBJAGTIG

BRILLE-TILPASNING Ecie—Bi P UUISBH |

@
v tilsluttet OPTIKER RINGEN axote i 421740

-om kgrsel med anhoenger

Det har allerede et stykke tid varet hgjsaeson for udelandinger, - og
dermed ogsa for hjemhentninger. Umiddelbart skulle det jo ikke kunne give
sarlige problemer, men alligevel kan der ved hjemhentningen opstd proble-
mer, der. forst opdages, ndr det er for sent. Kersel med det lange vogn-
tog er ikke det samme som almindelig sendagskersel, og der skal derfor
her kort gives en oversigt over, hvad man skal tage sig 1 agt for under
kerslen. Dette gelder miske is@r for ny medlemmer, der jkke fer har provet
at kore med sd langt et tog, men osse de gamle kan sémend have gavn af at
lese fglgende, s8 vi kan blive forskdnet for uheld med flyene (og medlem-
merne) under transport af f}y.

1. Pas pa i sving!

Husk p&, at anhazngerens hjulpar ligger
ca. 5 meter bag den trzkkende vogns bag-
ende. Dette betyder, at man i skarpe
sving (specielt hgjresving) mid trakke si
Tangt ud i svinget, at anhzngeren ikke
"skerer" over hjornet og bortfjerner e-
ventuelle skilte, bedstemedre eller an-
det, der kan std pd hjernet.

Se tegning.
2. Husk p&, at bagenden af traileren "slar ud" under svingning!

Bagenden af traileren kan let s1&
«— mere end 1 meter ud til siden, nar

<4
4[:::}“[::::::5%:l man svinger. Det kan fore til uensket

kontakt med medtrafikanter pid folgen-

de méde:

Man kommer hjem fra turen 0g skal
. svinge fra hovedvejen ind til EK-VH.
}' Bagved kgrer en anden vogn. Normalt

vil man da, hvis der er plads, trak-

ke ud mod midten afvvejen inden svin-
get, sd den bagved kerende kan komme indenom. Men kommer han tat indenom
samtidig med, at svingningen begyndes, kan bagenden af anhzngeren let s1& sa
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langt ud, at den anden bil rammes. Det er
derfor sikrere at blive i midten af koreba-
nen, s& den anden ikke kan komme indenom.

En Tignende situation kan igvrigt Tet op-
sté i tet bytrafik med kersel i flere baner.
(I Tyskland kerer mange trailere med et ad-
varselsskilt til de andre trafikanter:
"Achtung! Hecht schert aus!™)

3. Var forberedt pd suset fra store last-
biler:

Korer du i forvejen temmelig hurtigt, kan
det kraftige vindtryk fra en stor, modkgrende
kzlevogn eller Tignende pavirke vogntoget s
kraftigt, at det kommer i siyng.

4. Vogntoget kommer i “S-slyngninger".

Dette er en af de fariigste situationer,
der kan opst&. Traileren og den trakkende
vogn kommer i modsatte svingninger, sa vogn-
toget "sakser" om det felles kontaktpunkt,
anhazngerkuglen. Den vigtigste grundregel er
her: Lad vaere med at forsgge at klare situ-
ationen ved at bremse op! Det vil nasten
med sikkerhed fgre til udskridning af trai-
Teren eller begge vogne.

I stedet kan man forsgge en forsigtig ac-
celleration, der kan "trazkke" traileren ind
pd rette plads igen. Dette kan dog ogsi va-
re svart, idet S-svingningerne ofte er be-
gyndt, fordi der blev kert for hurtigt.

I stedet kan man forsgge at styre sig fra
problemerne, saledes at man fzlger sving-
bevagelserne og forsgger at gere dem mindre
og mindre. Dette er imidlertid vanskeligt at
gore korrekt.

Konklusionen ma derfor vare, at man md serge for at undgd situationer,
hvor vogntoget kan komme i svingninger! Og det vil forst og fremmest sige,
at man ikke méd kere for sterkt. Ved stor hastighed kan blot.lidt uventet
sidevind eller sus fra en forbikerende vare nok. Men ogsd vagtfordelingen
pd vognene har betydning for togets stabilitet. Undlad at lasse traileren,
sd kugletrykket bliver enten for lavt eller for hgjt. Specielt for hgjt
kugletryk (traileren nazsetung) betyder forringede kereegenskaber for den
trekkende vogn, idet dens tryk p& de styrende hjul bliver mindre. Dette
forverres selvfglgelig af stor vagt i bilens bagagerum og fire glade; gl-

drikkende hjemhentere pd bagsadet!

Ulykker forérsaget af s-svingninger har rundt omkring kostet en del fly

"Tivet", sd undervurder ikke faren herved!!

5. Kend din egen bils begransninger.

6. Husk at vise hensyn til de andre trafikanter.

Dette galder selvfglgelig altid, men is@r i den tette sommertrafik.
Undgd at samle lange keer bag vogntoget ved altid at benytte krybespor og
ved en gang imellem at kere ind pd rastepladser.
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Fra DM:

Som det nok er de fleste bekendt sluttede Niels dette dr pé& en nydelig
2.-plads i 15-meter klassen ved DM. Det var samme stilling som- kort navnt
i sidste nummer af Svavenyt. Vejret udviklede sig nemlig fortsat s& elen-
digt, at der ikke blev flere gyldige konkurrencedage ud af det. Men med den
pene placering skulle Nie]s‘altsé vere sikret en plads pd Danmarks deltager-
hold til verdensmesterskaberne i Tyskland 1981. (De er rykket et &r af hen-
syn til de Olympiske Lege i Moskva.)

Peter Bagger er (det er formodentlig allerede rygtedes) vendt hjem
fra Liberia. Han har vist ikke @ndret sig kendeligt af opholdet dernede.
Varmt vejr kan ellers'i visse tilfelde have gavnlig virkning.

Hans adresse er nu: Peter Bagger Christensen
Me1lebakken 54
9500 Hobro.

Telf. 08 522788.

BP AARS DEPOT

'BENT KROGH

Vestre Boulevard

PETROLEUM
~ VODSKOV Ny FYRINGSGASOLIE
AUTOVARKSTED MOTORGASOLIE
Rolilkevei 13 < Vodskov TRAKTORBENZIN
TJeleton (08) 293567 SM@REQLIER
: OLIEFYR
VARME UNIT’s
BP GAS

RENG@RINGSMIDLER

BRUGTE BILER
3 mdr. fuld garanti 621988

... Deres direkte
olieledning!

DEADLINE naste nummer: Fredag d. 27. juli.
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Vi kan her byde endnu en
SPIS OG BO annoncgr velkommen i Svave-

PA nyt. Krofatter fra Hornum
Kro ville gerne vare med pa

HORNUM KRO 7 spegen. Vi kan da vist ogsd

siges at vere stamgester pd

Tif. 08-66 10 Ol | | stedet!

Fra kassereren.

Der er intet s@rligt nyt fra kassereren denne maned. Men de, der slet
ikke kan undvare hendes opfordringer til rettidig betalinger etc. bedes
se Svavenyt nr. 5, side 6, skal vi hilse og sige:

Kasspsen drgmmer
spde drgmme om

] "YRRESTRUP
- 1 RADIO & TV e
. Al‘i‘r\l\k‘,l’ni!}

salg service rep.

‘Vodskovvej 36 . 9310 Vodskov . Telefon 29 32 11
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KUN FOR SPQG...
' Hvorfor -pokker var det SV&venyts Venner

nu ikke en damehund, Peter

havde med hjem? : stot dem - de stotter os!

G G N G SSRGS G S EI ST S R S ST T W S S S e P T S P B FE SO SR v (N iRER i Wy NI B

| dNpRT ER | -gnsker
NACEN ~ opfyldes i AARS

s  BANK

Det ligger i luften...

expert
RNES ﬁro Bevar overblikket -
A it | kob foto hvor du far

den bedste vejledning.

"Himroerlandsgade 57,
Aars - TIf. (08) 6217 99 )
Priser i alle luftlag.

Aars Hotel

Ny verelser fra kr. 55,00 pr.

Det er en kendt sag, at svaveflyvere har udstrdling.
. nat. Indendgrs swimmingpool.
0gsad ganske unge medlemmer kan betage selv modne og

. Solhave og fjernsynsstue.
erfarne kvinder!: g 1] Y u

Jette og Poul Thomsen.
Ars Hotel 08 621600

Hert ved vuggen:

P. V. Franzen® bogtrykkeri.
CERES

Jo, han er da Karstens udtrykte Kongerslev.

billede.

Men det vigtigste er nu, at han
er sund og rask!

ARS
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