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NOM 1980?

De Nordjyske Mesterskaber 1979 er vel overstiede. "Vel™ i hvert fald for
sd-vidt angdr selve afviklingen af konkurrencen. Men alligevel mi der siges
at vare grund til en vis skuffelse i &r. Over vejret, naturligvis, men nok
i hojere grad over den ringe deltagelse af piloter fra andre klubber. Hvor
var folkene fra Svavethy, hvor var de fra Hjprring osv?

Det er en kendt sag, at der ved mgderne angdende den fremtidige konkur-
renceform pd det lokale plan har varet delte meninger om spgrgsmilet, men
det er skuffende for arranggrerne og de deltagende piloter, at kun s& fa
har villet vare med. Dette md give anledning til overvejelser om, hvorvidt vi
kan viderefpre NOM i den form, de hidtil har haft. Et bestgende alternativ
er Distriktsmesterskaberne. 0Ogsd denne udformning af konkurrencerne har sine
tilhezngere, men det var jo netop som en reaktion (og et snske om @ndring af)
pé denne konkurrenceform, tankerne om NOM opstod. )

Efter selv at have deltaget i NOM er der for mig ingen tvivl om, at dette
er den rigtige form for mesterskaber. I hvert fald hvis man skal tilgodese
gnsket om at fd "ny" piloter til at deltage i den form for videregiende flyv-
ning sddanne konkurrencer er. Det, at man pd forhand ved, at man i en uge har
rddighed over sit fly (og altsé md afse feriedage dertil) ger, at man, nar
forst beslutning om at deltage er truffet, i ro og mag kan forberede (og gla-
de) sig til konkurrencen. Og det stressede ved at skulle farte rundt i adskil-
lige af sommerens week-end'er til forskellige flyvepladser for at deltage i
Distriktsmesterskaber forsvinder. Desuden vil de fleste af kammeraterne, der
ikke deltager i konkurrencerne nok vardsette, at flyene kun er vak i én, sam-
menhhazngende periode fremfor i mange week-ends.

Endelig er der ingen tvivl om, at gleden og hyggen ved at vare sammen med
mange ligesindede fra de andre svaveflyveklubber trives langt bedre under
en uges samvar end ved de opsplittede distriktskonkurrencer.

ATtsd ingen tvivl om min indstilling til sagen. Men hvorfor kom der si sd
fa i ér ? Var tidspunktet forkert valgt ? Kom invitationerne for sent, eller
kom de ikke de rette i handerne ? Er der andre 3rsager ? Svavenyt hgrer meget
gerne fra bdde tilh®ngere og modstandere af hhv. NOM og Distrikismesterskaber-
ne - ogsa gerne fra andre klubber.

FV.

Forsidebilledet:

sS4 blev 2 G'en atter flyvende.
Den eneste intakte i verden!

2 Foto: E. Frikke.

Brilon. I &r tog hele 17 medlemmer fra vores klub til
vor venskabsklub i Brilon. Vejrmessigt kan det ikke
' siges, at turen blev den store succes, - til gen-
geld blev der s& desto bedre tid til at se sig om
i oplandet, at dyrke de kulinariske frembringel-
ser pad diverse kroer samt og til at teste (for nu
at bruge et hyppigt anvendt ord) den tyske humle.
Det skuffende vejr ber dog ikke f& lov til at std
som det eneste indtryk fra Brilon. En del af de ven-
ner, vi sidste ar fik p& pladsen,var der der ogsé i &r, og desuden stif-
tede vi bekendtskab med nogle yderst sympatiske mennesker, der kom fra
en klub i nerheden af Essen. De var i Brilon p& sommerlejr med et skole-
hold og dyrkede intensiv skoling, - dog ikke helt s& intensiv som den vi
s8 sidste dr, da Bernie (Acht Meter.) stod for de dele. Vi héber, vi en
dag ser Werner Kohdwey og Siggi Gross gsre alvor af deres trusler om at
komme til EK-VH i en Motorfalke.
Men fremfor at bruge mange ord, vil vi lade hosstdende billeder for-
telle om sommerlejren i Brilon, 1979.

. Vor teltlejr

i pladsens
vestende. I
baggrunden hg-
jen i indflyv-
ningen.

Som navnt blev nogle af grdvejrsdagene brugt til udflugter i omegnen.
Blandt andet var vi en tur til et nyt, stort forlystelsescenter i narhe-
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den. Der havde man verdens langste rutschebane, som naturligvis skulle
praves. Fgrst et par minutter op ad bjerget med svavebane. (P& toppen

var igvrigt netop en Rogallo-flyver ved at pakke sin drage sammen. De
havde der en startrampe, hvorfra man kunne flyve ud over dalen og lande
lengere nede.) Man fik sd udleveret en art slede, der var forsynet med

en pind, der ligesom i et fly gqav sterre fart, ndr pinden trykkedes og
omvendt. Krazngeror mitte man klare ved at lzne sig til siderne. Banen

var sd en dobbeltsporet slidske af kunststof der snoede sig ned af bjer-
get, .ca. 800 meter. Det var muligt at kere ganske starkt, men i de mange
kurver mdtte man beherske sig, hvis man gnskede at blive p& banen. 0g ra-
batten var hard! P& billedet ses kasspsen, skarpt forfulgt af flyvechefen
0g Poul Richard. f@jnene rullede rundt i hovedet pd Per 1 flere minutter
efter "nedkomsten™!

En anden udfiugt gik til Poppenhausen for at se Schelichers fabrik. Vi
skulle ved samme lejlighed kebe to ny variometre. Pr. telefon havde vi
taet at vide, at alt var helt i orden. Da vi ankom, viste det sig imidier-
tid, at een eller anden havde lovet mere, end han egentiig havde Tov til.
For det faorste havde man ikke de enskede variometre pa lager, for det an-
det havde besggende normalt ikke adgang til fabrikken! Der stod vi s§ 12
mand hgj efter at have kert over 200 km for at komme did. Vi mé dog have
set tilstrekkeligt gnavhe ud, for umiddelbart efter kom en venlig herre
for at vise os rundt i fabrikken. Han ville osse gerne besvare alle spgrgs-
mal. Blot métte der absolut ikke fotograferes i hallerne.

i Neste billede viser prototypen til den ny Ka-21 (den, der var pg Arn-
borg) samt en del havifardige AS-W 19-kroppe under loftet i baggrunden.

Fr tredie udflugt gik bl.a. til1 en nedlagt blymine. Det var ganske in-
teressant, og det gav bl.a. Tejlighed til at studere, hvordan kammeraterne

var p& bunden. (Undskyld!)

Een af dagene havde kassgsen og redakteren bryllupsdag. Det blev husket
af vennerne, - blomster til Gitte, morgenbitter til undertegnede. Samme bu-
ket blomster havde vi igvrigt et pokkers mas med under resten af ferien.
Hvor pokker har man en stor buket i et telt ?7 - E§




Lgsning af et
pladsproblem.

"Morgengaver".

%

Alt i-alt nogle f3 indtryk af hvad Brilon-79 ogsd var. Desvarre blev det
jo i &r ogsa en del dyrere end ventet, idet klubbens "dynamiske" formand i
ar, i modsatning til sidste ar, var pa pletten for at opkrave penge for alt
muligt. Det er klart, at bl.a. dette forhold m& klarlzgges helt inden vi
evt. naste ar atter tager til Brilon. Men bortset fra dette ene minus (og
vejret) var der som sidste &r erfaring fra fremmede omgivelser og venskab
fra de menige piloter at hente. Lad dette vare det vasentligste indtryk.

Fv.

Bestyrelsesmode den 29.7.

P& grund af det ddrlige vejr afholdt vi et hastigt sammenkaldt mede i
bestyrelsen til drgftelse af de for tiden mest pétrangende spprgsmal.
Fplgende blev behandlet:

1. Hangartilbygning

Vi har nu modtaget et vel gennemarbejdet forslag til v&rkstedsti]byghing
ti1 hangaren, og der er nedsat et udvalg, der skal drgzfte projektet med
Ars kommune, der som bekendt ejer hangaren.

2. Der afholdes distriktsmesterskaber pd EK-VH i week-enden 18-19. august.
Ansggning om fly skal vare Niels Sejstrup eller Per Madsen i hende senest
sgndag den 12. august.

Samme personer hgrer ogsd gerne fra folk, der vil vare behjzlpelige med
arbejdet pad jorden i forbindelse med konkurrencen.

3. Vi har for gjeblikket ca. 60 aktive medlemmer, og vi har derfor dbent
for beyrenset tilgang.

4. Pkonomi -
Vi vil stadig forsege at s®lge vores PIK 20, hvis vi kan f& en rimelig pris.
PIK'en skulle i s& fald erstattes af et standardklassefly.

5. Eventuelt )

Vi anmoder kraftigt om, at ukyndige personer holder fingrene vak fra radioer,
ladeapparater og lTignende fplsomme instrumenter."Uautoriserede" reparationer
gar ofte mere skade end gavn (se bare vores stakkels gamle kaffemaskine -

den er blevet brandt af 3 gange, inden den blev erklaret for totalhavareret).

Der har i lgbet af sommeren varet en del utilfredshed omkring slabepilot-
turnus'en, der ikke har fungeret helt efter hensigten. Med f& undtagelser
har en enkelt pilot taget hele slabet (undskyld, det var ikke med vilje).
For at forsge antallet af aktive slabepiloter med 100%, har vi derfor be-
sluttet at yde tilskud til, at Bjarne kan blive omskolet til KZ-7 slabe-

pilet.

Mpdet er havet. Gitte

@



Vi har modtaget fglgende fra Jens Ole Sgrensen:

Nedenstdende foranlediget af den i nogle kroge opstéede “"debat" om
kommunikationen pd en hektisk flyvedag mellem nogle af klubbens medlemmer
eller snarere fra nogle af klubbens medlemmer, der har féet for vane at
meddele sig som f.eks. folgende: Ger dit - gor dat - hent den - op at std -
kom s& i gang for f..... - se s at f& hentet det fly - i Tgb - o.s.v.

Det er muligvis tenkeligt, at der er personer, der ikke mener at kun-
ne udtrykke sig uden brug af s&danne sztninger, men jeg tvivler pa, om
ikke de fleste mennesker hellere ville have samme mening udtrykt pé en
1idt mere diplomatisk mdde. Husk nu pd, at det som regel er i week-enden,
der flyves; altsd ndr folk har fri, og det er de farreste, der kan Tide
at bljve kommanderet med i deres fritid.

Vel er der pd en hektisk flyvedag mange, mange ting, der skal geres
0g ogsd helst med "geschwindigkeit", og vel er vi ikke alle udstyret med
samme energi og arbejdsiver, men mon ikke der alligevel skulle vare mu-
Tighed for at undgd envejskommunikation i kommandoform.

For ikke bare at kritisere vil jeg ogsd gerne forsgge mig med forslag
ti1 Tesning af "problemet":

Hvis man nu hver is®r gor sig klart hvilke - og hvor mange - ting der
skal udfores, for at der kan foretages een flyvning og hver person sd var
indstiilet p& at udfere et lignende antal arbejdsopgaver for hver flyvning

—
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han/hun foretog pd den pagazldende dag, viile problemet jo lese sig selv.
Hvor mange opgaver er mon s det pr. flyvetur? For at du kan fd een

flyvetur, skal du

1. have en til at hente wire

2. have en til at koble og holde tip

3. have en radiomand

4. have en til at kere spil

5. have en til at fore journal

6. have mindst en til at hjzlpe med flyet, nar du lander

Desuden skal der hj®lp til at fa flyet ud om morgenen og ind om aftenen,
foruden at flyets journal skal fegres - alt i alt en 7-8 arbejdsopgaver,
for at du kan flyve een tur.

D.v.s., at hvis alle klarer 7-8 arbejdsopgaver for hver -tur han/hun
flyver og ellers fordeler disse opgaver sd nogenlunde ligeligt, sa man
ikke kun er radiomand, men ogsd henter wirer og kerer spil m.m., sa skul-
le det probtem jo faktisk vere lgst - ikke??

I gvrigt mener jeg, vi bar lytte til de mennesker der har forstand pd
vort spil - alts& vere klar til at investere i nyt i tide, sdledes at vi
ikke pludselig en dag stér og mangler vor  primaere startmetode.

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

Tit. 08-66 10 Ol




VARKSTED ?

Klubbens chef-arkitekt, Christian Lomborg, har til kassereren frem-
sendt et yderst velgennemarbejdet projekt til en verkstedstilbygning til
hangaren. Der er ved udarbejdelsen taget hensyn til, at byggeriet helst
skal vere s& billigt som muligt, og derfor er anvendelse af foreliggende
materialer nezrliggende. I nord-hjegrnet af pladsen ved klubhuset har i
lang tid Tigget en del jern-profiler, der kan anvendes ved tagkonstruk-
tionen, og desuden har vi ogsd en del andre materialer (rock-wool, oven-
lysplader, tagrender mm.) der kan bruges/genanvendes.

Verkstedet er projekteret til 96 m™, med fuld isolering og med opvarm-
ning (her tenkes evt. brugt den Calorifer, der stdr i hangaren.). Prisen
er beregnet til ca. kr. 40.000 (dagspriser, excl. arbejdslen og moms).
Som det fremgdr af hosstdende tegning er der tale om en direkte tilbyg-
ning til hangaren pa dennes sydlige side. Eternit-tag, gasbeton vagge,
beton-gulyv, skorsten!

Bestyrelsen er allerede gdet i tenkebox (onde tunger kunne her foresla,
at dér blev de!) for at fundere p& sagen. Ferst og fremmest over financie-
ringen. Der kan méske blive tale om at f& draget Ars Kommune ind som part,
men ogsd vore pengeinstitutter skal spgrges.

Bestyrelsen vil igvrigt meget gerne have tilkendegivelser fra medlem-
merne, forslag og gode idé&er.

Under alle omstendigheder tak til Christian for arbejdet. Det vil mildest
talt vare pragtfuldt at f& samlet de fleste af vore vinteraktiviteter 1 or-
dentlige lokaler p& flyvepladsen. Hvem ved, - mdske allerede til vinteren
1980 ? :

Men,‘for der er selvfplgelig et'men', - skal bestyrelsen kunne arbejde
serigst med projektet, er det naturligvis en foruds®tning, at arkitektens
1ille parantes (excl. arbejdslgn) gares til et fallesanliggende! Altsd:
“Svaveflyvere i alle aldre: Forener Eder!".

DEADLINE naste nummer: Sendag d. 26. august.
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2G or not 2G!

Ja, det blev altsd 2 G! Endelig fuldbyrdedes Pers flerdrige dregm om at-
ter at f& denne vidunderlige maskine i luften, Mabende iagtog mange flyve-
vante medlemmer lgrdag den 30. juni et usadvanligt flyvende objekt over
Vesthimmeriands Flyveplads. Jo, - det var 2 G'en!

Per fortjener al mulig ros for sit initiativ, - vor klub har nu kunnet
udvide sin flade af to-sadede fly med endnu et pragteksemplar. Lad sd bare
alle de andre komme med deres Twin'er og alskens nymodens pjat. Vi er dog
de eneste, der kan mobilisere et virkeligt,godt gammeldags flyve-bradt.

Er du klar?

For det er jeg
vistnok!:

Forste start gik med den gamle, garvede Niels i bagsedet. Det var beta-
gende at fglge sceneriet, - ikke mindst lydsiden -, fra jorden. Hvad sages-
lgse elever ellers har mdttet Tide alene med i den lukkede Ka-7'er blev her
hele flyvepladsen vidne til: “Mere krangeror, din tosk.... flyv nu 1idt Tang-
sommere. .... nej, nu ta'r jeg den.... ja, sddan... etc.etc.”

Fordelen ved 2 G'ens cockpit-opbygning er selvfalgelig, at den muligger
realiseringen af mangen instrukters drem under elevers fgrste solo'er:

Eleven kan direkte og in High Fidelity here "His Masters Voice"!

Hvorom alting er, sd er det grinagtigt at kunne sta pd jorden og folge

de to piloters konversation deroppe.

Bestyrelsen har igvrigt bestemt, at 2 G'en indtil videre kun md flyves af

instruktgrer. Der bliver altsd ikke forelgbig tale om at give almindelig pas-
sagertilladelse pd typen.

12 o \

—_—

Udgifterne ved istandsazttelsen og indregistreringen af flyet har alt'i
alt varet ca. 1000,00 kr. Disse penge er nu tilvejebragt gennem det rime-
Tige omskolingsgebyr p& 30 kroner. Indtil nu (31/7) er 32 medlemmer blevet

Klubhuset set
fra 400 fod
i2aG.

undt den oplevelse, det er at flyve 2 G. Desuden har mange venner fra de
faldskarmsklubber, der gester vor plads betalt for en start. S& in summa er
udgifterne allerede tjent hjem. Og s& har vi altsd fiet endnu et herligt

Landing: Menuet
for 2 G.

Tegetgj at more os med.
Vigtigste formaning til de ny 2 G piloter er nu: Pas godt pd den! Husk,
at den meget nemt blaser om p& ryggen, hvis der er blot en madelig vind.

QU
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Som'et 1i11e a propos til omtalen af 2 G'en, kan vi her se, hvad en
entusiastisk svaveflyvepioner i 1936 kunne skrive om svaveflyvning. Det
drejer sig om det afsluttende kapitel i W. Dannerfjords bog "Svaveflyv-
ning, - Sporten over al Sport”. '

%

TIL DEN DANSKE UNGDOM -

Danmark er i Dag et af de daarligst stillede Lande
indenfor Sportsflyvningen.

Den danske flyveinteresserede Ungdom maa derfor
gore sig klart, at der endnu er Brug for Pionerer in-
den for dansk Flyvning, men det kraever selviolgelig
Mandsmod og lidenskabelig Interesse for Sagen.

Derfor veer med til at gore den danske Ungdom og
den efterfolgende Generation til et flyvende Folk, thi
det horer uleseligt til Fremtiden. Og lad os begynde
med den skonneste af alle Sporter: Svaveflyvning.
Flyvning — denne Gren af Sporten, der foregaar pos
den storste Sportsplads i hele Verden, nemlig i Luf-
ten. Herligere og bedre Sportsplads findes ikke. Her
kan man ikke blive noteret for ulovlig Fart eller for
ikke at have pudset Kattegjet. Vejtreer og dads-
svangre Baneoverskaringer er man fri for. Alt er saa
herligt frit, friskt, vejrbide, nyt og spendende, nerve-
styrkende, foryngende, kort sagt vidunderligt. Oppe

i Luftens Rige er man langt borte fra Hverdagslivets :
trivielle Dont — helt alene. Herre over sine Styre- For 53 klarer TELMAC 1800 resten!

grejér; her kan man orientere sin Sans for det stor- @ RCA CDP 1802 med 91 instruktioner,

slaaede, det gribende nyfodte, som altid ulmer i et z ﬁ‘;@iﬁg tlﬂﬁ Eﬁfgjgﬁ d{ﬂgiﬂag g;«iz ::’i yderligere 2iC. Eksternt til 3211
Menneskesind. Den fric Tanke hen over Verdens- @ Tastatur med 64 mulige dnkti@nerinki;sdwet.

myldret; det kedelige hverdagsagtige forsvinder i-Vin- FOA 1802 Hindbog Kr. 80— inet. moms

dens Sus og Bardunernes dirrende Luftsang. TELMAC 1800 samiet + afpraver 2195,~ incl. moms

INTRODUKTIONSPRIS
7

TELMAC 1800 -KI" Programbkassette lr. 175, —
Kan leveres fasrdigsamlet priserne er incl. 18 % moms.

Du kan & den demonstrevef hos
0. B, Hansen. Fortmannsves 1. 9430 Vapum
Tor, (D83 27 13 28
meitem kT. 17.00 og 12.00 mendag og torsdag
e
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NOM set fra “106 "

Allerede tidligt pa aret begynder de fleste vel at Tegge planer for, hvad
sommerferien skal bruges til. For redaktgren og kassgsen volder det sjzldent
problemer at blive enige: S& megen flyvning som muligt. Og da vi tidligt 3
vidste, at drets Nordjyske Mesterskaber ville komme til at ligge pd et be-

Tejligt tidspunkt, skyndte vi os at ansege om to fly, LS-1 (106) og Astir
(E7). Det viste sig senere, at vore ansggninger blev imgdekommet, og sammen
med Finn Willy (PIK 20 - 68), Karsten (Ka-6 - E1) og Birgit (K-8 - FG) kun-
ne vi sd begynde at forberede os til en uges flyvning i "privat" fly. Ganske
vist var der nok bred enighed om, at dette NOM ikke skulle keres som de

“stressede konkurrencer, som f.eks. DM ofte er, men der var alligevel et og

andet, der godt kunne trange til en 1ille opfriskning via Svaveflyvehand-
bogen m.m. Af de 5 deltagere fra vor klub var det kun Finn W., der tidlige-

~re havde deltaget i konkurrencer. I det fglgende en kort beretning om NOM

16

1979 som det tog sig ud fra 106s cockpit.

1. dag - mandag den 25. juni

Allerede k1. 8.45 dukkede vor konkurrencechef op. Frisk men miske ikke
helt udhvilet. Efter at have konsulteret vejr-profeterne pa FSN Karup ng-
jedes Frank med at udskrive moderate opgaver. Vejret s& bestemt heller ikke
ud til andet - kraftig blaest fra vest, lav base og byger.

Glasklassen (der foruden de allerede navnte havde deltagelse af Poul Degn,
Frederikshavn p& Astir - G4, Karsten H. Jensen, Aviator pd Cirrus - 31 og
Steen Bensdorff, Aviator pd Astir - G3, blev kommanderet ud p& en 51,5 km
trekant med 1. vendepunkt ved det store vejkryds est for Hvalpsund, det 2.
vejkrydset ved Alestrup. Klubklassen, der s&mend "kun" bestod af Birgit og
Karsten, skulle ogsa til Hvalpsund, men kunne s&, ifald dette skulie lykkes,
ngjes med at lade sig blase hjem til EK-VH igen. Alts& en 35,5 km ud/hjem.

Det viste sig dog hurtigt, at vejret udviklede sig til det endnu darli-
gere, og efter § - 1 times hdrd kamp 1 svag termik hjemme ved pladsen reg-
nede samtlige fly pludselig ned pd een gang i en kraftig byge.

De mange landinger indenfor 2-3 minutter gav naturligt nok trangsel i
indflyvningen, og en "tet-pa" situation mellem 106 og XFG i landingen kun-
ne have udviklet sig alvorligere, end det blev tilfeldet. (Le&s nermere
herom andetsteds i bladet). Nu slap vi lykkeligvis med en delvis knazkket
bagkant pa K-8'en.

[ )

J——

Heldigvis havde vi Martin fra Frederikshavn p& bessg den dag, og da
han er af den type, der dérlig taler at se et "saret" fly uden straks at
gd igang med reparationen, var hjalpen nar. Og resten af eftermiddagen,

en del af aftenen og i den tidlige morgenstund led der fra hangaren skinger
hvinen (fra slibemaskinen), dyb brummen (fra Martin) og en til tider melo-
digs flgjten (ogséd fra Martin). Kuren virkede, - na@ste morgen var XFG at-
ter veloplagt og klar til dagens flyvning!

2. dag - tirsdag den 26. juni

Vejret var blevet 1idt bedre, basen op til 3500', chancer for rimelig
termik, 1igeséd megen blast som dagen fer.

Dagens opgaver blev: Glasklassen: 91 km trekant EK-VH/vejkrydset nord
for Stevring/verdenskortet i Klejtrup Sg/EK-VH. Klubklassen skulle flyve
66 km trekant, EK-VH/Stevring-krydset/Durup Kirke/EK-VH.

106 startede ferst. Der var kraftig turbulens i flyslabet, LS-1'en
syntes selv at ville bestemme det hele, men det lykkedes da at komme til

L—
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de fastsatte 1500'. Herefter var det hardt arbejde at holde sig oppe, men
det var i det mindste en trest at hare, at flere af de andre mitte have
omstarter.

I den kraftige blest skulle boblerne helst give op mod to meter, hvis
man skulle holde hgjde nok til at ng hjem under forsggene pd at & en rime-
1ig udgangshgjde. Det gjorde de ikke den forste times tid, men endelig
kom det Teft, der bragte hajdemileren op pa den rigtige side af de 3000
fod. I 3500' var 106 drevet fangt p3 den anden side af Blere, men pd det-
te tidspunkt s& det ud til,

at det var nu, der skulie sa hvisz man vil-

e af sted. Glidet hjem til tmrskellinien kostede 900 og fra Z600' var

det ikke sikkert, skyen med de 3500 fods basis atter kunne nis. .en det
skulle nu preves. Retning mod Stﬁvring 0g s
Alt, alt for hurtigt gled hsjdem&lerens er nedad. Men langsomt ner-
mede den forjattede sky sig. Og endelig 1 11-1200¢ be gyndte variometeret
smdt at pippe igen. Feorst } meter, der blev flegjet med let svedig hand-
Tlade, sd afslappende 1 og 2 meter ©i1 basen i
winden ud 1. vendepunkt, bilis

= o
I
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o
I
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 hurtiat wed

et 1 kassen

Tvarvindsbenet foprie direkte over Rold Skov.

den

N o
héndenvaerend

> var det ikke muligt at g& den direkte vej, og efter 1idi teven smst
Stgvring blev ruten over Madum Sz og Arden valgt. Det viste gig
at denne rute gav mulighed for bplge-studier - p& Madum Sg. Hoj

blev hurtigt £i1 1000 - 1200 og med en sldet hemark indenfor rekkevidd

huy-

Thragte 106 en halv time med fortviviet spgen efter lddt stig. Gore vad
atevring hortes samtidig et mangestemmigt jammerkor fra E7. E1, 64,

m.f1. Enden p& det he]e blev, at alle métte ned og kigge pa mark

Vier fagfolk
v: erl urtl‘g‘e
Vi har det hele
palager:
BUﬂKSRUDER
THERMQBuq_a

| BLYITHERMORUDER
_BLYINDFATTEDE RUDEF

lNDMURINGGSPEJLE
ELASTISK EY

ﬁ’&zvmnaarﬂﬁwewu@
(06) 422255

106 Tandede p§ sin;‘gmérk 0g forsmgfe
i landingen at spise s& meget som mu-
Tigt af det friske hg. Det kostede et
knzkket hengsel pid den ene hjullem,
men den skade var hurtigt udbedret ef-
ter hjemkomsten.

Om eftermiddagen kunne man konstate-
re, at 106 den dag var ndet langst med
35 km, efterfulgt af G4 med 32 km, E7
med 27 og 31 med 24 km. G3 og 68 havde
va]gt>at blive hjemme. Desvarre viste
det sig, at dagen ikke blev gyldig kon-
kurrencedag, si i konkurrencesammenhzng
var det skgnne, spildte krafter.

I klubklassen néede ET 27 km til samme
mark som E7 (fin-fin mark - sekretarens
kommentar), og XFG mitte ned efter 10 km.
Heller ikke her blev dagen gyldig.

3. dag - onsdag den 27. juni

Stadig den samme forbistrede vind, nu
endnu starkere og basis i 2700'. Dagens
opgave blev for begge klasser en 48 km ud/
hjem til1 Stevringkrydset. Det var rigtig
"flyvop og blasvek"-vejr, sd alle holdt
sig noget afventende hjemme ved pladsen.
Imidlertid var G4 og 31 ufine nok til at
benytte sig af, at 106 for en kort tid
hvilede sig pd jorden. De stak af, ndede
hurtigt vendepunktet og gled s hjemad, sa
langt hejden rakte. Det blev for begges
vedkommende til en distance p& 35,5 km,
og det var gjensynlig det eneste tog, der
kgrte pd ruten den dag. Ingen andre kom

—
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af sted pd opgaven (dog landede G3 7 km fra EK-VH), men dagen blev gyldig
med 400 points til begge piloter.

4. dag - torsdag den 28. juni

Sterk blast, svag termik til 2500'. Dagens opgave for glas: 51,5 km tre-
kant, og for klubklassen 45,5 km trekant.

Ingen gennemfarte, 31, E1 og XFG landede alle umiddelbart syd for Ars.
Heller ikke den dag blev gyldig. .

Om eftermiddagen forsikrede nu konkurrencechefen om, at heller ikke fre-
dagen ville bringe ordentligt flyvevejr, s& piloterne kunne Tigesa godt
muntre sig 1idt hjemme i klubhuset den aften. Det er jo et godt, gammelt
provet trick, og resultatet udeblev-da heller ikke: Naste dag blev den bed-
ste flyvedag under NOM-79! \_Q

BP AARS DEPOT
BENT KROGH
Vestre Boulevard
PETROLEUM
FYRINGSGASOLIE
MOTORGASOLIE
TRAKTORBENZIN
SMOREQOLIER
OLIEFYR
VARME UNIT’s
BP GAS
RENG@RINGSMIDLER

621988

... Deres direkte
olieledning!
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5. dag - fredag den 29. juni

Svagere vind og 2-meter bobler til 3200'. Dagens opgave blev i glas-
klassen: 65,5 km trekant EK-VH/Alestrupkrydset/Arden Station/EK-VH. Klub-
klassen: 47,5 km trekant EK-VH/Durup Kirke/Suldrup/EK-VH.

P& det forste ben til Alestrup flpgj 106 sammen med G4. Det er ubestri-
deligt en fordel at flyve flere sammen, ndr der skal soges termik, men
ligesd ubestrideligt var det, at skulle 106 gore sig hab om at hale "ind
p& 31 og G4, nyttede det i hvert fald ikke at komme hjem samtidig med
disse. S& derfor, da G4 18 og fumiede 1idt ved 1. vendepunkt, vendte 106
ryggen til sin kammerat og stak af. Det viste sig snart, at det blev lon
som forskyldt. 2. vendepunkt kunne hurtigt fotograferes, men sa var det
pludselig meget smét med termikken. Nu havde det jo veret ganske rart at
vare to til at spge. Vinden hleste nesten direkte mod ost, og ganske vist
er Hadsund da meget pan ovenfra, men .det var ikke just den vej, vi skulle.
Men efter 35 minutters kamp i nasten ingenting matte 106 Tande umiddel-
bart gst for Arden. Det var ikke netop meningen! og bedre blev det ikke

-
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af, at bade G4 og 31 gennemforte. Dagens vinder blev dog 68, der endeli
havde fiet kridtet stovlerne 0g gennemforte med 67,8 km/t. ;1 kom igenn:m
med 60 km/t og G4 med 46,2 km/t. E7 landede ved Ravnkilde efter 44,5 km
0g 106 altsd ved Arden efter 39,5 km. G3 kom ikke af sted. I k]ubk;asseﬁ
]éndgde E1 efter 38 km og XFG efter 11,5 km. Dette var nok til at klassen
fik den farste (og eneste) gyldige dag, og da det ikke var muligt at dra-

ge lordagen ind som en ekstra konkurren
cedag, blev slutstili i NOM-
folgende: stilingen i NOM-79

Glasklassen: 1. Karsten H. Jensen, Aviator i
2. Poul Degn, Frederikshavn }:?é? polnts
3. Finn W. Thomsen, FSN Alborg 1.000 -
4. Gitte Vasegaard, FSN Alborg 389 -
5. F1. Vasegaard, FSN Alborg 332 -
6. Steen Bensdorff, Aviator 0 -
Klubklassen: ;. Karsten Sjorslev, FSN Alborg 600. -

. Birgit A. Eriksen, FSN Alborg 28 -

Fredagen sluttede p& vanlig vis med fest og overrzkkelse af pramierne

til de stolte vindere. Alle kunne takke hinanden for en hyggelig uge, des-
verre med for 1idt flyvning. ’

Om fredagen fik det relativt gode vejr lokket selv K-7'en ud pa opgave

Med : .
ed Bent Erik ved pinden og Ib som overkortlaser og navigatgr blev det do
kun til en 4 km ud. - ’
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Smanyt.

Pa grund af de stedse stigende benzinpriser er det af nogle af chauf-
forerne pé ruten Alborg EK-VH blevet foreslaet, at prisen for en retur-
billet haeves til kr. 20,00.pr. 1/8. Eventuelle andre forslag modtages af
Henrik.

Der er til spiliet indkebt en ny Buick-motor. Den stammer fra en Buick-
Special fra 1966 og skulle vare pd ca. 275 HK. Mere interessant er imid-
Jertid, at gearkassen er af Dyna-Flow typen. D.v.s. at den skifter gear
helt trinlest (eller rettere, der findes ikke gear>i konventionel forstand).
Dette skulle sammen med den ny motor fra nzste s@son give os et endnu bed-
re spil.

Ievrigt kostede motoren 2400 kr, men vi far til gengzld nok noget til-
bage p& vegtafgiften p& bilen. Motoren har kun gaet ca. 16.000 km efter ho-
vedreparation. Den blev d. 29/7 pillet ud af bilen af Linnemann, FV, Henrik
og Poul Richard.

Er tuttepriserne blevet for hgje ? Det er der nogle, der mener. Spgrgsma-
Tet har allerede varet diskuteret, men medlemmernes mening ses ogsd gerne
her i Svavenyt.

Vort ny medlem, "Kaner" har nu forevist sin rede PIK pa pladsen! Flyet,
der rettelig hedder PIK 16 Vasama, er af samme familie som vores PIK 20,
men naturligvis af 1idt @ldre argang. Konstruktionen minder en del om Ka-

6, blot er der ikke brugt larred, - flyet er helt i trz. Det er desuden
fuldt kunstflyvningsdygtigt (rygflyvning etc.).

Isvrigt snakker den gode Kaner, der meldte sig ind 1 klubben som halv-
aktiv i juli, allerede om at melde sig aktiv. (Erallerede sket, fér jeg just
at vide.) Det glader os, at bade hr. og fru K fgler sig godt tilpas hos
0s.

{1 SweluTTer

=—=vBERESTRUP —

1 RADIO IS(;fI‘\uV Pgﬁgg? .
L . . . ! AFlAMmEII',l

salg service rep.

Vodskovvej 36 . 9310 Vodskov . Telefon 2932 11
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SMANYT: fortsat.

De to mekaniske variometre, vore Tysklandsfarere ikke fik kabt hos
Schleicher, er nu kommet fra den danske agent og er installeret i hhv.

LS-1 og Astir. Det var et karkomment supplement af instrumentbesatningen
i disse to fly. :

Af Luftsports Verein Brilon blev igvrigt kebt en Dittel-radio for 500
DM. Det er jp en kvalitetsradio, som vi allerede kender i klubben (und-
skyld Frede). Det er endnu ikke fastlagt, hvordan, den skal anvendes. Vi
har stadig de to gamle PYE-radioer, som vise mend mener maske nok eventu-
elt kan bringes til at fungere igen.

Kontoret har féet et tiltrangt lysstofrer monteret under reolsystemet.
Da han var igang, lavede Henrik osse et stikkontaktarrangement ved reo-
Ten, s& vi undgér de mange lpse ledninger under bordet.

Samme Henrik har monteret en udenders stikkontakt til brug for camping-
vogne. Bestyrelsen understreger, at den ikke m& benyttes til el-opvarmning
i vognene men kun til belysning og keleskab. Dette skyldes ganske simpelt,
at klubhusets installation ikke kan bare ret meget storre belastning, end
der allerede er pa nettet.

en 11. august tager Finn @stergaard

il Arnborg for at deltage i Unjonens

- T.-instrukterkursus. Vi ensker ham held
?og lykke, selvom det ganske givet ikke
er ngdvendigt.

inn ville s& gerne ha' sit billede i

vavenyt, sd her er det!

. D T E—T———
Benzinpumpen, der efterhinden lzkkede for flere kroner dyrebar benzin
ved hver pafyldning, har endelig faet ny pakninger.

Gert Frikke har allerede talt med Ars’ kommuneingenier om vore varksteds-
planer. Man er ikke negative overfor vore tanker i den retning. I hvert fald
har kommunen udbedt sig 3 eksemplarer af Lomborgs tegninger.
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SMANYT fortsat.

Benny -Svendsen meddeler, at han ogsd i &r er villig til at patage sig
slebet og ansvaret for at uddanne ny piloter til VHF-beviset. Da Benny skal
have planlagt sine vagter i vinter, skal han have besked om tilmeldinger
snarest. Tilmelding kan ske til Sejstrup, ti1f. 08 143240, eller Per, tif.
08 127178. INDEN 15. AUGUST.!

Der erindres om, at VHF-beviset er et ngdvendigt onde at komme om ved,
for man ma bruge den 1i1le knap oven pad pinden!: Prisen for hele kurset bli-
ver formodentlig omkring 500 kroner. Den ngdvendige bog kan bestilles gen-
nem Benny, men mange andre mediemmer har sikkert ogsd eksemplarer, der kan
lanes. N.B.: Det er ngdvendigt, at mindst 12 deltagere melder sig, hvis
kurset skal kunne keres under aftenskole-loven.

Som det nok er rygtedes, blev vor Ka-7 en smule pukkelrygget efter en u-
blid Tanding under sommerlejren. Kaj Olesen mistede under en passagerflyv-
ning for meget fart i landingen, der skete i kraftig turbulens. Flyet satte
sig fra ca. 2 meters hgjde. Det s& ikke sariig slemt ud, men det var altsd
nok til at bgje det underste rer i "gittermasten®. -

At den slags kan ske for selv en erfaren pilot understreger blot, hvor
vigtigt det er at holde god flyvefart helt ned til selve udfladningen i tur-
bulent vejr.

Week-enden efter blev Ka-7'eren kegrt til Karsten Thomasen i Skive. 0g sd
det gladelige: Allerede mandag middag var reparationen udfert, samme efter-
middag kerte Gert 7'eren tilbage til EK-VH, tirsdag var det Tages og-Jens K's
hensigt at legge larred pd, og i lsgbet af ugen skulle Kaj kunne na at dope
og male, si det kere fly atter skulle vare flyvende nir dette blad er i laser-
nes hender! Det vides endnu ikke, hvad reparationen kommer til at koste, men
det md formodentlig vare til at overse. Heldigvis.

MODERNE MALETEKNIK

FOR NOJAGTIG _SEn—ea_Pn—U]—se—

BRILLE-TILPASNING
tilsluttet OPTIKER RINGEN mauotss: mir 421745 |
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Scerlige proestationer.

17/6: Jens H. Jensen S-praver. Lidt StatiSt“(

23/6: Bogelund omskolet til Ka-6.

23/6: Bent Kirkegdrd omskolet til Ka-6.

24/6: Karsten Sjerslev omskolet til LS-1.

30/6: Jens H. Jensen omskolet til Astir.

V1/7: Bogelund udelandet efter 46 km. Forsgg pd 50-km.

Vor flyvestatus er blevet opgjort pr. 25/7. Det ser, vejret taget i be-
tragtning nogenlunde ud, ogsd hvis vi sammenligner med sidste &r. Disse
tal er namvnt 1 parantes (opgjort pr. 30/7 - 78).

Starter Timer

7/7: Ib-Friis Mikkelsen solo. Ka-8 XFL: 231 (283) 108.00 (106.10)
10/7: Birgit Eriksen omskolet til Astir og flyslab. Ka-8 XFG: 226 (283) 82.50 (132.00)

4/7: Brian Frederiksen omskolet til Astir. Ka-6 XFN: 240 (228) 71.20 ( 86.20)
14/7: Kenneth Nytofte solo. Astir XDJ: 227 (141) 104.30 ( 79.55)
16/7: Bogelund udelandet nok en gang under forseg pd 50-km. LS-1 XBY: 118 (109) 108.00 ( 89.00)
17/7: Bjarne Jakobsen omskolet til Astir. PIK 20 YHT: 58 ( 56) 60.00 (169.00)
28/6: Karsten Sjersiev passagertilladelse. Ka-7 MNX: 815 (761) 123.00 (127.35)
2 8/7: Jens Ole Sgrensen passagertilladelse. Polyt XFA: 88 ( 89) 11.50 ( 10.00)
21/7: Erik Frikke passagertilladelse. SH-1 DXM:Privat 37 ( 64) 21.35 ( 46.45)
24/7: dJens H. Jensen 50-km strak til Randers til Sglv-C. Total 2040 (2017) 669.30 (846.45)

2477 Bent Kirkegdrd 5.05 til Sglv-C.
2817 Per Madsen omskolet til Vasama. . . 5
f Aiess hvad angdr antal starter nasten det samme som sidste &r. Men i
TILLYKKE: antal timer en kiar tilbagegang. Det er osse snart pd tide, at nogen ger

noget ved det pokkers vejr!

edlemsnyt

Til alle, der mener, at dette at skrive et blad bare drejer

sig om at sette nogle bogstaver efter hinanden: Ny medTemmer:

VARSGO" - her er en hoben bogstaver. Szt dem venligst sely
sammen efter hinanden!!!®

ey

<
Q 'r@w&\;’f{U@"’
=l

e

Poul Erik Thomsen,
Balskovvej 11,
7830 Vinderup. TIf. 07 442127

Henning Hegelund
Rannevej 7
9681 Ranum. TI1f. 08 676847, arb. 08 622030.

Christian Emil Kjeldsen (Kaner)
Randersvej 513

Eller sagt pid en anden mide: Redaktionen modtager fortsat ! 8280 Trige. TIf. 06 231150.

meget gerne indlaeg fra laserne!

Udmeldt: Lars Brandt Jensen.
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SOMMERLEJREN  1979.  Kort fortalt i billeder!

Sommertejr: Det er hygge ved balet, - mad og o'

Det var osse en ny flyver.

0g hvis man var uheldig - mavepine.

| ~ 29
28 | |



KUN FOR SPOG.... | | SV&VEDYtS venner

en by-ugt saeson'! ’ Stﬂt dem b de Stﬁtter OS !

————— e e o e een e g e e ey e s e e e e e 5 T S ) S S e

| anRRT ER -gnsker
NACEN ~ opfyldes i AARS

o BANK

Mener du virkelig, at farene er
de dummeste dyr 1 verden, Karsten?

Ja, mit Tam!

Det ligger i luften...

expert
RNEs [yl Bevar overblikket -
. ™

A RADIO kgb foto hvor du far

den bedste vejledning.

"Himrnerlandsgade 57,
Aars - TIf. (08) 6217 99

Priser i alle luftlag.

Aars Hotel

Ny verelser fra kr. 55,00 pr.

..................................
LT e e 2 e s o o o R O

nat. Indendgrs swimmingpool.

Solhave og fjernsynsstue.

................................................
nnnnnnnnnnnnnnnnnn

Jette og Poul Thomsen.
Ars Hotel 08 621600

N P. V. Franzen® bogtrykkeri.
Hort pé& Hornum Kro:

Kongerslev.
Sig mig tjener, har De stadig den
hvidvin, jeg smagte i sidste uge.
Jdavel, hr. flyvechef.

Godt, s gi' mig en fadel!
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Leca - helvaegselementer il bolighyggeri!

Bagmur- og skillevaegselementer fremstilles specielt efter Deres
. tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres nybyggeri, og De vif da
. modtage uforbindende tilbud p4 levering og opstilling.

l Elementerne er godkendt af boligministeriet og produktionen
kontrolieres af statspreveanstalten.

Skivervej 7
9362 Gandrup
Telefon 08-2590 66

GANDRUP | ELEMENTFABRIK

ALBORG SVEVEFLYVEKLUR:

Formand: - Niels Sejstrup, Godske Lindenows Vej 141,
9210 Alborg S@. Telf: 08 143240.

Westformand: per Madsen, Vesterbro 34,9000 Alborg.

Kasserer: Gitte Vasegdrd, J.Baggesensvej 98,8200 Arhus.

Sekretar: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, Nibe.
Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98, 8200
Arhus N, Telf: 06 103336
Poul R.Kristensen, Orionsvej 4, S¢ften, 8382 Hinnerup.

Svevenyts girokonto: 5 60 29 55,
Klubhuset:

Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars., Telf: 08 661472,




