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Motorsegler ?

Efterhanden har de fleste vel hort rumlen i det fjerne, - ikke fra den
semeste tids mange tordenvejr, men fra den Motorfalke, visse af klubbens
medlemmer sa staerkt onsker sig. Tilhangerne har sterkt udbredt sig om en
sadan maskines lyksaligheder 1igesom modstanderne har fremhzvet visse ulem-
per ved denne krydsning af et svaevefly og et motorfly.

Pa plussiden star selvfolgelig dette, at man med en Falke i hangaren kan
komme ud at flyve uden at vare afhangig af et helt hold hjelpere. Man kan
flyve derhen, hvor termikken er, ndr den ikke kan ndes fra en spilstart,
og man kan bruge flyet til rejseformdl. Desuden vil en motor-svaever kunne
tilfore skolingen en ny dimension, - f.eks. simulerede udelandinger.

P4 minussiden er der omkostningerne. Der er stzrkt delte meninger om,
hvad det egentlig vil komme til at koste pr. flyvetime, og vi havde habet
at kunne bringe nogle konkrete tal i den forbindelse. Martin fra Frederiks-
havn havde lovet at sende noget materiale desangéende, men det er desvarre

endnu ikke kommet. Vi haber at kunne bringe det neste gang.

Desuden er der sporgsmélet om hangarplads. Vi har i forvejen ikke for me-
gen plads i hangaren og et fly med spendvidde pa 15,3 eller 18,0 meter ( hhv.
Falke C og Super-Falke), oveni kebet et meget lav-vinget fly, vil fylde goéE;

Forsidebilledet:

Manden i centrum bruger
naturligvis bremseskarme
fra FSN Alborg!

Foto: E.Frikke

Hermed er navnt bare nog]e'af de ting, der m§ f3 indflydelse pa den en-
keltes stillingtagen. 0g endelig er det ikke nevnt, at der jo er to anskaf-
felsesmuligheder for et nyt fly, privat- eller klubeje.

Svavenyt herer meget gerne fra klubmedlemmer angdende deres syn pa sagen!

Fra Verner Jaksland har vi indhentet hosstéende materiale vedrorende
Scheibes fly, som han er forhandler af. Fotoet viser en SF 25 C Falke 76
og de navnte tekniske data er for samme fly.

Hoth: Limbach, 65 HK.
Spendvidde: 15,3 meter.
Lengde: 7,6 meter.
Tomvaegt: ca. 385 kp.
Fuldvegt : 610 kp.
Planbelastning: 33,5 kp/mz.
Ydelser med motor:
fax. hastighed: 180 km/t.
Min. hastighed: 65 km/t.
Bedste stig: ' 2,3 m/sek.
Start-strekning: ca. 180 meter.
Rekkevidde: ca. 700 km.

~ Flyvetid: 4-5 timer med 55 Jiter tank.
Forbrug ved 160 km/t: 12 Titer/t.
Ydelser uden motor:
HMindste synk: ca. 1 m/sek.
Glidetal: 23 - 24,




Den noget mere udviklede SF 25 E Super-Falke har med nogenlunde samme
teknik, men med stilbar propel, sterre spandvidde (18 meter) @ndret krop
m.m. nogentunde samme ydelser med motor, men som svevefly et mindste synk
pa 0,85 meter ved 75 km/t og et glidetal pa 28-29 ved 85 km/t. ( Alle tal
er fabriksopgivelser.)

Priserne er p.t. ca: Falke C 76 DM 52.875 (ca. 153.000 kr.)

Tandem-Falke DM 55.686 (ca. 161.000 kr.)
Super-Falke DM 56.718 (ca. 164.000 kr.)

Dette er priserne ab fabrik, og de er jo ikke just for husmend. Derfor
er interessen nok 0gsa mere samlet om et brugt fly. Da prisen her selvsagt
varierer stark: efter flyets almene tilstand og motorens ditto, er det svart
at sige noget konkret om sagen, men for et rimeligt fly vil prisen nok ik-

ke komme under ca. 80.000 kroner.

¥

=YRRESTRUP _

RADIO & TV Aff

salg service rep.

Vodskovvej 36 . 9310 Vodskov . Telefon 29 32 11

Fra klubbens enfant terrible, Peter Bagger, der som bekendt altid har mar-

kante synpunkter til alt, har vi faet fplgende:

Spergsmiiet om indferelse af motorsvevefly 1 vores klub:

- Jeg vil hellere sige: Spergsmélet om vores klub nu endelig md samle be-
nene og vove det efterhdnden store spring fra 1930'erne.til de nu meget tet
verende 1980'ere. Eller skal den reaktionzre konservatisme (der i virkelig-
heden kun er etableret af en minoritet i vor kiub, "der kun kan se deres egne
serinteresser) BESTEMME ? Eller nedtromie ?

Mange af klubbens enkeltstaende medlemmer har mattet sande dette:
jkke nok at g& ind for den allerede bestaende klubpolitik, - man m& ogsa kun-
ne argumentere FOR den og IMOD de andre muligheder”. Jeg vil her havde, at

det bliver vanskeligt: Det bestéende kan ALDRIG besté. '
Men man hyler op om det NEGATIVE i at kgbe et motorsvaveplan, nér man i det

4

"Det er

——

hele taget er imod en hver forandring i vor klub. Dog, - en ting kan ses fra
f]ere sider: Om noget er godt eller skidt, afhanger af bedommelsesgrundlaget.
som forfatteren Sandemose siger: Man ser kun bjerget fra det sted, man ligger

lenket til jorden, selvom bjerget er stort og har mange sider. Her er 0gsad
nogle af siderne:

(De andre r&b i grkenen har vi jo hgrt, men de stam-
mer kun fra de reaktionzre konservative. - De nag-
tede at bruge de skovle, vi gav dem til at grave
efter vand!!!!)

"FORDELE :

ATtid mulighed for at f& en "GOD" flyvetur.
Intet spil npdvendigt (mindre energi).
Bedre skoling af elever.

Mere flyvetid til alle - samlet 2/3 mere flyvetid, hvoraf kun 1/6 skyl-
des brug af motor.

=W oo =

5. Vi vil ikke mere vare til grin overfor fremsynede klubber, der er i
takt med tiden.

6. Tenk dig: Du vil vare i stand til at tage en flyvetur ALENE, uden brug
af andre end dig selv.

Etc.

_Derfor_kere nye_med]emmer: Glem ikke at disse reaktionare konservative

klub-designeres meninger og autoritet er me-
get svagere, end de gdr og tror. De er meget
lettere at overbevise, end du tror.

P.B.Christensen.

§
i

En anden mulighed for at blive
flyvende med motor, er den nok
s& omtalte Motor-PIK Der er jo
her tale om et tip-top moderne
glasfiber-fly med top-prastatio-~
ner som svavefly, idet ydeevnen
med indtrukket motor skulle va-
re nesten som den almindelige
PIK 20. En begrensning i brugs-
nytten er naturligvis, at flyet
er eensadet. —
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Som alternativ til de pd markedet dominerende er der desuden fra Rumae- A
nien kommet en motoriseret udgave af den tosadede IS 28. Det ef et he]— 'TA]ESTT’LJJL(‘fggﬁr‘rj”)gzj<:j<2? <:j‘ (;>//%5
metalfly med optrakkeligt understel. Glidetallet skulle vare sidst i tyver-
-ne. Desvarre har vi ikke kunnet skaffe yderligere oplysninger om pris, pre- ’ Felgende instrukterer var til stede: NS, TH, PM, PB, PBC, LK, FJ, GOJ.
stationer osv, men vi kan da bringe et billede af den fgrste serie fra fa-

brikken. (Herunder) Endelig skal ogsi nmvnes den polske 0GAR som en mulig- Behandlede emner:

hed.

At der er 2 instrukterer pa instrukterlisten den samme dag er ikke ens-
betydende med, at man bare kan blive vaek og s&§ habe pi, at den anden
“nok" kommer.

( D'herrer skal 1 gvrigt have anerkendelse for ikke at vare uvillige til
| at aflaste ‘dagens instruktor,

Der er 6 elever pd K-7, 5 elever er Tige for solo og 5 er lige fgr "s".
Enkelte elever i den sidste gruppe er dog nedt til at komme 1idt oftere,
hvis det skal vaere i ar.

Hendelser

Knzkket bagkant pa K-8. Indirekte arsag’ var manglende .1andingsforberedelse
og manglende udsyn.

Rar bgjet i K-7 ved hérd Tanding. Arsag var stor vindgradient samt for sen
indgriben af fartsjschefen.

Ror bojet i K-8. Ved dagligt tilsyn giemte piloten at satte flojmetrikerne
pd pyjamasen igen. Under flyvning Tosnede pyjamasen sig, og med stor kraft
knzkkede den bagover, hvorved den slog gverste Tangderor ned i et skarpt
knek. Ti1 alt held var pyjamasen beklzdt med lerred, som fastholdt det af-

& knzkkede stykke, s3 der ikke skete skader p& haleplan/halefinne. Denne
) hendelse er at henregne under SLOSERI 0g helt ungdvendiq.
» ‘ :
Klubmedlemmer, der er interesserede i et to-sadet motor- i 994§0E91§§_§f_§Ellf?§§C§_:_§YQEQ§Q_99_@Y9fﬂ§f?
> . |
svavefly pa kiub- eller privatbasis, bedes kontakte: i Uddannelsen af spilferere kan foreqd fra DKS-7 0g skal normalt foretages
Kenne%h Ngtgfte af Linneman, Poul Richard eller Brian. —
Gammeljor
Tvede
8900 Randers g
T1f. 06 = 44 21 82 ' 7




Startmateriel

Kig efter svagheder pd forfang, wirefaldskerme, slzbetov m.m. inden da-
gens forste start. Brug kun hvide wirefaldskarme som nadlosning.

ANNEEEEEEE
? c ‘
Hold indfiyvningen fri ! c |3 b 1
_________________ gzl : ) n = a
. . . [~ Vi < S g 2
Hvis du som dagens instrukter ikke selv er pd startstedet til at foresta & ia G| -§ n |9 +
j w H + U M —
- - N . . . . . ; i - -
flyafsendelsen og parkering af fly, udtager du en erfaren "S"pilot, som B &1 5 =B TR I I SlE R P
‘ . i ) 1=} = i (=] v S P4 . (5] S;’ 5 (V8]
settes ind 1, hvordan du vil have startafviklingen til at foregd. S T R e R R & | N
~ L] om . S~ z’ © g o - 'g vy
Placer startfeltet sa langt fremme, at der er plads til at trakke lande- = =E O b 5 s o | = |
&1 E Ei|s|ElE|S |91 |
de y 1qom s artfeltet. | 3 par ade €1y 1 dAndfl inae =2 E 2 - - -
fe fly bagom s artfeltet. Undgd parkerede fly 1 indflyvningen. Flyvedag Dato sleclgiglelein i 2lEi2 (=
Landings-T Lgrdag 18/8
Sgndag 19/8
Vi har et landings-T i hargaren. Tag det med ud og udleg det sdledes, at
o L - 2 3 . e nr . -7 .
det er fixpunkt for start pd landingsrunden, samt viser det sted, flyet Lordag 25/8
sk ndse efter ; .
al standse efter aflgbet sendag 26/8 R
Omskolingsnormer Lordag 1/9 .
L ;
Kravet til flyvetid, starter samt erfaringsniveau pd den enkelte type dis= Segndag 2/9 i _
kuteredes. !
Lordag 8/9 i
veltagelse i instruktorkursus neste dr Sgndag 8/ _
Instruktorerne indstiiler til bestyrelsen, at vi sender Kaj Olesen og Kar-
sten Sjorsiev pa HI i navnte rekkefaolge. Lgrdag 15/9
Sgnda 16/9
gndag / —
-6
Lordag 22/9
Flyet md k jses af medlem der er fortrolige med procaduren.
Tyet md kun hejses ned/op me mey Y g p sendag 23/9
i ish ysninger ‘
Heteorologiske oplysninger | Lordag 29/9 ,
T
Vi mi papeje, at kun instrukteren eller en af ham udpeget m/k ringer il ?’ Sendag 30/9 ]

forecasteren.

Ref. P. Madsen

instruktoerturnus for august/september

DEADLINE naeste nummer: Tirsdag d. 25/9.
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Har du et TV, en kassettebdndoptager og en strgmforsyning?
For s klarer TELMAC 1800 resten!

@ RCA CDP 1802 med 91 instruktioner.

® 2K RAM pa kortet med direkte plads til yderligere 2K, Eksternt til 32K!
® interface til TV og kassettebdndoptager.

® Tastatur med 64 mulige funktioner iniduderet.

INTRODUKTIONSPRIS

TELMAC 1800 -KIT kr. 1.770,— Programkassette kr. 175,—
Kan feveres ferdigsamlet priserne er incl. 18 % moms.

olezodan aps.

Bakkedraget 55 - DK 3480 Fredensborg - TIf. (03) 28 37 44 - Teknisk afd. (01) 86 12 17

Du kan fa den demonstreret hos

0. B. Hanscn, FoLtmannsved 1. 9430 Vabum

TLr. (08) 27 13 28
meilem k1. 17.00 og 19.00 mandag og torsdag

Kere med-instrukterer!

- At formidie en ting, er noget, vi skal lare. Det krzver en utrolig selv-
disciplin ikke bare at give en elev lgsningen p& hans problem, men at stiile
ham de spergsmal, som setter ham i stand til selv at arbejde sig frem til logs-
ningen. Defte gzlder bdde p& jorden og i luften.

- Amerikanerne bruger det udtryk om en mand med et problem, at han "har en
abe pd ryggen" - "a monkey on his back".

- Hvis een af mine elever medbringer en sddan abe f.eks. nar vi skoler med
Ka-7'eren, sd kan jeg udmerket fra min plads i bagszdet fodre den med nodder
eller klg den under hagen.

- Men ndr eleven igen forlader flyet, s& skal han tage aben med sig, - el-
lers er flyet i lgbet af ingen tid fuld af aber, sd jeg ikke har et sekund
tilovers til at lgse mine egentlige opgaver overfor de efterfplgende elever.

- Lad dog folk tenke 1idt selv, - s& lerer de ogsd selv at traffe beslut-
ninger, og det er sikkert ikke varst for en kommende svaveflyver!

———————— Kom nu ikke og fortel, at du intet kender til denne abe-
situation!!! -kere medinstrukter.

P.B.Christensen.

MODERNE MALETERNIK
FOR NOJAGTIG

© .| sruLe-TiLPASHING _

u tilsluttet OPTIKER RINGEN auptes e

RAMDERS - TLF_ 4217 49
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Brilon.

Vi har fdet brev fra Wolfgang Wiedenroth. Han
starter med at beklage, at han havde sd darlig
tid ti1 at tage sig af os, mens vi var i Brilon,
- det var ham selvfplgelig p& forhand tilgivec.

Dernest inviterer han vore motor-piloter til
"Sauerland-rallye 1979". Da eventuelle piloter
fra vor klub vil vare a@resgester, skal der ikke

< betales noget tilmeldelses-gebyr.

Endelig skriver han, at hr. Glatz (formanden)
har fortalt ham, at han har 1idt dé&rlig samvittighed, og at han, Wolfgang,
gerne vil have st vide, hvad vi egentlig har betalt for diverse ting der-
nede! Nu har jeg ikke tenkt mig at sende en detaljeret beretning derom til
Wolfgang, men vil istedet orientere ham (og dermeu hr. Glatz) om, hvad vo-
re tyske gester IKKE skal betale for, ndr de gaster os. Forhébentlig kan
Wolfgang s& fa skabt klarhed over sagerne, sdledes at vi en anden gang ik-
ke Tober ind i uforudsete udgifter. Det er i hvert fald sikkert, at den go-
de Wolfgang ikke stiltiende havde godtaget hr. formandens afregning, hvis
han havde veret til stede.

Men nok om det. Udover denne sag omtaler Wolfgang ikke serligt nyt. Vej-
ret har ogsd hos dem varet det ddrligste i mands minde, og sterre flyvnin-
ger er det ikke blevet til. Han slutter med at bede mig videregive hans
bedste hilsener til alle han kender og til hele klubben som sddan.

FV.

PROMETHEUS

A propos den megen snak om eventuelt kgb af et motoriseret glideapparat:
Hvorfor ikke med det samme springe helt derud,
hvor man med garanti ikke kan bunde ? Kgb dog

et jettificeret aerodyn. Hosstdende billede vi-
ser prototypen pé det svejtsiske Prometheus-pro-
jekt. Spendvidde 19,4 meter, glidetal ca. 40, to
micro-jetmotorer osv. Men hvorfor vente pa dette
brojekt ? Der findes jo allerede een, nemlig den
italienske Calif Caproni A 21 J. Spenvidde 21 me-
ter, glidetal ca. 41, bedste stig med motor om-
kring 8 meter/sek. Der skulle .ikke vere meget at betznke sig pd, vel ?

k4
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Smanyt.

Bent Erik har opgjort tuttens finanser,
varelager, udestdende fordringer o.s.v.
Hvad angdr de to farste punkter, ser det ri-
meligt ud, men Bent Erik or ikke s@rlig til-
freds med folks opfattelse af kreditsystemet!
Det her nemlig aldrig varet tanken, at kredit-
ten skulle strekkes i det uendelige, sddan som
mange gogr. P.t. er tuttens udestdende over
1300 kroner, og det er alt for meget. Skyldnere

bedes derfor snarest betale, og generelt skal
det understreges, at det kun er ment som en dagskredit, nir man skriver sig
pd regningsblokken. Man skal altsd helst betale regningen, inden man gar hjem!

Efter Ka-8'erens uheld midt i mdneden mdtte vi atter
sende et fly til reparation hos Carsten i Skive. Det
bejede rer kunne heldigvis let udskiftes og regningen
blev p& under 400 kroner.

Samtidig gik den energiske Bogelund igang med at
ordne den knzkkede pyjamas. Ved hjelp af fingerfardig-
hed, krydsfiner og klister skulle den nu vare blevet
sd god som ny.

Samme Bogelund har isvrigt osse lappet det hul, u-

heldige mennesker havde lavet i bunden af Ka-6'eren.

Linnemans fremtidsvisioner anga-
ende et hydraulisk spil er tradt et
skridt nermere. Via indviklede kana-
ler er det lykkedes at finde frem til
den danske reprasentant for Briininghau-
sen motorerne. De har sendt diverse
brochurer, specifikationer etc. S& nu
mangler Linnemann kun selve pumpen.
Den koster til gengald omkring 15.000

som ny, sd& han vil gerne have folk til at

s1a grerne ud og hjelpe til med at finde en brugt, regulerbar hydraulik-pumpe.
Det Toves sd til gengzld, at vi sa far verdens mest raffinerede spil!




SMANYT. fortsat
Samme vej i boblerne!

Som nevnt pd foregédende side har en Ka-8'er veret en tur i Skive. Men
0gsd Astir'en har veret p& operationsbordet hos Carsten. Der har som bekendt
lenge veret en del raslen i den ene vinge, hvilket har varet tilskrevet res-
ter fra de forskellige reparationer pd den. Men efter at Gitte en dag havde
beklaget sig over lejlighedsvis at have haft meget tregt gdende krangeror
under en flyvning, viste det sig, at denne raslen var blevet meget varre.
Det lod, som Per udtrykte det, som om der 1& en gren Bahcoskruetrakker i vin-
gen, og lyden var nu blevet s& alvorlig, at der ikke var tvivl om, at vi mdt- 4
te have sagen undersogt.

Det viste sig at vare en ca. 15 cm lang epoxy-klump pd ca. 4 cm’ tykkelse,

¥
der var géet luvs. Det har muligvis drejet sig om en masse, der var brugt som
afbalancering af vingen.
Heldigvis var det kun en 1i1le operation, idet klumpen kunne nds ved at ske-
re et lille hul i det lodrette spant bag krengeroret.
Frank er nu begyndt uddannelsen pd flyveskolen
i Avnp. Hvis alt gér vel, skal han s& til U.S.A.
i begyndelsen af februar nas?e ér. Hans adresse - - - og ikke som fyren her. Tegningen viser en "erfaren S-pilot", som det
pa Avng er: EZSSEBB$829N}Eésen jo heuder, og da fyren havde slukket radioen, hjalp de samlede forbandelser
Hold 04 - 7¢ fra de andre i boblen ikke stort. Fy, skam sig!
FSN Avng
4750 Lundby.
Der er fra flyveklubben i Brilon ankommet en original forpiade samt to
kontakter tilden Dittel radio, vi kebte af klubben under sommerlejren dér.
BP AARS DEPOT
Preben Byrialsen er blevet far til endnu en sgn. Vi gnsker tillykke! BENT KROGH
Vestre Boulevard
. S iq PETROLEUM
Der er blevet sat en ny der i vor KZ 7. Ved samme lejlighed satte Per og- FYRINGSGASOLIE
s& en ny hojdemdler i. Iovrigt efterlyser Per 1idt mere arbejdsiver fra KZ- g&aggﬁxgﬁgéﬂgé%N
piloternes side, bdde hvad angér vedligeholdelse og vask etc! SM@REOLIER )
L OLIEFYR
: . VARME UNIT's
Redaktionen modtager fortsat meget gerne billeder til Svavenyt. Helst i ggﬁ&ggﬁ|N(BSMIDLER
sort/hvid, idet farvebilleder for ofte bliver dirlige i gengivelsen. BRUGT& BILER :
: . ) Yo 621988
- : 3 mdr- fl’“d garantl Deres direkte
Finn Ostergdrd har pd Arnborg bestdet prgverne til FI. Tillykke! T Glieledning!
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Scerlige prcestationer.

4/8: Karsten Sjorslev omskolet til PIK 20.

4/3: Bent Erik Thomsen omskolet til PIK 20.

4/8: Jens H. Jensen omskolet til LS-1.

11/8: Jens H. Jensen 52 km trekant p& Ka-6.

11/8: Per Madsen samme trekant p& LS-1. Gitte udelandet
ved Ngrlund under forsgg pd samme.

11/8: Gitte Vasegaard omskolet til PIK 20.

19/8: Tage Havsager 112 km ud/hjem pa LS-1.

Medlemsnyt

Erling Jensen har meldt sig passiv.
Kim Jensen har skyndsomst meldt sig ind i klubben igen, da hans
foraldre alligevel ikke flyttede til Sjelland.

Stener Mousten Pedersen
Granvej 7
9520 Rebild.

T1F. 08 392012.
Stener har tidligere flgjet i Hjerring Svaeveflyveklub og flyver
Ka-8 og Ka-6.

Nyt medlem:

ollcod

rlyvechefens opfattelse af sig selv! - Eller er det

kun en drgm ? 1 hvert fald har eleven fattet, hvor det
“EG gzlder om at smgre godt! (Skam £f& den, der tenker ilde...)

HPOST BR 2

Segeliliegerin tragt lange Zopie.

Leizﬁequrbereitungen iir den Aufslieg in den Himmel lber B
lon. Wer's auf den ersten Blick nicht sieht: Die hiibsche dénische

(WP-Foto: Heitzig)

Fra Verner Kohlwey, der
var chef for det skolehold
fra Gladbeck, der gestede

Brilon, mens vi ogsa var der

har vi fédet brev med hosstéen-
de billede. Det stammer fra

en artikel i Westfalenpost,

d. 14/7.

pverste billede viser Verner

i Ka-7 sammen med Birgit. Han
kunne nu s& godt 131’ de flet-
ninger.

Ievrigt fortziler han, at den
Twin-Astir, de havde med pa

en senere lejr i Frankrig,

er havareret. Heldigvis uden
personskader.

Endelig gentager VYerner, at han
har alvorlige planer om at be-
sgge Canmark 1 efteraret. Vi hé-
ber, det bliver tilfeldet.

17



Fra kassereren.

Pa

- HMeddeleise om adresseforandring
etc. bedes givet til kassereren.

Der er stadig for mange, der skylder for
meget. Netop nu, hvor vi har investeret
i variometre, jordstation etc. har jeg
brug for regelmessige indbetalinger.

P& given foraniedning gor jeg opmarksom
pd, at den, der stér som pilot ved en gas-
testart, bliver kravet for betaling, med
mindre andet er angivet. Husk ogsd at
skrive pd startlisten, hvis der er tale

om en familietur.

Bortkomne flyslebbilletter erstattes ikke.
Hen jeg salger gerne en ny (det fremmer
omsetningen).

, navneforandring, ind- og udmeldelse

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

Tif. 08-66 10 Ol

BUWKSRUDER
THERMORUDER

. @ Ee & ”x H Y \‘ Q Y
Et sted her i kornet skuile efter
sigende befinde sig en 2 G. Maske
?8 ved Peter, hvor den er ?

: yhh i:rtlgt Vi
radiochng%rede

/ (o)
// kmmfﬁwmb

(06) 422255

O
$
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&k Sy m s S
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X%g,« rsaudve qxt xgalxx
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Vor klubblad-tegner star for ovenstdende teg- f
ning til et af Halfdan Rasmussens sma vers. Fle- |
af vore lesere har spurgt, hvilken sker sjzl,
der gemmer sig i denne tegner, men det vil des-
verre nok fore for vidt at komme ind p& det her.?

ten vi kan da bringe et vellignende foto. Her
get!

Igvrigt hedder han Niels Frey, bor i Arhus og
det godt.

Airmail!

Svavenyt har tidligere vist et polsk frimerke med svaveflyvermotiv. Nu
viser det sig, ved nermere eftersyn hos frimerkehandlieren, at det langt
fra er det eneste frimerke med billede fra vor dej-
Tige sport. Det er isar gst-landene, der har brugt
disse motiver, men mellem frimerkerne péd neste side
er ogsd nogle fra San Marino 4+ Tyrkiet. Hosstdende
merke er det ®ldste, fra 1936. Det er russisk og vi

e,

ser en svaveflyver & la Baby, der (fri?) som  fug-
len lagger an til landing pa en mark, der plgjes af
sterke, sovjetiske kolkhoz-bender' !

ro




Distriktskonkurrencen
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‘f‘j: En afdeling af &rets distriktskonkurrencer blev som nok bekendt afviklet
| p& EK-VH i week-enden 18 - 19/8. Lordag var vejret ikke rigtig med piloter-
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ﬁi . ne, idet ingen- kom ud pa den udskrevne opgave.
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HE MISTRIOSTWA SWIATA
LESZNO - 1968 '
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Spndag udskrev konkurrencechefen under indtryk af et noget bedre vejr

»
1]
L]

»

»

1]

1]
L
3
»

b . s

: [{,i,,*' en opgave pa 112 km ud/hjem til Tange vaerk. I lsbet af dagen viste det sig,

L ceroxovovY YETRQR, B,

 mememamamcsmsansna 4.-;..i€ at distancen var meget passende, idet 8 af 14 deltagere i 'standard-klassen'

PP e T PP WEV YT TYTIATT WIS YO T W T T W

gennemforte, mens 3 Tandede ude og 3 ikke kom af sted pa opgaven.
1 kiubklassen var der kun 4 deltagere, som desvaerre ikke fik nogen gyldig
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konkurrencedag ud af det. Her ndede Mogens Jepsen fra Frederikshavn Jengst
med 95 km (SIE 3), Brix Madsen fra Aviator ndede Alestrup Stadion (Ka-6E)
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) C p og 94 (Ka-6) samt vor Ka-6 med Henrik ved pinden kom ikke af sted.

L] A

E :>’ﬁwﬂ i ) b Efter snorklede udregninger (handicap) kommer resultatlisten til at se ud

E ; a som folger for standardklassen: ast. Red. Pta.

) P /' 00 hast.

’ (7 «5 éZwamw\ ‘1 ZL 5 1. %1 Tini Nimbus Ib Braes fviator 73,35 60,55 743

tennasa fnasamanainnansnnad 2. G3 AstirCS H. Breuner Aviator 61,65 54,25 677
r"i"""“‘f"f"'"""""; 3. C1 Club-Libelle J.C.Petersen Svaevethy 52,09 47,53 610
: " < 4. 27  Phoebus Arne Nielsen  Skive 54,63 45,39 539
. ] 5. 61 LS p.Sommerlade  Svavethy 51,30 45,14 581
13 L]
> b 6. 31 St.Cirrus K. Buhrmann Aviator 49,41 43,48 563
e : 7. 106  LS-1 T.Havsager ATborg 46,99 41,35 541

‘ 8. T1 PIK208B J.Ring Higrring 42,30 35,10 475

PN P W

rolgende landede ude: E 7 (Astir, Kaj Olesen, Alborg), G 1 (2.forsaeg,
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d : S.Lauridsen, LS-1, Svavethy), 12 (Zugvogel, S.H.Simonsen, Skive).

B 4

> b Fglgende kom ikke af sted: 61 (SH 1, F1. Mikkelsen, Alborg) 63 (PIK 20,
® .

4 E Per ifadsen, Alborg), G 4 (Astir, Poul. Degn, Frederikshavn).
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2. i Vi ville gerne have bragt et par billeder fra denne distriktskonkurrence,
E H men filmen er ikke fremkommet i tide. Vi beklager.
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At appellere
til fornuften
er verdens stgrste

m slag i luften.
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KUN FOR SPOG....
Sidan et mog-vejr har vi ikke : ‘ Svmvenyts Venner

haft siden sidste sommer! StQt dem _ de StQtter oS '
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Karsten, - ved du, hvad vakuum
er?

Ja, jeg har det i hovedet, men
jeg kan ikke lige komme pd det!

Det ligger i luften...

§ . Bevar overblikket -

kgb foto hvor du far

" den bedste vejledning.

Himrnerlandsgade 57,
Aars - Tif. (08) 6217 99

Priser i alle luftlag.

Vor flyvechef udtalte forleden lerdag, medens han
foran spejlet kritisk inspicerede overskagget:

Aars Hotel

Ny varelser fra kr. 55,00 pr.

Iaften bringer jeg enten noget hjem, eller nogen
bringer mig hjem!

Hvorefter han sménynnehde kastede sig ud i

nat. Indendgrs swimminanool.
stadens natteliv.

Solhave og fjernsynsstue.

Jette og Poul Thomsen.
Ars Hotel 08 621600

. '
A B e AR
T De fleste foretraekker selskab frem for
+ ensomhed.

P. V. Franzen® bogtrykkeri.

Kongerslev.

1 Fordi de har nemmere ved at snakke

end ved at tanke.

3++++++++++++++++++++++++++++++++++++++++$




Gandrup Elementfabrik

s sy
Leca - helvegselementer til belighyggeri!
Bagmur- og skillevaegselementer fremstities specielt efter Deres
. tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres rybyggeri, og De vil da .
“ modtage uforbindende tilbud pa levering og opstilling.

E Elementerne er godkendt af boligministeriet og produktionen
kontrolleres af statspra@veanstalten.

Skivervej 7 GANDRUP || ELEMENTFABRIE |
9362 Gandrup
Telefon 08-2590 66

ALBORG SVEVEILVYVEKLUR:

Dormand: Niels Sejstrup, Godske Lindenows Vej 141,
9210 Alborg S@. Telf: 08 143240.

Nestformand: per Madsen, Vesterbro 34,9000 Alborg.

Kasserer: Gitte Vasegdrd, J.Baggesensve] 98,8200 Arhus.

gekretar: Cert Frikke, Ranunkelvej 8, Nibe.
t
Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98, 8200

Arhus N, Telf: 06 103336

Poul R.Kristensen, Orionsve]j 4, Sg¢ften, 8382 Hinnerup.

Svavenyts girokonto: 5 60 29 55,

Klubhuset:

Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars. Telf: 08 661472,




