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En ﬂyve‘tiidrageise .

Fra,vor flyvechef Per’Médéen har vi modtaget folgende 1ille beretning om
en hendelse ved flyvning gennem "slugten® ved gst-enden af @—V banen.

" Efter at 3 fly har haft styre/kontrol-problemer i indflyvningen til bane
27 (@st mod vest), faoler jeg, at tiden er inde til at advare/oplyse om, under
hvilke vind~ og vejrforhold vi skal vare sarlig forsigtige.

vind: 290° - 320° og et sted mellem 10 og 20 kts (se igvrigt hosstdende
skitse). Sandsynligvis vil der ogséd- forekomme turbulenser inde i slugten
(1), ndr vinden kommer fra det sydvestlige hjgrne.

Skitsen viser, hvilken bane Ka-7'eren flgj efter at vere blevet presset
totalt ud af kurs. Selv med 100 km/t og fuldt modsat krangeror var det ikke
muligt at holde den oprindelige kurs. Landingen blev herefter uden yderiigere
problemer foretaget i kornmarken ved siden af banen efter en meget tat over-
flyvning af skovstykket.

Under de angivne vindforhold md jeg frardde at man gér ned i slugten. I
stedet bgr man lande som vi altid har gjort, - altsd som om trzerne stadig

var der.
PM.

I sidste nummer af Svavenyt
bragte vi et billede af 2 G'en
en kornmark. Som det fremgdr
gaf billedet, stér Ka-7'en nu
ed siden af!

Forsidebilledet:

S& er det bare om at komme
af sted!

Foto: E. Frikke.
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Der indkaldes hermed ti1 &rets
sterste begivenhed ps EK-VH, nemlig
den store landingskonkurrence om
“Bulder og Brag"-trofaet, der han-
ger i klubhuset.

Vinderen f&r som bekendt Tlov til
at prente sit navn ps plakaten, Tige-
som hans/hendes konkurrenceresultat
vil blive p&fert. Der er saledes
nok at strabe efter, for det er trods
alt ikke alle og enhver beskiret at
T& deres navne skrevet sammen med de
to tidligere &rs vindere, Finn fstepr-
gérd og Bjarne Jakobsen. De to herrers

resultater var igvrigt en gennemsnit-
1ig afvigelse pa hhv. 2,46 meter 0g
Der flyves efter fﬂ]gende regler:

1. Alle medlemmer (solo) af Alborg Svaveflyveklub kan deltage.

2. Der flyves pi Ka-8 med afmonteret hjulbremse.

3. Hver deltager far som resultat gennemsnittet af afvigelsen p4
sine Tandinger.

Det tilstrzbes at alie deltagere fér 2 eller 3 forseg.

Medlemmer, der forst moder op efter at forste runde af konkur-
rencen er gennemfgrt, kan ikke deltage.

6. Der trakkes lod om startrezkkefglgen. N&r ny runde pabegyndes star-
tes i omvendt rakkefslge. :

7. Landings-T udlzgges p3 banen, forskudt til venstre for center-linien.

: Placeringen afggres af konkurrenceledelsen. Landingsafvigelsen ma-
les fra hullet i venstre vingetip og til midpunktet i .krydset mel-
lem T-ets arme.

8. Trofzet uddeles ved den efter konkurrencen folgende fest. Vinderen
har ret (men jkke pligt) til at gi' en omgang!

SA HUSK ALTSA:

LANDINGSKONKURRENCE PA EK-VH LORDAG d. 27 OKTOBER 1979 k1. 9.00.

(I tilfelde af darligt vejr holdes sgndag d. 28. oktober
som reserve.) '

Der afholdes lordag den 27. oktober efter landingskonkurrencen stor
fest i klubhuset. Det ligger endnu ikke fast hvad menuen bliver og som
folge deraf kendes heller ikke den ngjagtige pris. Men den bliver sikkert
mellem 30 og 40 kroner pro persona. Mad talsterkt op. Det er jo DIG, der
gor festen til noget sarligt!

3

LT Ty
S e M

0 o 00 ¢
13

. -
4

FEST d. 27 OKTOBER
I klubhuset k1. 19.00.
MID op!!

(Igvrigt efterlyses en m/k, der vil stille et musikanleg til rédighea ved
festen. Kontakt Bent Erik Thomsen, Flemming Mikkelsen eller redaktionen.)

Sadan kan det g&, hvis man bevager sig for langt vak fra landebart ter-
ren. I hvert fald i U.S.A.

(Soaring.)

®



ASTIR-havariet ved Fakse juli 1977.

-Som ‘de fleste sikkert husker, skete der i juli -77 et aivorliigt havari
med dodelig udgang for piloten. Luftfartsdirektoratets havarirapport fore-
1& tidligere pi aret, og da vi jo ogsd er en Astir-klub, synes vi, det
var narliggende at se, om ikke ogsd vi kunné lare noget af rapporten og
dens konklusioner. Det siges heri, at den snadsynlige &rsag til havari-
et er, at piloten mistede kontrollen over flyet som foglge af et brud i ha-
le-planet. Arsagen til bruddet er overbelsatning.

Den formodede rsag til overbelastningen skal formentlig findes i en for-
kert udfartvkunstf1yvn1ngsmanﬂvre.

"FLYYNINGENS HISTORIE

I henhold til en pa startstedet fert startliste startede 0Y-XDZ k1. 1028
fra svaveflyvepladsen ved Kongsted. k1. 1047 foriod 0Y-XDZ omrddet for at pd-

’ ) begynde en trekantflyv-
ning Kongsted - St. T&-
strup - Fuglebjerg - Kong-
sted. K1. 1055 vendte fly-
et imidlertid tilbage for
pény at pabegynde trekant-
flyvningen, idet den for-
ste start mislykkedes. I
henhold ti1 det forelig-
gende forlgb flyvningen
normalt.

K1. ca. 1145 talte pi-
loten pd& 0Y-XDZ med pilo-
ten pad et andet fartej,
0Y-XCU. De befandt sig da
begge to i omraddet over

Haraldsted sg, og det frem-
gik i henhold til piloten

0Y-XCU, at alt var normalt.
K1. 1238 vendte OY-XDZ tilbage til Kongsted. Som det er sadvanlig praksis
efter en sadan trekantflyvning, passerede flyet syd for flyvepladsen for at fa
noteret tidspunktet for hjemkomst. Ifglge den i svaveflyet medfgrte barograf an-
f18j 0Y-XDZ pladsen fra ca. 1170 meters hgjde. Under anflyvningen reduceredes
hgjden til ca. 470 meter i lpbet af ca. 4 minutter. 1 denne hgjde passeredes__»

rapporteringspunktet umiddelbart syd for pladsen pd en gstlig kurs.

Efter passage pdbegyndtes en stigning. Herunder var piloten pd flyet
i radioforbindelse med flyvepladsen. Han fik oplyst tidspunktet for til-
bagekomst til 1238. Der blev yderligere udvekslet nogle bemzrkninger om
turens forlgb, der som piloten udtrykte det "havde taget for lang tid" pa
grund af den kraftige vind. Det fremgik séledes ikke af korrespondancen, at
der var nogen uregelmessigheder ved luftfartgjet eller noget unormalt i det
hele taget.

Stigningen fortsattes til ca. 730 meter i lgbet af ca. 3% minut. Hvad der
herefter er udfert af mangvrer, har det ikke varet muligt at fastlaegge. Det
fremgdr dog af forskellige vidneudsagn, at der har varet udfert kunstflyv-
ning, herunder mener et vidne Toop. Andre vidner har oplyst, at de sd@ svave-
flyet g4 ind i et hgjredrej efter en Tigeudflyvning og derefter ga i spind mod
jorden. Et enkelt vidne har talt 8 omdrejninger af svaveflyet om dets egen ak-
se p& vej ned mod jorden. Et andet vidne s& svaveflyet stikke nasen mod jor-
den og g& i spind. Kun fa vidner har set piloten forlade svaveflyet, og de
ans1ar hgjden pd det tidspunkt til at have veret ca. 50 meter.

Enkelte vidner har lTigeledes set svaveflyet ligesom rette sig op p& et tids-
punkt, medens det var pd vej mod jorden.

Felles for de fleste vidneudsagn er, at svaveflyet - efter at have udfert
en eller anden kunstflyvningslignende mangvre mdske afbrudt af ligeudflyvning
har haft retning mod jorden i en spindlignende beviegelse.

Piloten forlod svaveflyet med faldskerm, men ramte jorden, 1nden faldskar-
men var helt udfoldet, og omkom ved anslaget mod jorden.

Havariet indtraf ki. ca. 1241.

SERLIGE UNDERS@GELSER

Da udseendet af revnerne i haleplanet indikerede, at der kunne vere tale om
en svaghed i konstruktionen eller eh overbelastning under flyvning, blev hale-
planet sendt til de tyske luftfartsmyndigheders havariundersggelsesafdeling,
som foranledigede narmere undersggelser af haleplanet foretaget ved Institut
fiir Strukturmechanik, Abt. Festigkeit, Braunschweig.

KONKLUSTON

A
1. P& grund af fastsldede opmélinger og data for fiberforstarkningen med de

for fiberforsterkede kunststoffer sadvanlige spredninger svarer det hava-
rerede luftfartsjs haleplan til de bestemt for typen.

—
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2. Underspgelserne har vist, at bruddet i underskallen af haleplanet og beska-
_ digelserne i haleplanet ved station 12 sandsynligvis blev pafert ved en
bejning som folge af negativ opdrift pg haleplanet. Ved foldningsbeskadigel-
serne blev haleplanets stivhed for s& vidt mindsket, at kun en meget ringe
belastning i positiv opdriftsretning var ngdvendig for, at den, som folge
af trykket forudbeskadigede sandwichdel pa undersiden af trakket, klgvedes
helt ud til forkanten i roroversiden.

3. De krafter, som var ngdvendige for at frembringe primerbruddet, 138 sandsyn-
ligvis over den tilladelige granse. Det formodes, at bruddene er fordrsaget
af en for kraftig mangvre over den tilladelige mangvrehastighed. Det se-
kundere trekbrud i underskallen er muligvis opstdet ved meget sm& belast-
ninger.

4. Nar man gdr ud fra den forelagte havarianalyse, kunne haleplanet fgr hava-
riet med flyet ikke vare behaftet med beskadigelser. Ved den forudgéende
normale strakflyvning var det havarerede flys Tuftdygtighed tilsyneladende
ikke hammet. Med brudformerne foran sig kunne ikke konstateres nogen tidli-
gere beskadigelser.

Skaden pd kuglehovedbolten, vridningen af hgjderorsarmen og bgjningen af
den i sidefinnen lodret 1ﬁbeﬁde styrestang er sandsynligvis opstdet som
folge af inertikrafterne ved bagpartiets nedsiag mod jorden. Det, at hang-
selspladen for rorlejet har lgsnet sig fra finnehuden, er opstiet ved brud-
det af haleplanet pd grund af den ulige deformering af ror og finne eller
efter bruddet ved et forsgg pd at f& hgjderoret til at fungere.

ARSAG

Den sandsynlige &rsag til havariet er, at piloten mistede kontrollen over
flyet som fglge af et brud i ha1ep1anet. Arsagen til bruddet er overbelastning.

REKOMMANDATIONER 0G FOREBYGGENDE FORANSTALTNINGER -

En egenskab ved moderne svavefly er stor acceleration, og dette gelder i
serdeleshed for glasfiberkonstruktioner. Det er derfor lettere med disse fly-
typer utilsigtet at overskride en forudbestemt hastighed, f.eks. max. mangvre-
hastighed, og dermed befinde sig i et fartomréde, hvor svavefTyet kan overbe-
lastes.

Det skal derfor rekommanderes, at piloter, der .flyver disse typer af svave-
fly, er opmerksomme p& dette forhold og neje setter sig ind i geldende fart-
begransninger, og de dertil knyttede belastningsfaktorer.

DEN FORKERTE BESLUTNING

Nar flyet er bragt i normal, sikker flyvestilling efter et wirebrud eller
en afbrudt start, skal piloten treffe beslutningen "kan jeg lande ligefrem?"

Igen og igen traffer piloten det forkerte valg, forsgger at gé rundt i
for lav hgjde og kommer i spind - og spindulykker overleves sjeldent!

Far at undgd sddanne ulykker md man finde frem til, hvorfor piloten be-
slutter ikke at lande Tigefrem, selvom der er plads til det.

Det kritiske tilfelde opstar, nar piloten er i tvivl om, hvorvidt der -er
plads til at lande Tigefrem. Om det er muligt, afhaenger naturligvis af flyets
hgjde og position, ndr normal flyvestilling er ndet, vejrforholdene (vindstyrke,
vindgradient og turbulens) og pilotens dygtighed. Hvis der bade skal bruges
sideglidning og fulde bremser for at bringe fiyet til at stoppe for banebe-
gransningen, er det sandsynligt, at den uerfarne pilot, der ikke magter side-
glidning fuldt ud, vil velge at gd rundt og lande.

I tvivistilfelde vil det miske vare at foretrakke at lande ligefrem med
risiko for at ramme ind i banebegransningen, fremfor at g& rundt med risiko
for at spinde i jorden. Chancen for at overleve er helt sikker bedst ved
landing ligefrem.

Det er vigtigt under opleringen af nye piloter at indgve wirebrud i kri-
tisk hgjde, selvom det betyder, at der dermed lgbes en vis risiko.

Falgende vil forgge sandsynligheden for, at en pilot vil valge at lande

Tigefrem: '

a) At piloten stoler p& sin egen demmekraft og evne til at Tlave en stejl land-
ing.

b) At piloten undertrykker sin bekvemmelighed - tendensen hos de fleste pilo-
ter til at forsgge at lande tet ved startstedet er tydelig.

c) At piloten nedsatter den hastighed, hvormed der reageres og traffes beslut-
ninger.

Punkt c¢) skal belyses narmere. De fleste piloter betragter et wirebrud eller

en afbrudt start som.en kritisk situation. At situationen kan udvikle sig til
at blive kritisk kan ikke diskuteres, og felgende uovervejede handlinger kan
blive begyndelsen til den kritiske situation: '



a) Bremserne trakkes ud, inden nzsen er trykket, og der er opndet sikker
flyvefart. ’

bf Pinden trykkes for kraftigt (miske lagges der for megen vegt pd "pinden
frem"-reaktionen under indl@ringen).

c) Drej foretages, inden flyvefart er opndet,.endog til tider, for nasen er
trykket.

Enhver pilot md gare sig klart, at den hgide, der tabes, og den distance, der
flyves, inden bes]hthingen tages, kun i meget sjaldne tilfelde (pad meget kor-
te baner) vil umuliggere en landing Tigefrem. Ved mange spind-ulykker efter
wirebrud ville en landing ligefrem ganske givet have kunnet Tade sig ggre.
Hvorfor piloten ikke har besluttet sig hertil, er ikke nemt at sige.

Til sidst skal det anbefales, at piloten under optrakket hele tiden holder
gje med flyets position og hgjde, siledes at det i tilfzlde af wirebrud er
nemmere at traffe den rigtige beslutning.

Vejen til sikre spilstarter er sdledes: Mere vagt pa indsvelse af wire-
brud i kritisk hajde under skolingen, erkendelse af risikoen ved at traffe
den forkerte beslutning og en bevidsthed om, at et wirebrud eller en afbrudt
start kan indtreffe nirsomhelst.

Husk, neste gang sker det maske for dig!

Frit oversat efter
"Accident Prevention"
af Bill Scull

SPIS OG BO
PA

Vi har modtaget:

Den 1. juli 1979

Vedrotenle: Signe Skafte Meller's Mii 13, BY-MUX.

Mange danske sveveflyvere og flyveinteresserede har i flere 8r sikkert
haft i tankerne, at Signes haderkronede gamle MU 13 - som i flere &r
har ligget pa loftet pA Arnborg - gerne en gang skulle havne pa Dan-
marks Flyvenuseum.

Signe ‘havde selv den samme tanke, og hdbede ievrigt, at hun selv kunne
flyve Mux'en til museet, nar og hvis det fik sin endelige placering i
nazrheden af en flyveplads, og skal Mux'en til Danmarks Flyvemuseum, vil-
le det vel vere en vardig tanke om det blev hendes kammerater -.de dan-
ske sveveflyvere - der tradte hjazlpende til. Mux'en er s3 absolut et
vardigt emne for museet, det kan der ikke herske tvivl om. Der findes

s& vidt vides kun et enkelt cksemplar til af denne type overhovedet, og
flere udenlandske museer har allerede meldt sic <om interesserede kabere.

Med en velvillig indstilling fra Signes broder - D. Skafte Meller - som
0954 meget gerne vil stotte Signes onske om at f& flyet pd museum, er
det lykkedes at kebe Mux'en af Signes arvinger for kr. 2.500,-, et belob
der mi siges at std i et rimeligt forhold til den museale verdi flyet re-
presenterer.

Flvet er pd nuvarende tidspunkt ikke luftdygtigt, og det tranger meget
til en gennemgribende istandsattelse. N&r flyet overdrages museet, skulle
der derfer gerne medfulge et pznt beleb til dette arbejde. Flere enkelt-
personer og klubber har allerede givet tilsagn om at stotte denne sag.

Med denne henvendelse opfordrer vi dig/din klub til at give et bidrag,
vi har forestillet os kr. 100,- fra hver klub, ra'edes at Danmarks Fly-
vemuseum, med Mux'en, far et vardifuldt minde om en serlig epoke i dansk
sveveflyvning.

Skulle der rundt omkring i klubberne vere enkeltpersoner, der ligger inde
med sarlig viden om Mux'ens historie eller oprindelse, eller eventuelt fo-
tomateriale der kan have relation hertil, vil vi vére meget interesseret i
at hore fra vedkommende.

Med venlig hilsen

25k e, o Lk
_Erik Hult{n(*ﬁlz“' %a“rl{ufrich‘ '
Sandholmgirdsve] 41. Filippavej 32
Blovstred 3450 Allered : . 8270 Hajbjerg

HORNUM KRO . o Selvom der i Eriks og Carls brev osse star, at bidrag helst skal sendes

inden 1. september, bringer vi 1idt forsinket deres opfordring. Og der er
Tif. 08-66 10 Ol vel neppe tvivl om, at det stadig kan nges at sende sin skarv. Penge kan

sendes som check til een af adresserne eller pi girokonto nr. g 35 49 44.




NU ved vi endelig, hvordan de laver vejret derinde pi Meteorologisk!!

METEOROLOGISK
INSTITUT
e |1 %

Selv en piiot i et sveevefly
"~ kan ikke leve af »luft« alene —|

- s vi siger velkommen i

Egnens starste supermarked

TH. 62 15 33 Aurs Dellkatesseatdeling
s . Cafeterla »Spisekrogens=

Vi byder hermed Brugsen i Ars velkommen som annéncgr i Svavenyt!

Frank har solgt sin 3.-part i
SH - 1'en. Da han formodentlig skal
til U.S.A. til februar for at lazre

I g e e

Det har ganske givet voldt ham store hjertesorger at mitte sige farvel til
V-halen, men han-md da vide, at den fortsat er i gode haznder! For udover Per
Eriksen og Termikkelsen er det nu den gamle redakter + kassesen, der skal til
at vare V-halepiloter. Det glader vi os meget til.

3

Samme Frank har ievrigt nu fiet sit flyver-navn, sddan som det er traditi-
on indenfor flyvevabnet. Det blev til FIB! (0Og ikke som angivet ved Franks
adresse i sidste nr. “TEB".)

* .

P& given foranledning skal vi efterlyse ejeren af en elektrisk babermaski-
ne af market Phillips, der sammen med et hindklade og andet toilet-grej lange
har ligget i en plasticpose pad et af badevarelserne. Hvis ejeren ikke snart
melder sig, vil indhotdet af posen blive solgt pa auktion til fordel for "Eri-
somme gamle piloters vel™.

*

Det er blevet besluttet endnu engang at annoncere vor PIK 20 til salg. 0g-
sa sammen med dette nummer af Svavenyt udgér der tilbud til de gvrige kTubber
i landet. ’

*

"Bette-Bent"s store projekt med polstring af Ka-6'eren trakker vist 1idt
i langdrag. Ganske vist skulle indtrakket vare fardigt, men det kniber med
at fd lejlighed til1 at komme igang med installationen. For der sidder altid
en fyr i flyet. - Det skulle vel aldrig vare "Bette-Bent" ?

*

Vi har som bekendt faet en ny motor til vores spil. Det har uventet vist
sig at vare et problem at fa oplyst helt ngjagtigt, hvad det egentlig er for
en motor. Poul Richard og Linnemann har gjort sig ih@rdige anstrengelser via
diverse biblioteker etc. og har nu bedt GM om assistance. De skulle vel kun-
ne finde ud af det!

* . .
.. Der sker @ndringer pd PIK 20 fabrikken, Eiri Avion. Firmaet, der hidtil
har varet uafhengigt, skal nu lzgges sammen med moderfirmaet EIRI for deri-
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SMANYT. fortsat.

gerinem at opnd storre gkonomisk stabilitet. Een af felgerne bliver, at man

vil ophgre med at producere PIK 20 D, ndr den forhandenverende ordrebehold-
ning er effektueret. Man vil istedet koncentrere sig om PIK 20 E (motorPIK)
hvorpd man har adskillige ordrer. :

Sidst p& aret- kommer der muligvis en prototype pd en ny standardklasse
maskine i luften. Det er meningen, at man vil bygge p& mange af erfaringer-
ne fra PIK 20 D og E, men der vil ikke blive tale om en PIK 20 C (som der
igvrigt aldrig blev bygget nogen af). En nykonstrueret vinge uden flaps vil
blive benyttet sammen med en ny krop, der bl.a. skal have hengslet hood som
pa PIK 20 E.

Senere i 80'erne skal der bygges en ny 15-meter flapsflyver, der vil byg-
ge pa erfaringerne fra tidligere typer og som skal kunne konkurrere bide
prismessigt og ydelsesmassigt.

*

Vinterens S-teorikursus afholdes i &r hos Aviator. Starten foregar al-
lerede tirsdag den 2. oktober k1. 19 i Aviators varksted pa Nerholmsvej
45 i Rlborg. Kursusplan udleveres ved fremmgde. Eksamen bliver efter alt
at dgmme tirsdag den 4. december. Herom senere.

Tilmelding kan ske SNAREST til Per Madsen, Vesterbro 34, Alborg, telf.
127178 (efter 18) eller til Niels Sejstrup, Godske Lindenowsvej 141, Al-
borg, telf. 143240.

Da vi har flere medlemmer, der kommer langvejs fra, skal det ogsd nav-
nes at det &r muligt at lase stoffet selv, hvis man ger en indsats. Des-
uden vil de fleste andre klubber, der kgrer S-teori, modtage elever fra
andre, hvis de ligger narmere ved deres bopzl. Prgv i sd fald selv at

henvende jer til pagezldende klub.

*

VIGTIGTVIGTIGTVIGTIGTVIGTIGTVIGTIGTVIGTIGTYIGTIGTVIGTIGTVIGTIGTVIGTIGTVIGTIGTY

Som vi plejer vil Svavenyt med november-nummeret medsende en ny, revide-
ret adressefortegnelse. Det er derfor vigtigt, at vi modtager eventuelle
#ndringer, tilfejelser eller rettelser inden nazste nummers deadline.
Hvis din ny adresse etc. HAR varet nevnt i Svavenyt, kan du regne med,
at den er optaget pa listen. Hvis ikke, s& skynd dig at skrive ellerrin-
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Salg af PIK20/nyt fly?

Som det nok huskes, blev det pad sidste generalforsamling besluttet, at vi
skulle forsgge at salge vor PIK 20. Det blev ogsé besluttet, at de frigjorte
penge i givet fald skulle anvendes til indkeb af et godt standardklasse-fly.

Ganske vist er PIK'en endnu ikke solgt, selvom vi har haft et par fore-
sporgsler pd den, men det har lange veret diskuteret, hvilket fly, vi skul-

Te satse p&, nar vi skulle til at kebe nyt. Bl.a. er der vist mange, der

er dybt forelskede i en Cirrus, andre snakker om endnu en LS-1 mens endnu
andre tenker i helt andre baner. S&danne kan bl.a. vere et polsk fly. Sadan
en fugl har vi endnu ikke haft i klubfladden, men der findes mange kendte ty-
per imellem, - bl.a. Jaskolka, Mucha, Foka, Pirat, Cobra og Bocian. 0g sd nu
polakkernes udspil pd glasfiber-fronten, Jantar.

Det forste polske glas-fly, Jantar 1, kom frem i 1972 og deltog med pen suc-
ces i verdensmesterskaberne i Jugoslavien. Det var et 19-meter fly, der falge-
1ig flgj i den &bne klasse. 1} &r senere kom en mindre standard-klasse version,
der narmest var en Jantar 1 med 15 meters spaendvidde og uden flaps.

Sidste sommer kom s& en forbedret udgave, Standard Jantar 2. Den ses péd bil-
ledet herunder.

Den amerikanske testpilot Dick Johnson har i et nummer af Soaring beskrevet
en rekke testflyvninger med en Jantar 2. Han mener, at flyet stort set ligger
i midten af sin klasse hvad angér flyveegenskaber og -prastationer. Glidetal-
let, der af fabrikken angives som mdlt til 38, mdler Johnson til 36,3, men
der kan nok herske en del tvivl om s&danne mdlingers palidelighed. Som det
fremgar af hosstdende polarer, placerer Standard Jantar 2 sig pant pd linie
med Standard Cirrﬁs B og AS-W 19. (Vi h3ber, polarerne kan ses i trykket.

S8 fine linier kan vare svare at fa med, ndr vi ved fremstillingen af bladet
fotograferer originalerne ned til halv sterrelse. Red.)' g

@®
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Lars UTTitz, Arnborg, der er dansk
forhandler af Jantar-flyene har givet
os folgende oplysninger om priser etc:

Pris (fast fra bestillingstidspunk-
tet) p.t. ca. 95.000 kr. (Skal betales
i $) Denne pris includerer vandtanke,
hgjdemdler, fartmiler, 5 og 10 meter
variometre, kompas, 1ibelle med drej-
ningsviser, puder, komplet overtrazk,
registreringsbemaling, konkurrence-
nummer, antikollisionsbemaling, hang-
slet hood. Prisen er incl. moms og
told.

Der gives desuden fabriksgaranti
pa enten 200 timer eller 9 mineder.
Resérvedele skulle kunne fies hurtigt
gennem Lars Ullitz. Alt glasfiber er
udfort efter DIN=norm, hvilket bety-
der, at eventuelle reparationer kan
her i landet hos‘Carsten Thomasen.

Endelig kan navnes, at levering ved bestilling nu kan ske i. Igbet af vinte-
ren. Der er i alt bygget ca. 300 Jantar St. 1 + 2.

Flyets vigtigste data ses herunder:

Spanvidde 15 meter
Lengde 6,71 m.
Hojde 1,51 m.
Vingeareal 10,66 m2

Profil (modificeret Wortmann) NN 8
Glidetal (malt) v. 95 km 38 : 1

Uden vand

0,60 m v, 75 km/t
38 ved 95 km/t

1 meter/sek.

Mindste synk
Bedste glidetal
Synk ved 120 km

150 km 1,7 = - -
165 km 2,0 - ~ -
200 km 3,4 - - -

Tomvegt 250 kg
Vandballast max. 150 1.
Max. totalvagt 520 kg.
Planbelastning tom 31 kg/m’

Tilladt belastn. + 5,3 - 3,98 G.
Godkendt til skyflyvning og be-
grenset kunstflyvning

med vand

0.7 mv. 90 km/t
38 ved 115 km/t
0.8 meter/sek
1,3 - - -

1,8 -~ -

2,5 - - -

Maximum hastighed i flyslab 150 km/t, i spilstart 125 km/t.
Maximum hastighed i rolig Tuft 260 km/t, i urolig Tuft 200 km/t.

Maximum. mangvrehastighed 150 km/t.

Medlemsnyt

1/9:
8/9:
8/9:
8/9:
15/9:
22/9:
22/9:

Den 26. august flgj Jorgen Mglhede
solo. Det har varet en del ar, for der
har ikke varet 1igesd megen tid som

~lyst til at dyrke svaveflyvningen. Jor-
gen startede allerede i den nu heden-
gangne kiub VAT 69 i Saby.

Gorm @. Johansen omskolet til 2 G.

Anders M. Andersen solo.

Bent Christensen "S".

Ib Friis Mikkelsen "S".

Stener Mousten udelandet 1idt syd for grespille-fabrikken!
Poul Erik Bggelund omskolet til Astir.

Niels Sejstrup 100 km trekant p& PIK 20 p& 1 t. 38 min.

Indmeldt pr. 1/10:

Meldt passive:

Udmeldt:

Adresseandringer:

Kim Jensen
Hogevej 18

9440 Abybro.

TILLYKKE?:

Kurt Gundersen

Pilevej 28

9575 Terndrup.

Ti1f. 08 335750 arb. 132300 lok. 298.

Torben Tahn Chfistensen

Karen B. Knudsen

Anders B. Nielsen (flyttet til Silkeborg)
Hans Lykke Gregersen :

Kaj‘Hald Kristensen
Jonni Langberg (slettet pd grund af restance)

Finn Jonassen
Foldgangsvej 4, Hvorvarp
9600 Ars.

Jens Ole Sarensen
Poseidonvej 62 -
9210 Alborg Sd.
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SVAEVEFLYVNING - farligt ?

..... det kan man i al fald lese i "Termik",
klubblad for en af landets stgrste klub-
ber, Midtsjellands Sveveflyveklub. Pastan-
den fremfgres af et medlem i en debat om
tvungen brug af faldskerm og det pagziden-
de medlem underbygger sin udtalelse med,

at der ud af en udgverskare pd et par tu-
sinde har varet 4 omkomne i de seneste ar.

Jeg har aldrig selv fglt nogen speciel ri-
siko ved svaveflyvningen, sd jeg benyttede
vort nylige besgg pd Arnborg til at drofte
sporgsmédlet med unionens konsulent, Qle
Didriksen, der uden tviv] er den person,
der kender mest til dansk svaveflyvning.

Jeg fik af Ole Didriksen udleveret de se-
: er neste 12 3rs statistikker, hvoraf vi til
gt viavore eksempel kan navne fglgende (for perioden

| _radiodinigerede |
. reparations. | 1967-1978):
vagne, y

8 personer har padraget sig Tettere skader
1 - - - - alvorligere skader

“ QIME 6 - er omkommet.

Vikommer fyvende | T
(06) 422255

I samme periode er afviklet nasten 725.000
starter og landinger uden personskade.

Omregnet pad 10.000 medlemmer vil 12,23 person
pr. &r blive ramt af uheld med personskade,
heraf vil 2,78 vare med dedelig udgang.

"vi kan ikke direkte bevise, hvilken risiko der er ved svaveflyvning i for-
hold til f.eks. risikoen ved at fardes i trafikken", siger Ole Didriksen. "Vi
mangler nemlig en felles mdlestok at sammenligne efter. Vi kan ikke sammenligne
vore antal havarier i forhold til antal starter med bilistens uheld pr. kert km
eller lignende.

0g vi kan heller ikke sammenligne vor ulykkesrate pr. medlem med andre sports-
grenes, da disse sportsgrene ikke ferer statistik herover, men jeg haber, at
det engang vil blive muligt at fa tal fra andre, mindre sportsgrene som f.eks.
boksning, ridning og faldskarmsudspring,” fortsztter 0le Didriksen.

"Men indtil videre kan vi kun fremlagge vore tal for udgverne. De md si
selv skgnne, om risikoen ved at dyrke svaveflyvning er rimelig - ogsd set i
forhold til den risiko der jo er ved alt, hvad vi mennesker gar og laver,"
slutter Ole Didriksen.

Igvrigt s& man i unionen ikke s& tungt pd havarier med materielle skader,
da man jo kan betale sig fra disse. - Men ndr man alligevel satter kraftigt ind
med forebyggende flysik-arbejde, skyldtes dette, at man med et stigende antal
havarier ogsé ville f& en stigning 1 personskader.

Det ser ud til, at de nye glasfiberfly beskytter piloten vesentligt bedre
end de hidtil anvendte fly. - I flere havaritilfazlde var kroppen pd glasflyene
kun moderat trykket, hvor et tilsvarende trefly ville vare sldet i stumper og
stykker, sd man héber, at det stigende antal glasfly kan medvirke til at holde
personskaderne nede. '

0g for at slutte, hvor vi begyndte, nemlig anvendelse af faldskerm. To per-
soner har hidtil reddet sig ved udspring, hvilket alene burde fa alle til at
anvende faldskarm. '

Vi har i vor klub ingen tvang til at flyve med skarm, men vi skal naturlig-
vis opfordre vore medlemmer hertil, ligesom vore elever inden soloflyvning ber
jndskarpes det fornuftige i, altid at flyve med faldskermen pa.

Heaedtdattaddatdd
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- Distriktsmesterskaber eller NOM?

Dette spprgsmdl er blevet diskuteret. pi et mgde hos Aviator. Fra vor klub
modte som reprasentanter Niels og Per Madsen.

Hvad angdr NOM/distriktskonkurrencer blev det besluttet ogsé at sege beg-
ge dele afviklet neste &r. Nogen egentlig afklaring af fremtidens konkurren-
cestrukturer i det Nordjyske distrikt kom det ikke til, men forskellige @n-
dringer af reglerne blev foresldet. Det vil vi vende tilbage til senere, nir
vi ved Tidt mere om det.

Ib Braes blev valgt som reprasentant for de Nordjyske klubber til et semi-
nar, der skal afholdes p& Arnborg vedrgrende andrede kriterier for udvelgelse
af piloter til deltagelse i VM mm.

Det blev blandt meget andet igvrigt osse foresliet, at vi skulle sgge ind-
fort en slags "begynder-DM", si ogsa de, der ikke foler, de kan gere sig gal-
dende helt i toppen, kan f& inspiration til at komme videre.

Der vil formodentlig senere komme mere udferlige oplysninger ogsd om disse
ting.

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard

PETROLEUM

FYRINGSGASOLIE - '

MOTORGASOLIE : VODSKOV v
TRAKTORBENZIN AUTOVARKSTED
SM@REOLIER Rolikev, 13 Vodakoy
OLIEFYR Teletan (08) 293567
VARME UNIT’s

BP GAS

RENG@RINGSMIDLER

- BRUGTE BILER
.. Deres direkte | 3 mdr fUId garanti

olieledning!

Vi har modtaget:

TIL SALG

Da vi agter at udskifte vores motorfalke SF 25 B 'OY-XGJ-P8
med et mere hgjtydende motorsvaevefly, udbyder vi Falken til salg.

Flyet er bygget i 1970. Udover grundinstrumenteringen er flyet
forsynet med Winters 720 kanals radio med letlaselige flydende kry-
staller.

Restmotortid ca. 700 timer.

Vi kgbte flyet hos Scheibe i Tyskland for ca. 3% &r siden, og
vi har p& autoriseret varksted ladet installere ny motor 45 hk
STAMO, selvstater, generator og propel, ligesbm flyet blev malet
for godt et &r siden.

Vi demonstrerer gerne flyet overalt i landet, ligesom det na-
turligvis kan besigtiges pé Bolhede7

Pris kr. 70.000,00

Henvendélse til"Falke Gruppen Bolhede"
v/ Mogens Andreasen

Erantisvej 11, 6700 Esbjerg

tif.nr. o5 15 ol o8

Var det monstro:noget for vore motor-gale medlemmer ? (Undskyld, - der skul-
le naturligvis have stéet "motor-glade" !!)

TLSLUTTEY

YRRESTRUP

F‘ln\l:.|() !3( 1r"ifvﬁ%%g
‘ o APPARATI
) |oeme

salg service rep.

Vodskovvej 36 . 9310 Vodskov . Telefon 29 3211




Vor fotograf har her fanget "Bette-Bent" i to karakteristiske situa-
“tioner i Ka-6'eren.

og

SA far den pd alle tangenterne derudaf bagefter!

(Fra: Soaring.)

Deadline neste nummer: Sgndag d. 28/10.

Har du et TV, en kassettebindoptager og en stromforsyning?
For s3 kiarer TELMAC 1800 resten!

@ RCA CDP 1802 med 91 instruktioner,

® 2K RAM pi kortet med direkte plads til yderligere 2K. Eksternt €l 3211
® Interface til TV og kassettebdndoptager.

@® Tastatur med 64 mulige funktioner inkluderet.

INTRODUKTIONSPRIS

TELMAC 1800 -KIT kr. 1.770,—

Programkassette kr. 175,—
Kan leveres fardigsamlet

priserne er incl. 18 % moms.

plezodan aps.

Bakkedraget 55 - DK 3480 Fredenshorg - TIf. (03) 28 37 44 - Teknisk afd. (01) 86 12 17

Du kan f& den demonstreret hos

0, B, HANSEN, FoLTMANNSVEJ 1, 9430 Vapum

TLr, (08) 27 13 28
mellem k1. 17.00 og 19.00 mandag og torsdag



KUN FOR SPQG....

_ pladshunden.

Gladelig 'sommer, sagde

Jo, - Karsten er en udpraget "ger det
selv-mand".

Hver gang jeg beder ham gd ned med
skraldespanden, si'r han: "Ger det selyv!"
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Sa tager vi for fgrste og eneste gang en frak-
kert her p& siden: '

Den handler om en nonne, hvis cykel punkte-
rede. Hun trak den hen til cykelhandleren og
spurgte, hvor meget han skulle have for at lap-
pe den.’

- Fem kroner, forlangte cykelhandleren,

Nonnen godtog tilbudet og overlod cyklen til
ham. Men da hun et par timer senere kom for at .
hente cyklen, forlangte han pludselig 25 kroner
af hende.

- Og det var da frakt, - ikke?

sveevenyts venner

stot dem - de stgtter os!
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Det ligger i luften...

Bevar overblikket -
kgb foto hvor du féar

den bedste vejledning.'

"Himmerlandsgade 57,
Aars - Tif. (08) 6217 99 L. 3
Priser i alle luftlag.

Aars Hotel

Ny vaerelser fra kr. 55,00 pr.

nat. Indendgrs swimmingpool.'

Solhave og fjernsynsstue.

Jette og Poul Thomsen.
Ars Hotel 08 621600

P. V. Franzen® bogtrykkeri.

Kongerslev.




Leca - helvagselementer Ul holighyggeri!

Bagmur- og skilleveegselementer fremstilles specielt efter Deres
tegning.

o Fremsend snarest tegningen over Deres nybyggeri, og De vil da
@ motiage uforbindende tilbud pé Jevering og opstilling.

@@ Elementerne er godkendt af . boligministeriet og produktionen
& wentrolleres af statspreveanstalien.

Sidvervsj 7 GANUDRUP || ELEMENTFABRIE
2362 Gandrup

Telefon 08-25 9066

ALBORG SVEVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Godske Lindenows Vej 141,
9210 Alborg S@. Telf: 08 143240.

Waestformand: per Madsen, Vesterbro 34,9000 Alborg.

Kasserer: Gitte Vasegdrd, J.Baggesensve] 98,8200 Arhus.

gekretzr: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, Nibe.
Kiubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens vVej 98, 8200
Arhus N, Telf: 06 103336
Poul R.Kristensen, oOrionsvej 4, Sgften, 8382 Hinnerup.*

Svaevenyts girokonto: 5 60 29 55.
Klubhuset:

Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars., Telf: 08 661472,




