—_
R Y
SRR S —

R ey

-

Nr. 2
Februar 1981
20. argang




GENERALFORSAMLING d. 14/3 1981

s . .
. og besluttet ved sidste &rs generalforsamling, hvor der var flertal for
a
endre vedtzgterne for klubben, afholdes generalforsamlingen i &r i marts
méned, den 14. marts k1. 13.00 i klubhuset
Dagsordenen vil vere i henhold til vedtazgterne, § 7, stk. 2 i. Det skal
h s s . .
erunder bemarkes, at forslag skal vare bestyrelsen i hznde skriftligt se-
:est 14 dage for generalforsamlingen. Det er vigtigt at overholde denne
rist, da forslagene ellers ikke kan n3
S nd at komme ud til alle med in- 4
den general forsamlingen. nedtemer |

Me ensy ti vaig a bestyre r e t f n
d h |4 y sesmediemmer k P
: an d opiyses, a ] ge de

Ordinert i.h.t. vedtaegterne:
Kasserer Gitte Vasegaard modtager genvalg
2. bestyr.m. Gert Frikke - -
bestyr.m. Borge Nielsen - -
bestyr.m. Poul R. Kristensen - -

suppl. Tage Havsager

oo e

revisor Mie Frikke -

Ekstraordinart p.g.a. frafald:
1. bestyr.m. (Per Madsen)
3. bestyr.m. (Bjarne Jakobsen)
1. suppl. (Karsten Sjorslev)

Til sidst skal der blot erindres om, at medlemmer med mere end 2 mineders
kontingentrestance ikke har stemmeret ved generalforsamlingen. Der vi] ere
mulighed for indbetaling af restancer fer generalforsamlingens begyndelse
men kassereren vil foretraekke, at indbetalingerne foretages pr «?;; i ;fé
proogirn 1 g

tid 1 forvejen - det letter papirarbejdet vasentligt.

Bestyreisen

Hvad mon de tznker pa?

E
|
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Foto: E.Frikke.
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NYT FRA BESTYRELSEN.

PRK, BN, TH, KS.

Til stede ved bestyrelsesmgdet var: NS, GF, GV,

Det vigtigste punkt pd dagsordenen var planiegning af generalforsamlingen

i marts, herunder gennemgang af &rsregnskab, bestyrelsesmedlemmer pd valg,

forslag til nye gebyrer etc.
Regnskabet er vedlagt dette nummer af
ralforsamlingen, og andetsteds i bladet

Svevenyt til gennemsyn inden gene-
findes indkaldelse til generalfor-

samlingen.
Med hensyn til regnskabet pemerkedes specielt, at varkstedet pd nuva-

rende tidspunkt har kostet godt 48.000 kr. Da budgettet 1ed pad 38.000 +
moms, og vi stadig mangler at betale ca. 8.000 kr., betyder det, at vi
har overholdt budgettet, bortset fra, at vi har investeret 1idt mere i et

ordentligt opvarmningssystem end beregnet.
som det ses af regnskabet, har K7-7'eren derimod ikke overholdt sit

budget, idet vi tilstraber at f& den til1 at hvile i sig selv. Ved gene-

ralforsamlingen vil bestyrelsen derfor fremlzgge forsiag til reviderede
takster, og det vil derefter blive op il generalforsamlingen at afgere,

om vi skal forspge at f& regnskabet til at balancere endnu et &r eller

om vi skal aflevere den igen med tak for 1&n.

Herudover blev der behandlet enkelte andre emner:

- Vi vil stadig forsege at s&zlge pIK-20'en, hvis vi kan f& en rimelig pris

- Vi vil i &r forsege at fa s mange som muligt p& instrukterkursus i

folgende rekkefslge: F. vasegaard, Kim Jensen, Birgit A. Eriksen og G.

Vasegaard (HI) og Gert Frikke og Poul R. Kristensen (F1), men forventer

dog kun at f& 2 HI + 1 FI afsted.
Gitte




Fra "readers Digest" har vi ladnt feigende beretning.

1 SVEVEFLY

MOD VERDENSREKORDIEN

Det var hans 27. forseg. Skulle det endelig lykkes?
Plud'sehg tabte han hejde, gled ned mod det tunge, gré skytaepype,
der tilhyllede New Zealands hojeste bjergtinder, men sd lod

en kendt stemine i radioen .. .

forseg pd 14 dr. Den 16 april 14754
havde vesttyskeren Hans  Werner
Grosse lorbedret rekorden ul 12918
k. og det etterlod de newzeadandske
svaevellyvere kun 23 km. hvis de ville
sta rekorden i deres cget land.
Georgeson greh telefoner igen for
at samle sit hold. Efter 19 soloforsog
var han gaet over lat jagte rekorden
som medlem af en tremands-eskadril-
le. David Speight, der havde varet
med ni gange, svarede fra sin lire-
farm ved Tower Peak pa Syd-ecn.
Vejret var godt nok hardt. .. men han
var da villig til at gerc ct nyt forsog.
Derefter aftalte Georgeson med
holdets tredjemand, Bruce Drake, at
de to skulle medes i Christchurchs
lufthavn. ,,Jeg kan lane en Clessna
4 185, sagde Drake, ,men vi ma

skynde os, bviv or skal na oned o
Tower Peakomden det bliver inork e
Tower Peak shulle vare starisied
lor flvening: steodav D o
svavetly var ddligere bragt demed
tyske Nimbus Py med cos el
pa 20,3 m og udstyret med iltaes,
HF- og VHI-rudio. N
Nieste morgen var blasten siacio vu
kraftig og buldrende. at den varkked.
Dick Georgeson allerede ved firetie
den. Han 14 og stirrede anspendt ud
morket og tenkte pd den forestiende
flyvning. Her i den newzealandske
midsommertid kunne han regne med
hejst 15 tmers dagslys. Det var
enshetydende med, at de skulle tillya-
gelegge de 1255 km med en gennem-
snitsfart af over 8o kmit  en droj
opgave.

SCTC e Ml aurn oy
ergen,” sagde Rvan

et var maske €
Shance for atsetie gy
maltllvvoning med ensaco:
en mngslt' strackriag
band, man kan sviey
over land, er de 1235 km fra 4
sydlige ende al' Syd-oen ul Hicks Bay
pa estkysten ai’ Nord-oer. Selv om
den 36-arige Dick Georgeson havde
sat flere verdensrekorder, var det
aldrig lykkedes ham at sli rekorden i
milflyvning - fra et nwrmere hestemt
startpunkt til et fastsat mal - trods 26

e

Bl v
How viekkede de andre. men inden
i oior i
vene v aore startklar ogoskrbhe-
Sonoren alrettelagt, var der o

Pl beslortoboe raet over o G
Wil Vo diihan o menes
Popde at e Cdet trigqords
shebwliver o wiabed Der v o

K v timers

Lol tithage.
Hao kencenerede ste om den

Frevende mennossospendende opoa-
Voo som L decader og httede 1
L .

fabranommens hvisten lanes skroger,

radioens skretten og de knappe el
dinrger fraoSpeight og Drakes Al
pidoter havde fundet godc opvincds
Langs de 1630 m hoje FVakingy.
bieroe oz steg stot 0l 2000 merer
hojde. Forude la W akatipu-soen o
De svdnewzealandike \Ip(r —

[eXi

En time var gact. Over radioen
diskuterede detre swavellyvere, om
de skulle Jave _skrant-flyvning' hen
over Remarkabie-bjergenes vestlige
adlobere ved Wakatipu-soens bred
eller prove pa at fange den store
fthelge, som efter skvformationerne
at domme var ved at danne sig syd for
SN,

De valgte luftholgen. Men nasten
e e sogen og kredsen med bratte
krengninger og kraftige rystelser 1den
urolige fuft gav ingen inzrkbar op-

drift.
wdelie, over den gamle guldmim‘-

in Chieenstown, fandt de en opdiifis-

worn: Remarkable-bjergenes tinder.

<o havde vieret foruroligende tat phs

wank bort under dem. T 3000 meters
hoide tog Dick Georgeson sin iltmaske
P o al m\d< tor ilten.

S bewik Georgeson en alvorlig fojl.
Meny Speight vg Dr ake valgte at
wave vest om alperne for at unded
skverne. red han pa toppen af luftbal-
con miod st Men kort efter hegvadte
Banes U at tahe bojde og naerme sig el
’ v Under skyiager
Lt viidsant forran af sue, s og stejle
oppe. Ou forude. indhvilet i
skver, bucisede nogle af New
e alands hojeste bjerge raed takkede
auoo meters hojde. Tl
Lt held viste der sigoen abning i
skvlaget ostpd, Uden toven dvkkede
Georgeson ned mod denne oase over
en ~solbeskinnet dal.

Men nu drev han hjzlpelest for
wnden og tabte hele tden hojde. KL
13 30 betundt han sig kun 6oo m over
Canterbury-sletten. Nedsldet med-
delte han kontroltarnet i Christ-
church, at han blev nodt ul at lande.

Men pludselig lod hans kone He-
lens stemme i radioen. Hun fulgte
flvvningen i sin bil. .Hold op med dt
studder om at lande, Dick," sagde
hun. .,Se at komme videre!™

I over en time kredsede Georgeson
stedigt, halede sig mojsommeligt op 1
1000 meters hojde —og s3 en tak mere.
Flyvelederen i Christchurch meddel-
te ham. at Speicht og Drake var pd vej
ud over Cook-stradet mod Nord-ocn.

Georgeson sa pa situr. Klokken var
prects 15.00. For at na Te Araroa pa
ostspidsen af Nord-ocn, inden det
blev morkt, skulle han holde en
gennemsniisfart af 160 kmit. Der var
stadig en spinkel chance. Endelig
fangede han cn opadgéende luftstrom
og ved letiet nordpa pad en veldig,
usynlig bolge med den naesten utrolige
fart af 200 kmjt.

Han skiftede over til kontroltimet i

TSRS FEIEN N

under paoover

Wellington og gled ud over Cook-
streedet i et langt, fladt dyk. Speight
og Drake havde stadig et godt for-
spring, men han vandt hurtigt ind pd
dem. Tarnet i Wellington malte hans
flyvehastighed over stredet tl 240
km/t og gav ham ,forkerselsret'
gennem de korridorer, der normalt er
forbeholdt kommercielle rutefly.

Georgeson strog hen over indsej-
lingen tit havnen i Wellington, men
begyndte s& at tabe hejde, da han
satte kursen estpd mod Wairarapa-
soen. Fortvivlelsen greb ham, da
viseren pa hejdemaleren krob ned pa
2500 m - i marts aret for var han
blevet tvunget til at lande netop her,
bedst som det s& ud til, at rekorden
var inden for rekkevidde.

Nu valgte Georgeson at
seette kurs mod Tararua-bjer-
genes tztte kratbevoksninger

e Dick Georgeson

Bruce Drake
David Speight

og dybe slugter. I la af de
hojeste tinder og med den
stotte vestenvind og de jagende
lenticularisskyer matte der findes
opdrift. Han a@nsede knap nok
det forrevne landskab under flyet,
mens hojdeméleren niede op pa 2000
m, og bjergtoppen Mitre Peak gled
under ham 400 m nede. Georgeson
lod flyet kredse i store cirkler, indtil
han pludselig felte, hvordan det blev
presset op af usynlige krefter — han
havde fundet sin opstigende luft-
strom!

Han skiftede frekvens fra kontrol-
tarnet 1 Wellinaton il militerbasen
O a fwngere nordpa og horte for
torste gany i mange timer Speights og
Drakes stennmer. De befandt sig ner
apier og var ved at legee an til den
ablattende glideilugt ned mod Te
Araroa. Detsa ud til, at New Zealand
endelig skulle sikre sig verdensrekor-
den i malilyvning for svaevefly. Men

AUCKLANG

NORD-
OEN |

Vite Dk Geooroeson efter 1y aroe o
torsnz omsider fa del Eden? Klobhen
var ot esten 160 han havde kunoto
enloen !hli\ LEES N H e ;Id\l' o Kin

Spowht oo Dreke opmuntrede ham

¢ wocav gode rid Han
npestore, Jinseformede
kammerater havde
og Jod sig bare
videre pa dens v ]rlu:( forkant.

AMed lidt over en times dagslys al
sins radighed oy stadig over 200 km
fr.anadet - begyndre han atkeedse for
at vinde storst mulig hejde. Kun ved
at komme tilstrekkelig hojt op kunne
han gore sig noget hab om en andel i
rckorden.

I denne kritiske stund var vindfor-
holdene med ham. Han steg og steg [
Hooe meters hojde dannede der sig
rimfrost pa indersiden af cockpitets
plexiglas-kuppel. Han forwsatte med
at stige, og kort efter var hele hatten
dakket ai’ et tyndt Jag glitrende
iskinstaller. Temperaturen sank til
minus 41 grader.

Rudioens skratien og en begejstret
stemme brod pludsclig ind 1 hans tyste
ensomhed. Drake var landet ved
malet og havde staet verdensrekor-
den. Speight forventedes at lande i
lobet af u minutter. Klokken var

19.20, 08 ()Lorguon manglede endnu
knap 200 km i at vare fremme.

Han begyndte den lange nedstig-
ning, og rimlaget pa cockpit-hztten
smeltede bort. Forude si han chlu
Bay og Te Araroa.

s e
fan:it (‘(n
Giveosom b

dobt LG aante




N hong-mrgret og anspandt strog Smilende maori-born flokkedes om
(,(‘()r.gc'\({n i }uxmorkrt ned mod svaevetlyet, men forst da Speigh
landingsfeliet foran Hotel Kawa Ka- Drake kom lobcndck gik 'ictpe']g o
T e » cefler 1 : P B detn
wa. I ct ojeblik efter landingen holdt for Georgeson, at \(*x'ﬂ‘nsrcingdop
..... ~] ¥ i N :
svaeveflvet baluncen med vandrette langt om Lenge var deres. ,, Vi lor 63
\‘. e ‘,’c 1 g . e PR . ( N o me
1'n‘g£[r. s tipprde dLJl over som en tareri ojnene. Og visnakkede til langt
traet .ugl og lagde blidt venstre vinge ud pa natten,” husker han. |, At ;
uil hvile piagresset. Klokken var 20.15 4 sad en e e
Hhite paareset A 5 p& sadan en ferd med gode kam-
pa en lun, subtropisk aften. Liter tolv merater, at na frem 6} malet og v
o A N s e &
og en halv time 1 luften var Dick sammen igen — det kan mangk T(;e
Georgeson kemmet morket i forkebet en op]c\'clée"‘ Hee

med hare 20 minutter.

Himmerlands stgrste
center for

e
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Fiyve med handicap - umuligt ?

Herhjemme kan man af og til f& den idé, at vore lTovgivere og bureaukrater
tenker noget i retning af: "Alt, hvad jeg ikke selv kan forsté, - det ma vi
hellere f& forbudt." ! I hvert fald kan bade udevere af vor sport og folk
indenfor andre grene af flyvesporten snakke med om tilsyneladende helt menings-
1gse bestemmelser og forordninger. Specielt hvis man sammenligner med de regler,
der gelder for visse andre forhold.

Her behgver man blot at tenke pd det yanvittige misforhold, der er mellem de
helbredskrav, der stilies til henholdsvis piloter pa smafly og bilister. En
svevepilot skal mindst hvert andet ir gennem en tilbundsgéende helbredsunder-
sogelse ( der er dyr og ungdvendig for sterstepartens vedkommende) , mens den
18-3rige, friske unge mand, der Tige har taget kerekort, forst atter behgver
at begive sig til lagen som 70-4rig. - - Og ingen bekymrer sig om, om sidst-
nevnte i mellemtiden er blevet méske bade senil, blind og tosset! (Ikke le-

gen, - den unge mand altsé.)
0g mens svaveflyveren

& ' (eller A-piloten) skal va-
re pokkers uheldig for
at ramle ned i hovedet pd

sageslgse borgere, sd har
man jo talrige eksempler
pd, at @ldre bilister har
afstedkommet alvorlige u-
held pad grund af deres
manglende evne til at fo-
re bil p& betryggende vis.
Et andet eksempel pd
himmelr&bende mangel pa
konsekvens mgdte kassgsen
‘ og undertegnede, da vi for
snart to &r siden blev
Klar over, at vi ventede

® familieforpgelse. For det
viser sig, at der i anvis-
ningerne til legen, der
foretager den almindelige

Terry Frazier s ben blev
i vietnam. Men idag £ly-
ver han solo med kunstige
ben.




S-helbredsundelsggelse, blandt andet stdr at "graviditet, konstateret eller
formodet (det stdr der altsd) diskvalificerer til opndelsen af certifikat/
fornyelse".

Direkte adspurgt har flere lager, - deriblandt en anerkendt Tagebrevkasse-
redakter pd en stor avis, erklaret, at de ikke kunne finde nogen saglig grund
for dette forbehold. En enkelt mente dog, at det kunne bunde i et gnske om
at beskytte fosteret mod eventuelle bump ved landingen!!! (Havde den gravide
nu en afsindig lyst til at hoppe i sjippetov, - ville man s& osse forbyde det?)

Sammenlign bare dette med, at ingen da har tankt pd at forbyde en gravid
kvindelig = chauffer i at kere indtil bare f& dage for fedslen. (Dette speci-
elle med graviditeter er ogsd med til at understrege, at det er mand, der lov-
giver.) T

Som antydet med det foregdende billede, skulle denne artikel egentlig handle
om noget andet, - nemlig om muligheden for at kunne f& handicappede op at fly-
ve.

Det kan lade sig gere at fd handicappede op at flyve i Danmark, jovist, -
sdlenge de bare er i sikker afstand fra styregrejerne. Og at handicap under
vor helbredsundersagelse virkelig forstdes i bredest mulig forstand,ser man,
ndr man ndr til punktet, der omhandler vore tender: “"Antal manglende" - star
der. Betyder mon interessen for gebissets tilstand mon, at man ikke kan flyve,
hvis gebisset virkelig er et gebis ? Man skulle selvfplgelig nedig fé det galt
i halsen i turbulent vejr.

Men tilbage til det, vi oftest forstér ved et handicap
(fysisk). Hvis viljen hos sdvel myndigheder som hos den_ .

handicappede, - hvorfor skulle han/hun s& ikke kunne flyve aktivt ? De to bil-
leder, der ledsager denne artikel, viser,at det er muligt.

Bruce Mc Ghie er lammet fra hoften og ned efter en faldulykke. Han
har nedsat styrke i armene. Men ved hjelp af et specielt udviklet styre-

system flyver han solo i denne Schweizer 2 - 33, I Danmark ville hver-
ken han eller Terry Frazier nogensinde komme til at fgre et fly:!!

De to piloter, der er omtalt i artiklen (Soaring) ,hvorfra disse billeder
stammer, er begge alvorligt fysisk handicappede. Men begge har de via stadig-
hed og optimisme opndet den tilfredsstillelse, det altid md vere at overvin-
de sit handicap: De flyver. ‘

Begge har ingen mulighed for . pé normal made at betjene siderorspedaler-
ne, Den ene har kunnet klare sig med sine kunstige ben, mens den anden har
mattet udvikle en ny styrepind, hvor ogsd siderorsbevagelserne kan udfores
med samme hand, sdledes at venstre hand er fri til betjening af luftbremser.

Naturligvis skal sédanne specialarrangementer godkendes af de vedkommende
myndigheder, men i USA har disse s& nogenlunde den opfattelse, at man kan
gere,hvad man vil, s&lenge man blot kan bevise, at det er “"safe". (Jvf. "Ex-
perimental-flyveklassen hvor 5 USA 100 -vis af forunderlige flyvejern boltrer
sig under henvisning til, at man da skal have Tov til at eksperimentere, hvis
man skal fremad).

Men hjem igen til Danmark. M3 vi da slet ingenting ?

Desvarre mé man nasten eentydigt svare NEJ. Vi ma praktisk taget intet fore-
tage os indenfor den lette flyvning, hvis de udgvende piloter ikke pa alle
mader er "normale". Der har fra forskellig side af og til varet gjort forsog
pd at presse myndighederne til at @ndre signaler, hvad angdr de alt for skrap-
pe helbredskrav, men indtil videre med ringe held. Hvad det angér, s& md vi
i vore egne rakker stadig prove at pavirke de besluttende instanser i fornuf-
tigere retning.

Men i et udadrettet arbejde kan vi fra vor klub gore noget. Uden szrlige
problemer.

Min idé er, at vi faktisk sagtens kunne invitere mennesker, der normalt
aldrig ville kunne komme ud at flyve i svavefly, pd en tur i vore fly. Hvis
en hindfuld piloter med passagertilladelse og en tilsvarende flok hjalpere
ville vare med, - s& er jeg sikker pd, at vi kunne give nogle af vore mindre
mobile medmennesker en rar oplevelsé ved at byde pd en flyvetur over EX-VH.

1 samarbejde med f.eks. Ars eller Alborg kommune kunne vi sikkert lave et
arrangement, der kunne vare til glade for vore gester og vare med til at spre-
de forstgelse for vor sport.

Man kunne tenke sig, at vi afsatte et par aftener i vor paskeferie (eller
sommerferie) til at flyve med handicappede gaster. Dette ville vi let kunne
afvikle pd nogle timer efter den almindelige flyvedag.

Jeg har selv provet at flyve med en nzsten blind 12-&rs dreng, og det er
faktisk mindet herom kombineret med den omtalte artikel i "Soaring” der har
faet mig til at skrive denne artikel. For storre glade, end denne dreng hav-
de af sin forste lydlpse flyvetur, - det kan nasten ikke opleves. }

Synes 1, ideen er god, s& giv lyd snarest!
FV.
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Lidt statistik

Ifglge Henriks opgerelser skulle den
skellige fly se sdledes ud.for 1980:

Starter. Timer. Km.
2 G 77 6.30
Polyt 73 13.15 Y
K-7 1277 229.55 i
Tosadede ialt 1427 249.40 )
A
K - 8 XFL 295 134.20 259
K - 8 XFG 340 132.05 587
K-6 314 166.05 306
Astir 266 135.50 103
LS 1 184 185.35 2219
PIK 20 215 104.25 325
Eensadede ialt 1614 858.20 3799
Klubfly ialt 3055 1108.00 3799

Sammenligner vi med de sidste par ar,
nar man tager det elendige sommervejr i

endelige flyvestatistik for de for-

s er denne statistik ganske pan,
betragtning. Ganske vist ndr vi ikke

helt op p4 tallene fra 1978 (der i parantes bemezrket absolut heller ikke

var velsignet af godt vejr),-men vi har dog, hvad angdr vor foretagsomhed

vedrogrende starter og timer haft den nastbedste sason nogensinde. Antallet

af strakkilometer skal nok ikke tages al
i klubben en helt kiar norm for, hvordan

t for alvorligt. Vi mangler stadig
og hvilke strekkilometer, man skal

skrive i logbogen. Kommer der mon snart en klar tilkendegivelse pd dette felt 7

Statistikken for de foregiende 5 &r ser til sammenligning sddan ud:

Starter
1975 2318
1976 2422
1977 2755
1978 3274
1979 2894
19280 3055

. Timer. Km.
797.50 3616
814.20 4425 3
898.30 5042
1113.30 8632 z
1093.35 1759
1108.00 3799

2

&
(7

SMANYT.

Det ser nu ud til, at det i &r lykkes at fa startet et kursus til op-
nielse af internatilnalt VHF-bevis. Kurset starter den 3/3, 6g tilmelding
skal ske til Benny Svendsen inden 15/2 - 81. T1f. 08 269104.

Vi hiber pa, at saesonstarten i &r kan forega tordag den 28. marts.

(Hvis banen da er ovenvande.) Dette kan naturligvis kun ske, hvis mate-

riellet er iorden, og der skal derfor endnu engang opfordres til, at alle

giver en hédnd med ved vinterklargeringen. 0g i

N

verkstedet sker der da og-
s& hele tiden noget.

Her har K 6-holdet vendt
bunden i vejret pa det gode,
gamle fly. Der skal lappes
en smule i bunden pé det, -
omkring hjulbrenden, hvor
smiskader lange har trengt
til reparation. Det er kun
smiting, men det kraver al-
1igevel omhu og akkuratesse
at fa lagt krydsfinerslapper-
ne rigtigt p& plads.

ved siden af er 0gsd K-6'
erens vinger under behandling.
De trangte til afpudsning og
maling hist og her.

fndelig er, som det ses
pa det nederste billede 0gsa
SH - 1 holdet (las: Per) igang

med arbejdet. Ogséd pd dette fly er der kun tale om mindre reparationer.

. sA vi siger velkommen i

Selv en pilot i et svaevefly
" kan ikke leve af »luft« alene

rugsen = Aars  EEES
] Cafeteria »Splsekrogen«

Egnans sterste supsrmarked

11
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SMANYT. fortsat.

Klubhuset kunne efterhan-
den godt trenge til en opfrisk-
ning indenders, og det har
bl.a. Betteanders og Bettebent
sorget for i den sidste tid.

P& nuvarende tidspunkt skulle
de vare ferdige med at male
overalt indendgrs, - i hvert
fald pad vaggene.

Ganske vist har de 0gsd
malet derkarmene hvide, - men
de siger, at de nu tagefter
atter skal males sorte. Hvoref-
ter veggene s& formodentlig
igen vil trenge til at biive
malet hvide. Hvornaest karmene
sikkert skal males sorte igen.
0g s& «vevvnnnn..

- Men uanset hvilken metode,
de har anvendt, sd har de gjort et pent stykke arbejde, og hver for sig kan

de jo s sige: "I did it my way"!

Ptile \wDUSTRI

8280 TRIGE - AARHUS

DREJEARBEJDE
REVOLVERDREJNING
AUTOMATDREJNING
MASSEPRODUKTION
Telf. 06 231150.

“‘% B

Smdnyt fortsat.

Udenfor klubhus og hangar ser det Tigesd trist ud, som det plejer pa den-
ne rstid. Taget, grdt og koldt. Og med dele af banen under vand. Alligevel

£ b

er der mindre end to méneder til, at vi atter hdber at kunne boltre os un-
der en b1& himmel. Og der er kun tre mineder til, at det som regel fremra-
gende aprilvejr atter lokker med 3 - 5 meter bobler og skybase i 1500 - 2000
meter: Husk blot forsidebilledet fra sidste nummer af Svavenyt.

e

Efter en spind-ulykke med en LS 1C (magen til vores) har det vist sig, at
der er grund til at vare opmerksom p& en fejlmulighed ved flyets trimanord-
ning. Ulykken fandt sted i England, men oplysningerne har selvfelgelig og-
sd gyldighed herhjemme.

Trimsystemet er permanent gemt vak inde i kroppen og inspektion er ikke
mulig uden ved at skare huller i denne. I den nederste ende af trim-hdndtaget
er der et hul, hvori der sidder en 1ille fjeder. Denne fjeder skal hjelpe med
til at regulere de krzfter, der virker p& pinden, nir der trimmes. Enden af
fjederen er formet som et "c" CMusM. g det er klart, at den 8bne ende af
Tokken p& et tidspunkt kan blive trat eller ganske simpelt vrikke sig ud.

Ved ulykken i England formoder man, at fjederen er hoppet af sit faste,
hvorefter styrepinden pludselig er blevet trukket fremad med en kraft pa
ca. 3 kg. Dvs. at der skulle en kraft pd 3 kg til at fere pinden tilbage til
neutral stilling (mod det normale ca. 0.75 kq.). Resultatet af denne fejl-
funktion (som skete i lav hajde) har sikkert varet ukontrollerede bevagelser
i pinden, hvilket resulterede i mistet herredemme over flyet.

%
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Sményt etc.

Den endelige indvielse af vort verksted har efterhdnden trukket lange
ud. Den skulle have fundet sted i forbindelse med Tandingskonkurrencen
men da ikke alt var ferdigt pd dette tidspunkt, blev det udsat. Men der

hidbes nu pa, at den endelige overdragelse til Ars Kommune kan ske i anled-

ning af vort 10-&rs jubilaum p& Vesthinmerlands Flyveplads den 11. april i ar.

NBY NBY NB! NB! NB! NB! NB! NB: NB: NBI NB: NB!

Lordag den 14. februar vil Birgits arbejdshold sammen med Sejstrup grun-
digt gennemgd, hvorledes man laver vintereftersyn pa et larredsfly. Alle
deltage pd holdet samt alle andre, der tranger i1 Tidt manuduktion, bedes
mede op. Det vil blive gennemgdet i detaljer, hvorledes man laver alle de
smating, man sagtens kan lave, ndr blot man har set det gjort een gang. Det

er derfor vigtigt, at aile, der endnu er usikre pa disse ting, viser 5i9.

Erik Frikke har nu i agt at fremstille en serie streamers med svaveflyve-
motiv til bil-bagruder etc. Desuden vil der blive lavet postkort og evi.
klistermarker med flyvemotiver, som vil kunne kobes i tutten. Mere herom

senere. 2

Finn Hougaard har faet telefon: 08 663226 og (nyt nummer)

det har Steen Lee Christensen osse 08 173974

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard

PETROLEUM
FYRINGSGASOLIE

MOTORGASOLIE Mvogvs}é%gin
TRAKTORBENZIN UTOVAERKSTE
SMOREOLIER Teteton (U8) 2903567
OLIEFYR ‘

VARME UNIT's

BP GAS

RENG@RINGSMIDLER

621988

... Deres direkte
olieledning!

BRUGTE BILER
3 mdr. fuld garanti

VIGTIGT.

S-teori bliver i &r afholdt af Aviator. Kurset starter mandag den 2. februar
i varkstedet pa Nerholmsvej i Alborg. (Bygningen kendes p& Aviators kTubemblem
pd gavlen.) Tilmelding SNAREST til Seren Storm, t1f. 08 520244.

UDSALG

alt skal vaek!

Som du mdske har bemerket ved lasning af sidste num-
mer af FLYV er der netop udkommet en ny udgave af

Svaeveflyvehandbogen

Jeg har endnu enkelte eksemplarer af den 'gamle' ud-
gave tilbage, som jeg derfor tilbyder til den yderst
favorable pris
Kr. 90,00
(Billigere end hos KDA !)

Til orientering koster den ny udgave kr. 194,00

hos forlaget, . _
P.S. Den 'gamle' udgave kan udmerket bruges ved vinterens

teoriundervisning.

HENVENDELSE:

Gitte Vasegaard
TIf. 06-10 33 36

AMODERNE MALETEKNIK
FOR MBJAGTIG

@ \ sriLLeTiLPASHING _ "oV
v tilsluttet OPTIKER RINGEN sanptss. ws 22174 |

15
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_ Maske var russerne
de allerforste til at
udvikle glidefly til
brug i krigsmessig hen-

seende. I hvert fald

er det sikkert, at den

sovjetiske regering al-
lerede i 1923 begyndte

at stotte svaveflyvnin-
gen.

Mens man i 20'erne
nok mest inetresserede
sig for den sportslige
side af sagen, sa blev
det i 1931 med den 9.
partikongres klart, at

Komsomol (ungdomsafdelin-
gen af det kommunis-
tiske parti) bl.a. hav-
de féet til opgave at
intensivere indsatsen

pd flyveomrddet pd 3
mader: 1. Man skulle

opbygge en meget stor
styrke af uddannede gli-
derpiloter, - 2. Der skulle forskes kraftigt i ny glidermodeller med det hab,
at man derigennem kunne opnd nyttig viden om aerodynamik, 3. Der skulle laves
s& mange ny verdensrekorder for glidere som vel muligt.

Regeringen byggede en helt ny glider-fabrik ner Moskva. Malet var at produ-
cere 900 pr{mar—tr&nere og 300 fly til videregdende trzning. Om dret:!!

‘Chef blev Oleg K. Antonov, - et navn der nok vil vere bekendt for de fleste,
der interesserer sig for russisk flyvning.

I nogle méneder i 1932 mgdtes de bedste russiske piloter og konstrukterer
for at afpreve de 7 forskellige typer, der pd det tidspunkt var for hénden.
Blandt de mere specielle ting, man foretog sig, var en flyvning, hvor piloten
loopede 115 gange i trak(!), men formdlet var selvfglgelig forst og fremmest
at>teste flyene. Resultaterne begyndte at vise sig i 1934, da den ferste egent-
lige transportglider blev bygget. GN 4-flyet kunne transportere 5 passagerer.

I 1934 var der i Sovjet 10 svaveflyveskoler, 230 sveveflyvepladser og ikke
mindre end 57.000 uddannede piloter. Disse piloters uddannelse skulle givet
0gsd ses som en genvej til at uddanne motor-piloter.

I midten af 30-erne kom en ny plan til udfsrelse. P& grund af de enorme
afstande var transport af materiel altid et fremtradende problem i Rusland.
En konstrukter fik da den id&, at man kunne bygge et Tet fly med en slags
hjelpemotor. Flyet blev slabt i luften af et motor-fly, og ndr det forst
var airborne, kunne det si fortsztte mod m&let p& den mindre motor alene.

Fra disse fly udvikledes endelig en 20-passagers glider, G - 31. Det si-
ges, at en tysk flyvergeneral, der var pd beseg i Sovjet i 1935 fik forevist
hogle af disse store fly i flyslab, hvilket ved hjemkomsten fik ham til at

presse pd med udviklingen af den farste tyske transportglider, DFS 230, som
vi tidligere har omtalt.

Et af de mest specielle projekter indenfor transportglidernes @ra var‘
den sovjettiske flyvende tank, KT (Kryliatyi Tank). Udviklingen startede i

17
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1939-40 og stystemet blev preveflgjet i 1941.

Formdlet med den helt specielle glider var at muliggere indszttelse af
en let kampvogn bag fjendens linier p& hurtig og overraskende made. P4 en
T 60 tank blev monteret en dobbelt krop med et felles haleplan og to side
ror. Over tanken var to kraftige vinger, hvilket var nedvendigt for at bare
den store vagt. (En T 60 vejede 6 tons.) Sterstedelen af tanken stak frem
foran vingernes forkant for at fa tyngdepunktet tilstrekkeligt ner ved op-
driftspunktet. Under slzbet pegede tankens kanon bagud og glideren blev
styret inde fra tanken. Krop og vinger kunne smides meget hurtigt efter
1and1ngen. De var ipvrigt lavet helt af tra og larred, idet enhver form
for metal var en mangelvare pad det tidspunkt.

1 1941 startede s& den ferste testtur med piloten Sergei Anokin ved pin-
den pa den vingede tank. Som slazbefly anvendtes den 4-motorede bomber TB-3.
Starten gik planmessigt, men i Igbet af ret kort tid begyndte bomberens mo-
torer at overophedes pa grund af det store arbejde. Glideren mitte udliose,
og piloten forberedte sig pd landingen. Anokin startede tankens motor og
i ca. 200 fods hpjde accelererede han larvebdndene til maximal hastighed.
Denne svarede nogentunde til flyets landingshastighed, og hele systemet lan-
dede da ogsd smertefrit, hvorefter piloten bragte det til stop. I lgbet af
f& pjeblikke var tanken frigjort, og den var klar til indsats.

Til trods for denne ferste flyvnings succes, fandt der ikke flere sted,
angiveligt fordi der var mangel pd tilstrekkelig kraftige siebefly. Et pro-
blem som jo ogsé tyskerne kendte og forsegte at klare ved bygningen af den

5-motorede Heinkel 111Z. ok

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

f 08-66 10 Ol
B Ti

20 ar.

For snart 20 &r siden stiftedes Alborg Svaveflyveklub. Ganske vist havde
man pd dette tidspunkt allerede i nogle &r flojet svaveflyvning pd Flyve-
station Alborg, men hidtil havde man klaret sig med en 1@s organisation om-
kring selve dette at flyve. Men den ogs& den gang allestedsnarvarende Sej-
strup havde indset, at tiden var moden for stiftelsen af en egentlig klub,
og med det formdl blev der indkaldt til generalforsamling. Alborg Svave-
flyveklub blev oprettet den 28. maj 1962.

Omtrent Tigesd vigtigt (set med en redakters gjne) var det imidlertid,
at ogsé det allerferste klubblad s& dagens Tys. Det ferste nummer, der hed
"CLIMB" ses herunder. (Vi beklager den darlige gengivelse.)

15 EVUYEFLYVEKLUB !

den 14/% 19¢2

oroen eventuzl klubs formil og

arte en klub sterte 14 for og

med o klub tu'man se =f
@ wverre, end at alle btlev

TRANE on Montires steyrels ie
ing om Xonilrisntets sterrelse, der tlev fastset

er

Der var tilsyneladende ingen tvivl om, hvad formanden skulle hedde,
men bemerk ogsd allernederst et andet kendt navn - Ole Didriksen.

Det fastsatte kontingents storrelse kan vel kun bringe et 1idt bitter-
sgdt smil frem, men man md betenke, at klubben pd det tidspunkt fik fak-
tisk alt sit materiel og sine driftsudgifter betalt af forsvaret.

Bladet udkom de forste mange &r med 1 - 2 - 3 - 4 sider, duplikeret 0g

uden billeder. Dette har jo senere @ndret sig noget, hvilket ve] stemmer

ganske godt overens med den udvikling, klubben igvrigt har undergset.
Allerede det andet nummer af den ny klubs blad havde @ndret udseende og
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navn, idet bladhovedet nu sd& ud som herunder. (Igen ringe gengivelse.)
Navnet "Svavenyt" har altsd nu hengt ved i nesten 20 &r, og i de forste
mere end 10 &r skete der kun en 1lille &ndring, idet K 8'eren pd tegnin-
gen p& et tidspunkt blev til en SH - 1. For i slutningen af 1967 havde
man nemlig kebt "61", - som vi jo stadig har i klubben, omend som privat
fly.

. —~ nedl viarares onirl eng at renytte rladiet

ved at Tremkomme ¢ cen ~mkandle alt eg
tide kzn vere nlS o
Lerfer -
fat peonnon 88 o et
=y o ikxke et1v udi skrift-

Redaktionen er nu i besiddelse af en mengde af de gamle numre af Svavenyt,

og vi vil fra tid til anden bringe smd, sjove ting fra gamle dage, - f.eks.
beretningen om dengang, Polytten legede vandflyver i Limfjorden.

Men vi kan vel passende her slutte med at erkende, at ikke sd meget maske
har ®ndret sig siden dengang. For fgr som nu (som det fremgdr af ovenstien-
de klip fra 1962) magnler vi altid response fra laserne fra laserne i vort
blad, - vi mangler lasernes egne indleg og kommentarer, - vi mangler ganske
enkelt 1idt feed back, for nu at bruge helt enkle ord.

Kere venner: At vort blad nu har eksisteret i snart 20 &r er i sig selv
et tegn pd gode kvaliteter. Men alle vore lasere kan hjelpe os med at gere
det endnu bedre. Derfor: Skriv til os. Giv ris og ros- - til hinanden og
til bladet.

‘68 til Spttrup , 68 til settrup” I "I tror det er legn, men jeg har Tige
arhundredgg boble. Faktisk har jeg nu et helt specielt syn udenfor hcod'en.®

DEADLINE r@ste nummer: Sgndag den 1. marts.

TWSLUTTEY

 ==YRRESTRUP
y F‘AQ\IC,I‘C, ‘!( -'“\'h Fﬂﬁﬂ%ﬁ«
' e

Vodskovvej 36 . 9310 Vodskov . Telefon 2932 11

3t
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KUN FOR SPOG....

De kloge er for kloge til
at gide spille magtens spil,

T e i Elose o1 At hindre svaevenyts venner

de ting de mindre kloge vil...
stot dem — de stogtter os!

— A T E— ARS M S S Sh SIS S ST S P S AR SIS MM SE S M R S S S G S S GEES T S A Sa

ﬁ GNHRT ER } Her er der plads til en ny annonce.
H T(?PEN Kan du skaffe-.een til denne plads
NHEr-" eller andetsteds 1 bladet, sa gor det!

Det ligger i luften...

expert

RNES :e-ro Bevar overblikket -
:.‘2,'0 kgpb foto hvor du far

Himrerlandsgade 57, den bedste vejledning.
Aars - TIf. (08) 6217 99

ghg, - - er det ikke Borup, det her ?

Priser i alle luftlag.

HJELP ! Her er forsvundet
endnu en annonce. Hvis du

Ah, Karsten, - pas nu godt pad dig selv, nér
du skal vere soldat. Hvis du dor, kan jeg ikke
leve langere!.

fortsat ensker at fa Sve-
venyt til en rimelig pris,
s§ gor hvad du kan for at

_ Det kan jeg heller ikke: skaffe annoncer!

|

s . .
P, V. Franzen® bogtrykkoeri,

........... GE’ R ES ’ Kongerslev.

, % . ‘ ARS
i
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Leca - helvegselementer tif boligbyggeri!

Bagmur- og skilleveegselementer fremstilles specielt efter Deres
. tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres rybyggeri. og De vil da
. modtage uforbindende titbud pa levering og opstilling.

Elementerne er godkendt af boligministeriet og produktionen
. kontroileres af statspreveanstalten.

Svervel 7 [a‘mnnm’ LEMENTFABRIE | a/s
9362 Gandrup

Teleton 08-2590 66
I

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niel Sejstrup, Godske Lindenows Vej 141,
9210 Alborg SO. Tif.: 08 143240.
Nestformand: Per Madsen, Vesterbro 34, 9000 Alborg.
Kasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98
8200 Arhus N. T1f. 06 103336.
Sekretar: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe.
Tif.: 08 351982.

Klubbens girokonto: 5 11 94 13.
Medlemsbladet SVAVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98,

8200 Arhus N. T1f.: 06 103336.

Poul R. Kristensen, Orionsvej 4, Seften, 8382 Hinnerup.
Svavenyts girokonto: 5 60 29 55.

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars. T1f.: 08 661472.




