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Fro kassereren,

Lige et par ord inden generalforsamlingen. Forst vil jeg sige, at jeg
er skuffet over slet ingen forslag at have modtaget fra medlemmerne til en
1gsning pa vort kontingentrestance-problem, p& trods af en tidligere kraf-
tig opfordring og den rekordagtige kontingent-restance, regnskabet udviste.

Jeg har dog hert megen mumlen i krogene om, at det vist nu er blevet for
galt, og resultatet bliver givet en langt strengere kurs overfor skyldnere.
Men mere herom ved generalforsamlingen.

Med hensyn til regnskabet er det méske faldet mediemmerne for brystet,
at vores formand &benbart ikke vil legge navn og ryg til drets regnskab.
Det skyldes dog ikke uvilje fra formandens side, men forglemmelse fra
kassererens, og de, der mitte gnske at lade sig overbevise om denne pa-
stands rigtighed, vil ved generalforsamlingen kunne bese et behgrigt under-
skrevet regnskab.

~empn

Herudover vil jeg bare sige - vel mgdt til generalforsamlingen.

Gitte.
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Hovsa, - det var knap s& elegant. Men bemark, hvor hurtigt fiske- 1 center for
hejren er igang med at redde situationen, da den tynde gren knzkker un- 3 l 5
der den: Vinger og flaps i "“flyv langsomt-stilling"” og fuldt hejderor (e

for at f& nesen op.

Forsidebilledet:

Efter en lang og kold vinter
er det atter pd tide at se frem

mod den s@son-start, der gerne @ a/s

skulle komme i indeverende m3- .

ned. ®
Foto: E. Frikke. HJORTKJERSVES 2. 9600 AARS _ TLF. 621122




Fra Carl Ulrichs bog "OY-BYX - ET SVAVEFLYS HISTORIE" har vi fiet lov
til at "klippe" felgende uddrag, der bl.a. omhandler en beretning fra Ib
Braes om den tur i Argentina, hvor det lykkedes ham at nd den af mange
s& eftertragtede diamanthegjde pd 5.000 meter:

VM-1963 1 Junin

29 lande med 81 piloter deltog, og de, der kom langvejs fra, fik rund-
hindet stotte af den argentinske stat, hvilket bl.a. kom det danske hold
til gode.

Verdensmesterskaberne fandt sted i Junin vest for Buenos Aires fra d.

10. til 24. februar med trening fra d. 3. februar.

Cowboy ville flyve sin L0-150, som transporteredes med skib fra New York
til Buenos Aires, mens de to andre ville udnytte det billige lejetilbud pd
Ka-6'ere. Disse var Niels Sejstrup og Ib Braes, der tradte til, da Ole Did-
riksen ikke mente at have tid eller r&d til at vare med. Den tidligere VM-
pilot Aksel Feddersen tog med som holdleder.

De 25 bla Ka-6'ere, som den argentinske stat lejede ud mod en forsikrings-
pramie p& 600 kr., var blevet indkebt, fordi man ville benytte en svavefly-
veruddannelse som udgangspunkt for trening af militarpiloter. Sdledes kom
bide Sejstrup og Braes til at flyve et svaveplan, som de var fortrolige med
pd forh&nd. Begge opndede ogsd at vinde en dag, selv om Braeses sejr ikke kom
til at tzlle med i pointsummen.

Sejstrup vandt en dag, da der blev udskrevet en 300 km trekant. ;ngen gen-
nemferte p& grund af voldsomme regnskyl, men Sejstrup havde veret oppe i
3500 meters hejde efter fegrste vendepunkt og landede p& det andet. I stan-
dardklassen n&ede han dog langst af alle.

Da Ib Braes gennemforte som den eneste af hele flokken, ville han have
vundet, ikke blot sin hgjdediamant (5000 meter hejdevinding), men ogsd 1000
point, hvis bare to mere havde klaret en distance p& 100 km. Flyveturen var
en stor oplevelse, som han senere delagtiggjorde andre i, dels ved at skrive
om den, dels gennem lysbilledforedrag rundt om i sveveflyveklubberne.

MODERNE MALETEKNIK
FOR NOJAGTIG
@ ) BRILLETILPASNING

tilsluttet OPTIKER RINGEN

Soiee Posen

-»>

0g her falger s& Ib Braeses beskrivelse af den bemerkelsesvardige flyv-
ning den 13. februar, da han ene af 65 af verdens bedste svaveflyvere gennem-
farte dagens opgave:

Laguna de Gomez, d. 13/2-63

Uden at vere overtroisk var det alligevel med en vis spending, at vi
den 13. februar gik til briefing k1. 11.

Vejret var pd dette tidspunkt allerede ved at udvikle sig til noget stort.
Cumulusserne skod rask tilvejrs, og der blaste en frisk vind fra nord. - Hvad
ville opgaven blive?

Afslgringen kom hurtigt: Returflyvning tii
9 de Julio, en flyveplads, der 1& 82,5 km stik
syd for Laguna de Gomez (LGD). - Meteorologen
Tovede os ud pd eftermiddagen cumulo-nimbusser
til 8 km's hgjde, samtidig med at han velsig-
nede os med en nordenvind (3300) pd ca. 40 km/t
i 1000 m hgjde, stigende til 75-100 km/t i 8000
m hejde, idet der i dette omrdde strakte sig en
jetstream ned over landet. Startlinjen var &ben
fra k1. 12.30. Det led jo egentlig veldig span-
dende, 0g jeg skail ogsd love for, at det blev
det!! - Da vi k. 171.45 kom ud fra briefingenr,
var det tydeligt, at vejret udviklede sig hur-
tigere end beregnet, cg de fleste fik travit

~uoat fa gjort klar til afgang.

(msider - efter 1 sidste eieblik a2t fa dbnet for iltflasken - var jeg kiar

it ostart k1. 13.00.

Skyerre havde ny Yedret sig i lange 5-6 km hoje skygader eller fronter,
straekkende sig omtrent parallelt med kursen, og den ene front (I) beliggende
ca. 10-15 km ost for kursen og den anden (II) umiddeibart vest for kursen.
Imeliem disse to fronter var der spredt cumulusvirksomhed. Det var endvidere
tydeligt, at fronterne rullede langsomt mod gst.

Jeg kom godt over startlinjen k1. 13.18, og med den sterke vind i ryggen
varede det ikke lznge, for jeg niede front II, der ogsd nu var rullet ind.pd
kurslinjen. - Det s& ikke godt ud. Foran mig regnede det, skrdt fremad til
siderne var det totalt overskyet, med andre ord: fronten var ejensynligt i
dette store omrade i oplgsning.




Planen undfanges

Jeg turde derfor ikke fortsztte ligefrem, selv om jeg med mine 1000 meters

hojde kunne glide et godt stykke ned mod vendemzrket. Derimod si front I, der
18 ca. 15 km langere mod gst, betydelig mere sund ud, ydermere var der fin
solindstrdling med mindre cumulusser p& vejen over til den.

Planen blev hurtigt lagt: Over til den anden front i sd stor hgjde som
muligt for at f& tilslutning til skyopvinden, derefter si hajt til vejrs, at
jeg i et strak kunne flyve igennem den sammenklappede front II og videre hen
til vendemerket, med ankomst i 1000 m hajde.

Det var en meget spandende afgerelse, fordi det i konkurrenceflyvning
pointmessigt set er uhyre farligt at forlade kursen; imidlertid ville jeg
heller ikke f& mange point ved at glide ned og lande pd vejen mod vendemerket.

Altsd rundt med "kassen" eller rettere "Ka-seksen" og af sted vinkelret
ud fra kursen mod den n@rmeste cumulus 5-6 km mod @st. - Den gav et par meter,
og Jjeg kravlede si hejt, jeg kunne (1600 m) for at kunne angribe fronten i
s& stor hojde som vel muligt. Herfra havde jeg et helt godt overblik over
fronten (mente jeg), og jeq gik da p& hovedet ind i siden af den nzrmeste
cumulo-nimbus.

Jeg har aldrig i mit Tiv fdet magen til skylle:!! Ja, det regnede og det
haglede, og vandet tapleb ned Tangs indersiden af cockpittet. Jeg begyndte
at nare alvorlig bekymring for, at "Rhon-sejleren" skulle "synke", - nd, hel-
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digvis viste variometret kun i m synk, s& jeg fortsatte i hdb om at finde
noget stig. Men nej, hvor det regnede, jeg sendte pd dette tidspunkt Noah og
hans ark en medfglende tanke.

Da jeg omsider kom ud af bunden af skyen, og variometret fortsat stod péd
synk, trak jeg igen slukeret ud mod vest, hvor solen stadig skinnede. Jeg
var nu igen nede i 6-700 m hgjde, inden humgret efter et besgg hos en lille
cumulus igen steg i takt med hgjdemdleren.

hnm LGD

9 de ] ulio

&S oy relur~

Fra startpunktet nederst til venstre gik kursen diagonalt til hejre. Front

I speerrede vejen, hvorfor Braes i front [ fik nadvendig hojde til at pas-
sere vendepunktet og i front I1] til at nd det meste af vejen frem.

P& den igen. - Og den neste cumulo-nimbus 1idt lengere mod syd fik uan-
meldt besgg, - og denne gang var der gevinst: Med typisk argentinsk gestfri-
hed var der 4 m/s pd "klokken". - Jeg befandt mig ca. 15 km nordvest for byen
Bragado, og inden jeg ndede basen, fik jeg beregnet min kurs, fart og udgangs-
hajde for at nd til vendemerket i de shskede 1000 meter. Jeg var pd dette

tidspunkt ca. 55 km fra vendemerket, hvorfor jeg helst skulle op i ca. 4000
meters hgjde. '

Fra 4000 m uden jordsigt mod vendepunkt

Det gik 0gsé Tet med gennemgdende 8-10 m stig, i 4000 m rettede jeg op
pd kurs 260° og fart 135 km/t. Jeg kom hurtigt ud i det dejligste solskin,
og da O-graden 1& helt oppe i 4500 m hejde, havde jeg heldigvis ingen isdan-
nelser. Jeg havde derimod ingen jordsigt, idet der under mig 18 et fint,
hvidt teppe af strato-cumulus hidrgrende fra den sammenklappede front, der
strakte sig i vejret ca. 20 km foran mig.




Jeg mgdte front II i ca. 2000 m hgjde. Den var ikke s@rlig turbulent,

Jeg fik dog et enkelt loft, der sendte mig 300 m tilvejrs ved ligeudflyvning
(se barogrammet.). Jeg havde nu flgjet instrumentflyvning i nasten 40 mi-
nutter, sidst jeg sd jorden var jeg 55 km fra vendemerket, og de sidste 25
minutter havde jeg flgjet med 135 km/t nasten vinkelret p& vinden, der efter
mit sken i denne hgjde blaste ca. 30 kt. (55 km/t). Ingen kan vel fortanke
mig i, at jeg derfor var meget spandt pd at komme under basen og se, hvor
jeg var!!! - Hvis alt var gdet, som det skulle, ville jeg vare i narheden
af vendemerket om 5 minutter.

Pludselig i 1500 m havde jeg passeret fronten og flgj ud i klart solskin -
til det skenneste syn og den sterste sveveflyveoplevelse, jeg endnu har haft:
Foran mig - lige p& kursen - ca. 7-8 km vek 14 9 de Julio's Flyveplads, og
under mig lignede landskabet en veritabel slagmark af nedlagte svaveplaner -
det kravede en del selvbeherskelse ikke at blive "pjattet" pd det tidspunkt:!

Jeg rundede vendem@rket k1. 15.00 i de reglementerede 1000 m hzjde, men
luften var her, selv om vendepunktet 14 badet i solskin, fuldstendig ded efter
regnvejret fra den passerede front. Derimod kom der endnu en front (III) rul-
lende ca. 10 km langere ude mod vest. Denne front var alleréde ved at skygge
for solen igen; men under den og lengere mod vest skinnede solen pd ny. Den
eneste mulighed for at komme hjem mod den kraftige vind var at sege kontakt
med denne front.

Igen vinkelret ud fra kursen og ind under fronten - det gik nedad og nedad -
400 m - 350 m. Under mig 13 Nietlispach og var landet, det var lidet "oplaf-
tende".

Diamanthgjden ndet

S& pludselig i 310 m var den der: 1 meter! I lobet af et gjeblik havde jeg
3 meter ud af boblen, og Nietlispach blev pd en sardeles behagelig mdde mindre
og mindre. I 1200 m niede jeg basen med 4 m/s, - det gik videre opad i skyen.

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

TIf. 08-66 10 Ol

!
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Nu fik variometrene travlit 5, 6, 7, 8, 9, 10-15 m/s - snart efter var de begge
i bund, og jeg tror nok, at "stemmen" i "piv"-variometret klikkede over::

Skyen var ret rolig, jeg flej konstant 80 km/t, og kun hgjdemdlerens travl-
hed overbeviste en om, at man steg op i en sdkaldt "hylende argentinsk storm"
med en lodret fart af madske 60 km/t eller mere. 1 5000 m blev jeg usikker pd
iltapparatet, 1éet jeg ikke fandt, at det gav i1t nok. Jeg undersegte derfor
slangerne for at se, om der var kommet en knude pd dem. Da dette ikke var til-
feldet, besluttede jeg, selv om jeg i og for sig felte mig ganske normal, at
forlade skyen pd kurs 320°. Medens undersggelsen af iltapparatet fandt sted,
var jeg steget 800 meter til 5840 meter, og diamanten var, hvad jeg ikke vid-
ste p& dette tidspunkt, hjemme!

13. Feb - 63 Alt. Min - 330 m
Piloto: I. Braes Alt. iax - 5840 m
Ko 30 5510 meters

Barog Friebe 17522
8ooom/ loh

Barogrammet viser tydeligt de to store hajder i front I og 11l og midtvejs
mellem disse den lille hajdevinding i front 11

Nu gik det hjemad med 100 km/t p& fartmileren.

Efterhdnden begyndte jeg at blive 1idt imponeret af skyens storrelse, idet
jeg efter 10 minutters ligeudflyvning stadig kun kunne se mine instrumenter.
Pludselig slog det ned i mig: Overisning af hood'en. 0g ganske rigtigt, da
jeg abnede Temmen, flgj jeg i det klareste solskin og havde &benbart gjort
det lange! Der var ikke meget is pd forkanten af vingerne, og allerede omkring
4500 m toede det hele af igen.

Enestdende skonhedsindtryk

Herefter var udsigten helt fantastisk: Man kunne i sandhed sige, at her-
oppe var himmelen bl&, dybbl1& endda. Til hsjre for mig 18 som snekladte bjer-
ge de valdige skyformationer, jeg netop havde forladt. Man anede hvilket e-
tendigt vejr, det métte vare under disse giganter, der strakte sig 7-8 kilo-
meter til vejrs. Under mig, langt nede, strakte et hvidt teppe af strato-
cumulus sig. Jorden var helt skjult. Det var en imponerende oplevelse. Man
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befandt sig i en helt anden verden - fuld af skenhed - problemlss - og man
begyndte at forstd den berusende folelse, man har set beskrevet, der griber
en bjergbestiger, ndr han efter mgjsommelige strabadser kan plante sin isgkse
i bjergets top.

I disse eventyrlige omgivelser flgj jeg i nasten 3/4 time, indtil jeg om-
sider i ca. 1400 m kom igennem skylaget og kunne orientere mig.

S& begyndte problemerne igen: Jeg befandt mig noget vest for kursen og
manglede endnu 30 km i at nd hjem. Den djavelske modvind havde givet mig et
glidetal pd ca. 10. Jeg mitte finde termik igen. - Heldigvis var den sidste
front gledet s meget mod gst, at der var fin solindstrdling, der hvor jeg nu
befandt mig. Ved hjelp af et par sene eftermiddagsbobler til ca. 1200 m ndede

jeg hjem og fik k1. 17.08 med 170 km/t over mallinjen i 150 m hejde. )
Nede p& pladsen undrede man sig over, hvad det var for en "gasflyver”, .")

der morede sig med at g& over mdllinjen; man mente, at det var en af de al- ﬁ’

lerede i slob hjemvendte piloter, der "gassede". +

Da jeg var landet,.og vi erfarede, at jeg var den eneste af 6% piloter,
dér havde gennemfert turen, var der naturligvis jubel 1 danskerlejren.

Hvordan det videre gik med. annullering af dagen, ved alle. Er jeg blevet
overtroisk, var den 13. februar alligevel en uheldig dag?

Nej, det var alle tiders dag! Der er kun en ting, der argrer mig, og det
er, at vi ikke om aftenen i restauranten fik trukket den tredje flaske cham-
pagne op; for som Cowboy sagde: "Det led s'gu festligt, ndr proppen knaldede

mod det 8 meter hpje bliktag".
Ib Braes.

Dl itile \wDUSTRI

8280 TRIGE - AARHUS

DREJEARBEJDE
REVOLVERDREJNING
AUTOMATBREJNING
MASSEPRODUKTION

Telf. 06 231150.

Om dr‘ej | I lav
hgjde H

Fra Stener, der pd hosstdende billede ses i aktion i varkstedet, har vi
fdet en reaktion pd artiklen i septembernummeret 1980 om drej i lav hgjde.

! S Miske er der, som Stener skriver, nogen
uoverensstemmelse mellem hvad Derek Pig-
got (der er een af Englands bedste pilo-
ter) skriver, og hvad der flere gange
har varet anfert af nogle af vore instruk-
torer. I hvert fald imedeser vi med glade
kommentarer fra badde instrukterer og "al-
mindelige" piloter, hvad dette angar.

Sidste sommer blev det pa EKVH flere gahge
sléet fast, at den korrekte vej at gi rundt
ved en afbrudt start var ud med vinden for at
f4 de sidste drej ind pi base og finale i mod-

"~ vind. Det kan af flere arsager vzre fornuftigt,
b.la. far man jo si ogsd det forste drej, som
Jjo er det farlige medvindsdrej, i stor hsjde.

Ovenstidende kan jo lyde meget gennemtenkt ;
men det er bare i stzrk modstrid med den kon-
klusion, jeg mitte drage af artiklen i Sveve-
nyts september nummer 1980, hvor det blev fast-
sldet, at det er uhensigtsmmssigt at dreje i
modvind (se Svevenyt nr. 9) pi grund af vind-
gradienten og turbulens.

Jeg vil ikke selv afgere, hvad der er det
absolutte korrekte, thi det afhrnger maske.af
vinden pa den enkelte flyvedag. .

Jeg haber, at ovenstiende vil give anled-
ning til at problemet vil blive diskuteret,

s& der hos den enkelte pilot aldrig opstar
tvivl om hvilken veJ hun/han skal gi ud fra

en afbrudt start. ST E N E R .

"
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Fra

har vi modtaget folgende forslag til fremlaggelse pd generalforsamlingen:

Forslag vedr. godtgarelse af kerselsudgifter i forbindelse med vinter-
arbejde:
Ar efter ar steder vor glorverdige klub pd et stort problem ved vintertide: ’
fremmgdet til det ret omfattende vinterarbejde. Derfor straffes de medlem-
mer, der har sandet, at svaveflyvning er en heldrsforngjelse med en urimelig
stor arbejdsbyrde, hvilket vi dog m& indse er umuligt at gere noget ved,
med mindre der opstér en radikal @ndring i mentalitet inden for medlemsrak-
kerne. Derimod kan vi gere noget ved den anden straf, disse initiativrige
mennesker udsettes for: det forhgjede kontingent i form af ret store summer
til bilbrendstof (for HMA + AMA: kr. 735). Vi mener, at det ville vare rime-
1igt, om de mindre aktive ved vinterarbejdet ogsd var med til at betale denne
benzinregning.
Derfor foresldr vi fplgende:
1. Hvert medlem betaler ved s®sonafslutningen kr. 100 til en kasse til dek-
ning af kerselsudgifter i forbindelse med vinterarbejde.
2. Hvert medlem holder selv regnskab med, hvor mange kilometer han/hun har
kert i vintersasonen.
3. N&r vinterarbejdet er overstdet, tzlles de korte kilometer sammen, og be-
lobet fordeles ud fra dette tal til dem, der er madt op til vinterarbej-
det.

Et lgseligt overslag viser, at der ca. keres 8300 km til og fra vinterarbej-
det. Det indbetalte belpbs sterrelse vil s& betyde, at der bliver godtgjort
75 are/km.

Henrik Kristensdn/Anders M. Andersen

STOT NATIONALHOLDET

I maj-juni dette ar skal vort udvalgte national- -
hold, danmarksmestrene Mogens Hansen og Ove Sarensen
samt de to andre toppiloter fra DM-80, Jan Schmeltz
Pedersen og Stig Oye, vise dansk sveveflyvnings ini-
tiativ og formien ved verdensmesterskaberne i svave-
flyvning.

Vi vil felge disse fire med store forhdbninger og
onsker dem fine placeringer i kappestriden med de man-
ge skrappe termikbetvingere fra alverdens lande.

Desverre er det en temmelig bekostelig affare at
vare med I VM, og stetten fra DSvU dekker ikke tilnar-
melsesvis det, deltagelsen vil koste. Derfor ger pi-
loterne, deres hjzlpere og staben sig store anstreng-
elser for at skaffe midler ad andre veje, sa at gald-
setning kan undgas.

Johannes Lyng(radsmedlem) m.fl. prever at overtale
firmaer til at vere sponsorer for nationalholdet, at
selge T-shirts, stof- og klabemerker med det danske
holds version af VM-81-symbolet, samt et postkort,
der afsendes fra Paderborn med VM-frimezrke og VM-stem-
pel.

Disse ting udbydes til salg i klubberne i god tid
for VM. Postkortene forsynes med navn og adresse, sam-
les og sendes 1 en kuvert til VH-holdet far afrejsen
til Paderborn.

DANISH TEAM

13
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Vort VM-8l-merke er i farverne hvid, red og bld og
vil vare en pryd pd ethvert pige- og mandebryst.

Det danske VM-78-holds T-shirt, som Inger Ulrich
pé billedet ses ifert, var meget efterspurgt i Chateau-
roux, ikke bare blandt be-
segende danskere, men og-
sa blandt de andre landes
piloter og hjzlpere. Det
medbragte lager af denne
smukke bekladningsgen-
stand var alt for lille.

Hjelp vore VM-piloter sko-
nomisk ved at kebe disse
varer. Bestyrelserne op-
fordres til at ststte VM-
holdets initiativ ved at
opsatte bestillingslister
i klubhusene og lade den-
ne meddelelse trykke i
klubbladene.

Med tak pa holdets vegne

Gard Urich

Flyve med handicap - umuligt ?

Nej, - det er &benbart ikke s& umuligt endda. Faktisk har vi fra Ole Did-
riksen f3et at vide, at der her i Danmark flyver en pilot, der kun har een
arm. Han flyver pd en dispensation, som han fik, efter overfor luftfarts- -
direktoratet at have godtgjort, at han faktisk kunne styre sit fly pa be-
trykkende mdde. Han flyver igvrigt AS-W 15 og skulle efter sigende vare
ekspert i at lande med sideglidning (uden bremser.).

Februar-artiklens konklusion, - at det faktisk ikke kunne lade sig gore
at flyve med vasentlige fysiske handicap her i landet - er altsd ikke ganske
korrekt. Og det er jo egentlig bare godt.

Iavrigt mister resten af artiklen ikke derved sit anliggende: Er der no-
gen, der vil vere med til at arrangere flyvninger for handicappede medmenne-
sker ? S& sig til.

FV.

Leeseropgaven.

Det er med stor fornpjelse & skadefryd, at vi her prasenterer vore lasere
for en yderst drilagtig laseropgave. Men da Svavenyt naturligvis gerne vil
hj@lpe den gode leser gennem de sidste, lange uger inden flyvesa@sonen atter
starter, si er da her en opgave, der med garanti kan f& nogle timer til at

ga.
Historien er som falger:

En kendt redakter var en gang udelandet p& en dejlig grasmark. Landin-
gen var forlgbet glat, men da nzvnte redakter stod ud af flyet, s& han til
sin a@rgelse, at en broget flok kger og kalve stod og gloede dumt pad ham. Des-
uden s& han, at hele marken var grurdigt indhegnet. Der var kun et enkelt led
i hegnet, og det var selvfelgelig i den fjerneste ende af marken. (Se tegning).

H
5o
Redaktegr med
Ko

ko svavefly.

Ko
Ko Ko
Kalv Kalv Kalv Kalv

Led ‘
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Vor pilot ville, for at f& tiden til at g& indtil hjzlpeholdet kom,
til at skubbe sit fly ned mod ledet, men han opdagede snart, at hverken
keer eller kalve var s&dan at flytte p& (fladpandet dansk malkerace!)
Faktisk ville de kun flytte sig p& ganske bestemte mider, nemlig enten
hajre-venstre eller frem-tilbage. Altsd eller . Yderligere viste
det sig, at ledet kun lige akkurat var bredt nok til, at flyet kunne passe-
re igennem det. Og kravle over hegnet kunne der ikke vare tale om.

Det kunne se ud som om, vor pilot var i vanskeligheder.

0g dog. Nu er der jo ikke for ingenting tale om en kendt redakter, s&

efter at have tenkt 1idt over sagen begyndte han at skubbe til kreaturerne.
Og efter i en tid at have flyttet rundt p& dem samt sit fly lykkedes det
ham at f& lempet flyet ud gennem ledet. Voila!

Nu er det s&, vi siger: Nir bemeldte redakter s& let kunne lgse problemet, -
s& ma da osse alle vore vakse lasere kunne klare det. Specielt alle de unge
superpiloter, der ganske simpelt ikke kan vaere ligesa dumme, som de ser ud .
til: Eller hva' ? ?

P& med vanten og kom igang.

(For en ordens skyld er her reglerne in brevi: Hverken kreaturer eller
fly kan lgftes, drejes eller skydes ud over hegnet. Ingen kreaturer ma
pd noget tidspunkt forlade marken via ledet. I princippet er der ingen
mellemrum mellem de enkelte brikker eller mellem disse og hegnet. Kun
midt p& marken findes der ‘en ledig plet, hvortil dyr eller fly kan flyt-
tes (se tegning). Opgaven er lgst, nadr fly-brikken ligger ud for ledet
og saledes kan komme ud fra marken.)

Lgsninger (i form af en rakke tegninger, der viser de nodvendige flytnin-

ger af brikkerne) sendes til Svavenyt. Den forst indkomne, rigtige Tesning

pramieres med en rar flaske.

P.S.: Vil man have det skéret ud i pap, hvilket jo somme tider kan vare
meget rart, s& skal marken vare f.eks. 10 x 12,5 cm, fly-brikken 5 x 5 cm,
kg¢erne 2,5 x 5 cm, kalvene 2,5 x 2,5 cm og ledet 5 cm bredt.
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SMANYT.

Som tidligere omtalt var julestormen den 23/12 nar ved at lette hele
taget af verkstedet. Heldigvis blev skaderne begransede, bl.a. fordi nog-
le energiske medlemmer brugte nogle af juledagene til at udbedre skader-
ne. *

Men som om det ikke kunne vare nok med denne storm, sd fulgte jo endnu
een i midten af januar. Og under denne storm var det atter ved at g8 galt!
For nogen havde glemt at f4 Tukket porten i enden af vaerkstedet forsvar-
ligt, og en faldskermsmand, der tilfeldigt kom forbi, opdagede, at derene
stod og svingede vildt op og i i blasten. Han fik dem hurtigt Jukket, hvil-
ket han skal have tak for. Heldigvis skete der heller ikke denne gang al-
vorlige ting, men SH-1'ens haleplaner, der stod indenfor derene,var veltede
og kunne ligesd godt have taget skade.

Det skulle vel ikke vare npdvendigt at indskarpe, at man skal serge for
at lukke forsvarligt efter sig ?

%*

Lordag den 14. februar var der indkaldt til instruktionsmede angdende

" vinterarbejdet pd bl.a. K - 7'eren. Sejstrup og Birgit gennemgik sammen

med en flok andre

vinterarbejdere

forskellige typer

af reparationer

pd tre/lerredsfly.
I de folgende

)

week-ends har der
vaeret livlig akti-
vitet i varkstedet,
og nu er 7'erens
vinger nasten far-
dige til maling.
FVingerne er ble-

vet géet sa@rdeles
grundigt igennem, men tankerne om ogsd at give dem nyt larred, er ikke ble-
vet til noget i denne omgang.
¥*
Gert Frikke har i vinter syslet med vore radioer - som sa&dvanlig. Og bl.
a. har han ogsd faet stykket endnu en Storno-radio sammen til brug som re-
serve-spilradio. )
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SMANYT. fortsat.

Benny Svendsen har endnu engang bragt sit VHF-hold frem til en succes-
rig afslutning pd vinterens undervisning. Den 12. februar var alle 12 elever
til eksamen, og af disse bestod de 10. Fra vor klub deltog 7, som alle be-
stod. Det var folgende: )

Anders Hansen

Anders Mgller Andersen
Bent Kirkegaard

Poul Hedemann

Steen Lee Christensen
Kim Jensen

Erik Frikke

Desuden har Poul Erik Thomsen fulgt VHF-kurset hos Skive-svaverne, men
i skrivende stund vides ikke, om han har varet til prove dér.

Endnu engang er der god grund til at gnske sdvel kursisterne som Benny
tillykke med det gode resultat.

»*

Spitholdet med Linnemann i spidsen har konstrueret en hel ny kontrol-
pult til spillet. Som det forhabentlig kan ses pd billedet, er der tale
: =:® om en konsol, der

" barer diverse
betjeningsgreb samt
de ngdvendige in-
strumenter.

Denne udform- -
ning bliver ganske
givet lettere at be-
tjene korrekt, idet
det er nemmere at
kgre et optrak
. jevnt med héndgas.

Igvrigt skrider
arbejdet p& spillet godt fremad. Det er meningen, at vi ogsd i den kommende
seson skal bruge Buick-motoren pa ca. 250 HK. Den skulle sagtens kunne hol-
de et ar éndnu. Men i baghdnden har vi nu 0gsd en virkelig kraftkarl af en
GM-motor. Ud af 6560 cm3 slagvolumen skulle der komme i hvert fald 310 HK, -
men madske er der endda tale om en special-motor pd 390 HK! Poul Richard
prover at finde nermere om det. Under alle omstendigheder altsd en motor,

der har magt over tingene!

-

Smanyt.

Vi fik det ikke nevnt i forste omgang, - i forbindelse med omtalen af
det veloverstdede VHF-kursus. MEN: Det ser nu ud til, at det internatio-
nale VFH-kursus bliver en realitet. Interesserede kan stadig nd at komme
med, men tilmelding haster meget. Bennys telefonnummer er: 08 269104.

*

Vi har til vaerkstedet fdet et sardeles effektivt ladeapparat. Redakte-
ren af naervaerende blad havde held til at f& fingre i et defekt, gammelt
ladeapparat, men via Poul Richards fingersnilde er det nu atter i fin,
funktionel stand.

Da apparatet kan lade med en ganske overvaldende styrke, bor man ikke
anvende det, for man er blevet sat ind i dets rette brug. For kraftig
ladning kan i lobet af kort tid koge en hvilken som helst akkumulator ter,
hvilket helt sikkert sdelegger den.

»

Yor tommermand Borge har inspiceret gulvet i klubhuset. Det har i lange-
re tid veret under mistanke for forskellige dérligdomme. Og det ser des-
varre ikke for godt ud. Berge har faktisk afsagt dedsdommen over det nuve-
rende gulv, der aldrig har vaeret ordentligt udfort,

Den dirlige udforelse har betydet, at gulvet er radnet flere steder, og
den bedste losning vil derfor nu vare, at gulvet legges helt om, idet der
sd o0gsd skal stgbes fast dakke under hele huset.

Dette betyder, at der ogsd i den kommende sommer bliver byggearbejde at
tage fat pd. Og det betyder desvarre nok osse, at kassesen bliver 1idt gna-
ven, for der var ikke medregnet udgifter til nyt gulv pd hendes budgetter!

K KAk

Selv en pilot | at svaevefly
kan ikke leve af »luft« alene

- s4 vi siger velkommen i
Egnens sterste supermarked
Tif. 62 15 33 rs Delikatosseatdeling
] Cafeteria »Splsekrogene
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Norge i pasken?

I Silkeborg Svaveflyveklubs blad "Stig og Synk" har vi set en invitation
til denne klubs medlemmer fra Oslo Flyklubb om at dyrke vinterflyvningen '
sammen med nordmendene i pdskeferien. Invitationen er rettet til Silkeborg-
klubben, men Carl Ulrich, der flyver dér, er sikker pd, at alle danske vin-

tergaester i Norge er velkomne til at kigge ind til den norske klub. Vi skyn-

der os at navne det, for er man alligevel i Norge i pésken, kunne det jo

vere interessant at se 1idt til, hvordan man flyver i de norske bjerge.

0slo Flyklubb drager hvert ar i p&sken til Dagali flystripe, der Tigger

ca. 25 km syd for Geilo. Der er ofte muligheder for balgeflyvning. At for-
holdene sd igvrigt er noget anderledes, end vi er vante til, understreges

af den lakoniske bemerkning: "Det finnes ikke utelandingsmuligheter"

Skal du alligevel til Norge i pdsken, s& var det mdske verd at kigge inden-

for p& Dagali. Om der bliver mulighed for at flyve, afhenger naturligvis af

hvormeget ras, der er pd.

Osld Flyklubb Seilflygruppen

flyr normalt fra
Landende Blanik oktober i ar. (1980) ,

Medlemsnyt

Ny medlemmer:

Troels Christensen
Elmelunden 14
9575 Terndrup.
T1f. 08 335223

Jergen Christensen
Samme adresse & t1f.

V ELKOMMEN!:

3-aktive:

Per Eriksen
Chr. Kjeldsen (Kaner)
Jorgen Mglhede

Isvrigt er vort "gamle" medlem
Ib Friis Mikkelsen nu vendt hjem fra
Tyskland efter et &rs studieophold.
Han vender hermed tiibage til de ak-
tives rzkker. Velkommen hjem:

Vodskovvej 36

salg service rep.

RADID~p TV
Ar‘i‘-\nmn
o

9310 Vodskov Telefon 29 32 11
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svaevenyt®s venner

stot dem - de Statter os!
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Her er der plads til en ny annonce.
Kan du skaffe-.een til denne plads
eller andetsteds i bladet, sd gor det!

.

Det ligger i luften...

. . Bevar overblikket -
Dette er faktisk et billede af voldtagt - mod et dejligt fly. kgb foto hvor du fér

I hvert fald er det ikke noget eksempel til efterfglgelse. Men bil-

den bedste vejledning.

Himmeriandsg'ade 57,
Aars - Tif. (08) 6217 99

ledet viser noget om de krefter, der pdvirker et fly, ndr det trak-
kes hdrdt op fra stor fart.

Flyet p& billedet er en AS-W 20, der er kendt for sine blede,
bajelige vinger, - men alligevel.....

Priser i alle luftlag.

HJELP ! Her er forsvundet
endnu en annonce. Hvis du

fortsat ensker at f& Sve-
venyt til en rimelig pris,
-8 gor hvad du kan for at
skaffe annoncer.

P. V. Franzons bogtrykkeri.
CERES Kongerslev.
o ;
ARS




Gandrup Elementfabrik

- AW
Leca - helvegselementer til bohgbyggeri!

Bagmur- og skillevaegseternenter fremstilie:, speciett cfte Decen
. tegning

Fremsend snarest tegningen over Deres rybyggeri, oy; De vit da
. modtage uforbindende tilbud pa levering «g opstilling

. Elementerne er godkendt af boligministariet og prodektbionen
kontrolleres af statspréveanstalten

Pﬁﬁﬁmﬂ‘ﬁmm‘,; éisi

9362 Gandrup

Stkiverve) 7 GANDRUP
Telefon 08-2590 66

S | S S

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niel Sejstrup, Godske Lindenows Vej 141,
9210 Alborg SO. T1f.: 08 143240.
Nestformand: Per Madsen, Vesterbro 34, 9000 Alborg.
Kasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98
8200 Arhus N. T1f. 06 103336.
Sekreter: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Mibe.
T1f.: 08 351982.

Klubbens girokonto: 5 11 94 13,
Medlemsbladet SVAVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 93,
8200 Arhus N. T1f.: 06 103336.

Poul R. Kristensen, Orionsvej 4, Soften, 8382 Hinnerup.
Svevenyts girokonto: 5 60 29 55,

Kiubhuset:

Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars. TIf.: 08 661472.




