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Soesonstart

v Efter at nogle enkelte tyvstartede med 2 flysleb § K-7 i week-enden

sondagen blev vejret endnu bedre med 2 - 3 meter til godt 4000'. En loven-
de start p& szsonen.

‘ d. 28.29/3, gik den egentlige sasonstart en uge senere. Om Terdagen star-
(’___ tede en flok ivrige piloter med flyslab, mens der ventedes pd, at de sid-
F E ST' ‘ ste smdting blev ordnet p& spillet. Spillet blev s& rullet ud sidst pé
y : eftermiddagen og straks sat i arbejde.
\ Traditionen tro var der 0gsd i ar termik, 1 - 2 meter til 2800 fod. Om

SKU M.

<
ALLULAR AL AT L S SRS

‘Lgrdag den 18. april holdes den &rlige indflyvningsfest pd EK-VH.
Alle friske piloter med kone/mand eller lignende bedes made op.

Aftenens menu vil vare koldt ta' selv bord med lune retter. Pris
25 - 30 kroner. @1, vand og sprut til sadvanlige priser.

ALTSA: Lordag den 18. april k1. 19.30 i klubhuset.

TILMELDING:  SENEST samme lerdag (d. 18.) k1. 10.00 til enten
Henrik Kristensen, t1f. 08 293432 eller
F1. Vasegaard, t1f. 06 103336.

>

Forsidebilledet:

Med sadan en sasonstart MA
sesoren 1981 da blive god ?




Flyves®sonen fik for vore naboer p& Borup den varst tankelige start.
Som det fremgdr af hosstdende avisudklip, forulykkede piloten, Hardy
Eivin Fransson, sd alvorligt, at han dpde kort efter indlazggelsen pé
Farsg Sygehus. Vore tanker gdr til hans efterladte familie og til hans

klub, Aviator.

Sveeveflyver draebt

Pa Arets forste flyvning
ramte den 28-arige Hardy
Eivin Fransson, @sterbro 801
Aalborg i gAr en wire pa Bo-
rup flyveplads sydvest for
Nibe. Hans sveevefly styrte-
de til jorden, og han blev

over pladsen, da endnu et
sveevefly skulle traekkes op
med en stilwire, der traek-
kes af et spil pA en traktor.
Hans svaeveplan ramte wi-
ren og styrtede ned pi he-
den, der oragiver Borup fly-

var i live efter styrtet, men
dade kort efter indlseggelsen
p4 Farse sygehus. En havari-
kommission skal undersege
enkelthederne ved ulykken.
Hardy Fransson flej et svae-
veplan, der krezever en vis
rutine og erfaring.

Flysleebbilletter

Som det mdske er medlemmerne bekendt, har flyslabbillet-systemet ikke
fungeret helt efter hensigten sidste &r. Det har ikke altid veret muligt
at kgbe flyslabbilletter hos den pilot, der flgj KZ-eren, og det har &ben-
bart veret svart for de piloter, der ikke har féet kebt flyslabbilletter,
at huske at satte disse i dagkortet pd et senere tidspunkt.

Der er derfor stadig nogle f&, der har flgjet gratis flyslab sidste ar.
Jeg synes ikke, jeg kan yde langere kredit, og jeg vedlagger derfor giro-
kort til de formastelige - disse girokort bedes omgéende afleveret til post-
kontoret sammen med betaling for flyslabene. Far du et girokort, men mener,
at du har betalt dit flyslab, bedes du kontakte mig.

For at undgd lignende problemer i den kommende sason, har bestyrelsen
besluttet at indfere ET NYT SYSTEM til betaling af flyslab.

dedeligt kveestet. veplads. .
Hardy Fransson svavede Den 28-arige sveeveflyver

tu- I klubhuset bliver oph@ngt en 'postkasse'. Ved siden af denne ophanges
en blok med flyslebbilletter samt en masse smd plastikposer med lynlas.

Nar du har haft et flysleb (eller flere), ud-
fylder du en billet, kommer denne samt beta-

lingen i plastikposen og putter hele motevit-

I skrivende stund vides ikke nermere, hvordan ulykken kunne ske, men
i hvert fald md vi ogsd i vor klub tage dette som en sterk padmindelse
om, at vor sport altid krever den yderste koncentration. Og det galder
bdde folk pd jorden og i Tuften. Specielt m& vi ogsd p& EK-VH tanke pd,

Betaling for flysleb

. . . Antal slazb: ten 1 'postkassen'. Postkassen temmes dagligt,

at vi med vores til tider sterke og blandede trafik har endnu mere at E— 0g med mellemrum kontrollerer jeg, at alle de
: fens i 1ighed : '

holde udkig efter.Udvisning af den yderste pdpasselighed og ansvarlighe Dato: flysleb, der er noteret i dagkortene, er ble-

md altid vere en selvfolge. — vet betalt.

Navn: Skulle jeg falde over flyslab, der ikke er be-

talt, bliver disse opkravet via kontingentet,
men slabet stiger s& til kr. 50,00. S& med mindre

du har for mange penge, rddes du til at betale

med det samme.

Til slut vil jeg minde om de nye priser for flysleb - se pd vedlagte Tiste
\ over kontingenter og gebyrer.
: 0g til allersidst - har du flyslebbilletter tilbage fra sidste ar, kan dis-

: §§ ’ se anvendes til betaling i &r. I s& fald skal du bare l®gge flyslabbilletten
i plastikposen sammen med den nye billet, i stedet for penge.

Gitte




Fra kassereren,

venter de farreste vel at f&, men der er stadig, som det vel snart md
vare gdet op for de fleste, nogle medlemmer, der mener, at de kan flyve
'pd afbetaling'.

Hvis du nu tenker 'det kan jeg vist godt springe over, det er nok

)det sedvanlige sludder om at betale o.s.v.', si las alligevel, for vi

har i bestyrelsen besluttet at lave 1idt skrappere gebyrregler for kon-

tingentrestancer, og .den ene procent i rente, der blev indfort sidste

ar, bliver i denne méned opkravet for sidste gang.

Bem@rk derfor venligst:

- alle, hvis saldo i kontingentregnskabet ikke er 0, fér i denne méned,
sammen med Svavenyt, et girokort, hvoraf saldoen fremgar.

- Er der kun anfprt et belgb allernederst p& girokortet, er der ikke
tilskrevet renter.

- Er der tilskrevet renter, er der pd girokortet en opstilling over gammel
saldo, renter og ny saldo.

- Til orientering er kun rentebelgb over kr. 5,00 opkravet.

- Séfremt du ifelge opgerelsen har et belgb til gode, der svarer til en
mdneds kontingent, skyldes det hgjst sandsynligt, at du har betalt naste
mdneds kontingent den 31. i mineden forud. Du skal altsd ikke begynde
at regulere dine indbetalinger.

Det nye system fungerer s&ledes:

Hver tredje mined gennemgdr jeg kontingentregnskabet, og der pélagges et
gebyr p& kr. 10,00 pr. pdbegyndt 100 kr. over kr. 200,00 i saldo. Det

vil sige, at det begynder at koste penge, ndr saldoen nér op over kr. 200.
Altsé en saldo pd f.eks. 468 kr. giver et gebyr p& 30 kr. Saldoen bliver
gjort op pr. 31/3, 30/6, 30/9 og 31/12.

Til sidst vil jeg navne, at jeg har bedt instruktererne om at give de
medlemmer flyveforbud, der har restancer omkring eller over 1.000 kr. Frem-
over vil jeg i hejere grad benytte denne mulighed og hiber, jeg nu kan
slippe for at skrive flere indleg i Svavenyt 1ige forelgbig.

Allererbedigst
Gitte

GENERALFORSAMLING d. 14/3 1981

Den ordingre generalforsamling afholdtes i 4r som planlagt lerdag den
14. marts. Dagsorden var ifeglge lovene.

1. Valg af dirigent. Flemming Vasegaard blev valgt.

2. Formandens beretning.

Den forlgobne sa@son var klubbens 18. - de sidste 10 har vi tilbragt p&
EK-VH. Udflytningen betod en kraftig udvikling for klubben, ikke mindst i
for af en medlemsforskydning mod flere civile. Dette forte sidste &r til
en opdeling i en civil og en miTitaer klub.

Den forlpbre sason mente formanden igvrigt kunne betegnes som sardeles
tilfredsstillende p&d de allerfleste omréider.

} Det ser nu ud til, at medlemstallet ligger no-
geniunde fast omkring de 60. Vi er pt. 62 ak-
3 tive mod 58 &ret for. Det ser ligeledes ud til,
at det er nedvendigt med en &rlig tilgang pé
omkring 10 - 15 nye for at holde dette tal.
Sammenligner vi os med andre kiubber, s& har
13 flere og 16 ferre medlemmer end os.

Af tabellen herunder ses medlemmernes fly-
vestatus. Der ses en langsom stigning i antal-
& let af S'er, medens de gvrige grupper ligger
meget stabilt. Det lader til, at vi md acceptere
et temmelig stort gennemtrak i medlemsskaren -
'e11er....? Det betyder sd, at vi md fortsatte
;§~‘f s = 4 med at praktisere en temmelig intens skoling.
P& den baggrund kan man sd sperge, om det ikke er uacceptabelt med 12 med-
Termmer ikke solo ved sesonslutningen ? Set i forhold til antallet af 2-sa-
dede starter forekommer et solo-antal pd 5 i hvert fald lavt.

Status : 80 79 78
Ikke solo 12 11 17
Solo, e S 4 5 8
S 45 43 40
Sglv-C 25 26 25
Guld-C 1 1 1
FI 7 7 5
HI [ 4 6
Passive 20 20
7




Trods det middelmddige
med det nesthgjeste antal

vejr havde vi en fuldt tilfredsstillende s@son
starter og det hgjeste antal timer nogensinde.

Staerkt medvirkende hertil har veret de mange hverdagsflyvninger.

80 79 78
Flyvedage 95 80 107
Starter/timer 3055/1113 2793/1008 3196/1082
Strak/km 48/3799 31/1438 80/8354
Solo 5 5 7
S-certifikat 3 6 5
C-diplom 4 5
Splv-C 3 1 1

Det ses, at strak/km og sglv-C antal er steget paznt, mens der er ned-
gang i antallet af opndede S.

Vi har ikke deltaget i Flyvevdbnets flyvedagskonkurrence, hvilket for-
mentlig skyldes mangel p& en mand med tilstrekkelig energi til at serge
for det store arbejde, papirkrigen er. Vi har derimod deltaget i NOM og
DI, og her er det gladeligt at se, at is@r ungdommen har gjort sig godt
bemerket. Resultaterne var: '

NOM Glasklassen Nr. 1 Bent Erik Thomsen
Klubklassen Nr. 1 Bent B. Kirkegaard
Nr. 2 Anders M. Andersen
Nr. 5 Henrik Kristensen
DM ‘Standard Nr.l2 Niels Sejstrup

Klubbens pokaler blev uddelt pid folgende made:

Varighed Bent Kirkegaard for 3 starter pd ialt 13 tifter 25.
Distance Per H. Eriksen for hhv. 119 km ud/hjem og 2 124 km trekanter.
Hastighed Bent Erik Thomsen for 87 km/t og 67 km/t wd 100 km trekant

(pa samme dag)
Santos Dumont Bent Kirkegaard for hans energiske deltagelse i flyvnin-

gen (NOM, faet S, ~uvlv-c,omskolet til Astir, LS-1 og PIK
20 samme &r)
Peter Bo's Finn Jonassen for godt kammeratsk.b og stor arpejdsindsats.

mindepokal

Bette-Finn, der efterhdnden slet ikke er Bette mer, modt per

Bo's mindepokal.

Vi var heldigvis ogs& i denne s®son forskinet for store havarier, men
vi prasterede som sadvanlig et par mindre uheld. K-7'eren havde en hard
landing med to brakkede vingebagkanter til folge og PIK 20'en vred bag-
kroppen under en udelanding i korn i regnvejr. Ingen af de to uheld kos-
tede sarlig mange penge, men PIK 20‘en var ude af drift i en hel mined.
Desuden mdtte Astir'ens finne have en mindre reparation.

Et oplagt mdl for 1981 mé vere at strzbe efter at opnd en helt uhelds-
fri sason. Et stort skridt pd vejen herimod er at udvise en god portion
omtanke og agtpagivenhed, samt hele tiden at vare lidt forud for de aktu-
elle begivenheder i tankerne.

Af investeringer i det forlpbne &r skal navnes en ny Buick-motor, et
nyt el-vario samt ny kameraer - alts& ikke de store sager. Vedligeholdel-
sen af fly gdr fint. Spillet
har fiet en storre overhaling
med en ny betjeningspult og
miske senere 0gs8 letvagts-
tromler.

Desverre méd vi pd driften
af vores KZ - 7 konstatere et
underskud p& kr. 5000,-. Det-
te skyldes bl.a. et par ufor-
udset store verkstedsregnin-
ger. Vi md derfor, udover nok

Et lille udpluk af de mange fremmgdte.

at have gebyrerne, sgge selv
at lave sa mange af reparationerne som muligt.

Hvad angar klubhus, verksted og hangar mi alle fortsat bidrage til at
de fremtrader rent og ryddeligt. Desvarre forlyder det, at klubhuset tran-
ger til et nyt gulv, - forhdbentlig kan kantinens overskud til sin tid
klare det.

Den store begivenhed pd det bygningsmassige omrade er imidlertid fer-
diggereisen af vores varksted. Det er gladeligt at kunne konstatere, at
klubben stadig kan magte store opgaver i fellesskab. Der er ingen tvivl
om, at varkstedet vil bidrage kollosalt til en bedre vedligeholdelse af
vort materiel. Samtidig fir vi frigjort mere hangarplads.

Kursusvirksomhed i den gangne vinter har varet fglgende: 8 medlemmer
har fdet VHF-bevis og kursus til interr=*ionalt VHF-bevis er startet. S-
teori-kursus holdes hos Aviator med 4 deltagere fra Alborg Svaveflyveklub.



Hvad angdr klubbens fremtid, mente formanden, at fremgangen vil fort-
sette i et roligt tempo. Vore faciliteter skulle nu vare tilstrazkkelige
langt ud i fremtiden, idet klubhuset med klubbens nuvarende stgrrelse 1i-
ge netop skulle kunne klare sin opgave.

Abenbart er det stadig nedvendigt at anvende megen energi p& skoling
for at holde medlemstallet oppe. Vi ber desuden sxtte ind pad at hgjne
flyvesikkerheden savel som sikkerheden p& jorden, hvor materiellet far
mange ungdvendige knubs.

Vi vil fortsat deltage i bdde NOM og DM, samt sege at oge strak-aktivi-
teten 1 klubben. Hvorndr,vi kan anskaffe nyt materiel,afhanger af, hvor-
meget vi er villige til at betale i kontingent.

Formanden rettede til slut en sarlig tak til klubblad-redaktionen for
det store arbejde, den lzgger i jobbet (Tak-tak, red.). Herudover rette-
des ogsd en tak til alle bade inden- og udenfor klubben, som har medvir-
ket til fremgang.

Formandens beretning blev af forsamlingen taget til efterretning uden

serlige kommentarer.

Kassgsen aflagde et regnsv.-n, der
blev godkendt uden vasentlige spgrgs-
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3. Aflzggelse af regnskab

Her gennemgik kassereren i store trak regnskabet og konstaterede her-
under, at det budget, der blev opstillet sidste ar for 1980, p& de fleste
punkter var overholdt nogenlunde. Kun KZ-7'eren havde haft uventet stort
underskud. Bestyrelsen mener imidlertid, at der vil blive rettet op pa
dette i den nye sason.

Budgettet for 1981, der er baseret pa de nye kontingenter, som general-
forsamlingen senere skal tage stilling til, viser, at vi neste &r skulle
vere i besiddelise af en kontantbeholdning p& ca. kr. 55.000.

Regnskabet blev herefter godkendt af forsamlingen.

Henrik gennemgik regnskabet for tutten og mitte konstatere, at over-
skuddets storrelse, dels set i forhold til omsztningen, dels i forhold til
sidste ars overskud, var absolut uacceptabelt. Han hiber imidlertid at f&
mere styr pd indbetalingerne i tutten ved indferelse af et nyt tuttesystem -
se narmere herom andetsteds i bladet.

4. Fasts®ttelse af kontingenter og gebyrer

Bestyrelsens forslag til nye kontingenter og gebyrer koncentrerede sig
om forhpjelser pd 3 punkter: Kontingenter for aktive, indmeldelsesgebyret
og flyveafgifter for de halvaktive.

Bestyrelsen foreslog, at kontingenterne for de aktive blev havet med en
procentsats, der nogenlunde svarede til inflationen i de to &r, vi har kert
med uendret kontingent. Bestyrelsen foreslog derfor kr. 170/md. for aktive,
og kr. 100/md. for aktive juniorer.

For at undgd for stort gennemtrzk af medlemmer i klubben, foreslog be-
styrelsen, at indmeldelsesgebyret blev havet til kr. 500.

Endelig snskede bestyreisen ved en stigning i flyveafgifterne for de halv-
aktive at sikre, at kun de medlemmer, der af en eller anden grund kun kan
flyve ganske f@ starter/timer pr. &r, melder sig halvaktive, idet vor gko-
nomi er baseret pd, at storsteparten af medlemmerne er aktive. Bestyrelsen
foreslog derfor, at flyveafgifterne steg til kr. 20,- pr. start inkl. 10
min. og derefter kr. 2,00 pr. minut.

Endelig blev det foresldet at hzve kontingentet for passive til kr. 180,-

pr. ar.
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Der blev fremsat mange synspunkter bide for 0g imod bestyrelsens forslag,
men en afstemning gav flertal til de kontingenter og gebyrer, bestyrelsen
havde foresldet.

De nye kontingenter og gebyrer fremgir af vedlagte Tiste,

5. Indkomne forslag
- Der var kun indkommet et forsiag, som blev bragt i sidste nummer af

Svavenyt. Forslaget gik som bekendt ud pd oprettelsen af en betalingsord-
ning for kerte kilometer til vinterarbejdet.

Karsten lagde for med at fremlegge bestyrelsens indstilling til forslaget.

Bestyrelsen var af flere grunde imod forslaget, primert da forslaget indebar
en betaling til medlemmerne for udfert arbejde. Sélenge vi kerer klubben ved
hjelp af frivillig arbejdskraft, skal enkelte ydelser jkke betales fremfor

andre. Endvidere ville ordningen vare umulig at administrere pd rimelig made.

Forslaget blev diskuteret, og herunder diskuteredes 0gsé problemet med
at f& medlemmerne til at mede op til vinterarbejdet. Der var generel enig-
hed om, at forslaget ikke duede i praksis, og at problemet med manglende
fremmgde mdtte lgses ad anden vej. Derefter trak Henrik 0og Anders forslaget
tilbage.

6. Valg til bestyrelsen

Da 2 bestyrelsesmedlemmer, Per Madsen og Bjarne Jakobsen, er udtradt af
bestyrelsen p.g.a. flytning, var nesten alle bestyrelsesmedlemmer p& valg.

Med undtagelse af, at Bent Erik Thomsen afloste Tage Havsager i besty-
relsen, kom bestyrelsen til at ligne den, der har fungeret indtil general-
forsamlingen.

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

Tif. 08-66 10 Ol
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Bestyrelsen ser herefter séledes ud:

Formand Niels Sejstrup Kasserer Gitte Vasegaard -
1. bestyrelsesmedlem Poul R. Kristensen 2. bestyr.medlem Gert Frikke

3. bestyrelsesmedlem Karsten Sjersley 4. bestyr.medlem Bogrge Nielsen
5. bestyrelsesmedlem Bent Erik Thomsen 1. suppleant Tage Havsager
2. suppleant Birgit A. Eriksen 1. revisor Finn W. Thomsen
2. revisor Mie Frikke

Bestyrelsen vil pa ét bestyrelsesmgde snarest efter generalforsamlingen
nedsatte de sadvanlige udvalg.

7. Eventuelt

Som sadvanligt under eventuelt blev vores officielle sormerlejrperiode
fastlagt. Da NOM i &r finder sted fra 13. til 19. juli, blev det besluttet
at afholde sommerlejren pd begge sider af NOM: Fra 6. til 12. Juli og fra

20. juli til 2. august.

Herefter var der 1idt spredte diskussioner, hvorefter formanden erkla-
rede generalforsamlingen for afsluttet.

Der blev sluttet af med et par (for nogles vedkommende 14-16) hdndmadder.

Ref. Gitte




Bestyrelsesmgde «:-s

1. Status over medlemmer,

Vi har nu fiet 9 nye elever og regner med at kunne tage endny 2-3 pé
elevholdet.

2. Status over gkonomi

Vi har fdet meddelelse fra Aiborg Kommune om, at vi atter i ar fir et
tilskud i form af betaling af de med driften af klubhuset forbundne ud-
gifter. '

Vi skylder ca. 15.000 i Privatbanken, men har ca. 10.000 p& girokontoen
og er sdledes snart geldfrie.

3. Nedszttelse af udvalg

Felgende blev valgt som ledere af deAforskellige udvalg:

Klubhus/tut: Henrik Kristensen og Anders M. Andersen
Flyvechef: Karsten Sjerslev

Hangar/varksted: Borge Nielsen og Gert Frikke

Daglig oprydning her: Bent Erik Thomsen

Fly: Niels Sejstrup

Jordudstyr: Linneman Kristensen og Poul R. Kristensen
KZ-7: Borge Nielsen og G. #. Johansen
El-udstyr: Gert Frikke og Karsten Sjersiev
Faldskerme: Bent Erik Thomsen

Flyveplads: Bent Erik Thomsen

Klubblad: Flemming Vasegaard

Udover disse udvalg vil der blive nedsat arbejdsgrupper til eventuelle
smaopgaver.

Er der nogen af de evrige medlemmer, der har speciel interesse for at ar-
bejde med nogle af de opgaver, der horer under ovennavnte udvalg, bedes
de kontakte lederen for udvalget.

Herefter en kort gennemgang af, hvad der endnu mangler pd flyvedligeholdelse

og varksted, herunder bl.a. indleggelse af vand til varkstedet.

Ligeledes konstateredes det, at transportvognene tranger til en karlig
hind, og der skal ses pi dem i lgbet af sommeren.
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Med hensyn til 4rets flyvning var der enighed om, at medlemmerne skulle
anspores til mere udvidet flyvning. Klubben vil atter i &r gd sterkt ind
for NOM. Endelig blev fristen for ansegning om fly til DM sat til den

1. maj.

Til sidst blev det besluttet, at klubben ved medlemmers 'tvungne' transport
af fly vil afregne til kr. 1,00 pr. kilometer, og denne takst anbefales
samtidig medlemmerne indbyrdes.

Ligeledes anbefaler klubben en takst p& kr. 20,- tur/retur for samkorsel
til/fra Alborg.

Til slut blev de nye gebyrer ved kontingentrestancer, omtalt andetsteds i
bladet, vedtaget af bestyrelsen.
Ref. Gitte

Himmerlands storste
center for

Chr. jeré:Co;’
HJORTKJARSVEJ 2. 9600 AARS . TLF. 62 1122
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NY TUTTEORDNING STRPEKKILOMETRE - hvad er det ?

Fra tuttechefen har vi nu modtaget, hvad der skulle vare de endelige Der har tidligere her i bladet varet efterlyst en mere nojagtig opgorel-

retningslinier for den fremtidige tuttedrift. Den ny ordning skulle, - se over de straekkilometre, der bliver flgjet i klubbens fly. Mange har sik-

hvis den bliver overholdt af alle -, kunne sikre, at det uacceptabelt kert vaeret i tvivl om, hvilke "strak", man skal regne med, si derfor har vor

store svind reduceres vasentligt. Desuden er tutten blevet momsregistre- forhenverende konkurrencechef, Frank B. Nielsen, sendt os folgende:

ret, og dette kraver rent regnskabsmessigt, at der overfor toldvasnet

kan redegeres for selv det mindste keb/salg. "Efter at have set i tidligere numre af Svavenyt, at der hersker tvivl

Henrik skriver: om, hvordan man opgor antal flgjne strekkilometre i egen flyvebog og i fly-

- ets journal, skal jeg hermed i min egenskab af for-
"Efter at vi nu er blevet momsregistrerede, er vi npdt til at lave end- henverende konkurrencechef forsgge at fremkomme

nu et nyt tuttesystem. Her folger en vejledning og forklaring om dette 4
ny system. Kort fortalt er det bygget op af det bedste fra de foregdende.
Den storste forandring er, at der nu skal udfyldes en liste (med navn og

med en rettesnor. Efter at have studeret indtil fle-
re s&t konkurrenceregler, diplombetingelser m.v.
har jeg opstillet fglgende definition p& strakdis-

dato) med ALT, hvad der kebes i tutten. Szt et kryds pid Tisten, hver g tance: "Det er den distance, der er flajet ps en
gang du tager noget. Hvis den pdgzldende ting ikke stdr pd listen, skri- - forud angivet opgave og for hvilken behorig doku-
ver du den selv pi med den aktuelle pris. el 4. mentation kan forelzgges."
Om aftenen, inden du tager hjem, tzlles listen sammen, og der betales Kort og godt. Men for ikke at overlade noget til tvivl eller misforstdel-
i tuttekassen. Listen sattes derefter ind forrest i den ser, vil jeg i det felgende prave at fastsl&, hvad dette betyder for den en-
ny mappe, der nu ligger i tutten. Og husk: 1 Tiste pr. kelte. Lad os begynde med at navne, hvad "Behgrig dokumentation” er, - selvom |
dag pr. person: det burde vare kendt af alle S-piloter. Interesserede kan eventuelt lave en i
En anden nyhed er, at tutten ikke langere vil accep- huskeseddel til at klzbe ind i flyvebogen: ]
tere gamle regninger. Er din gald til tutten mere end . . w
a.: Startattest, der udfyldes og underskrives for start. Skal forblive !
7 dage gammel, er det ensbetydende med et absolut hand- ) . ;
' leforbud 1 tutten. Forst nr gzlden er betalt, kan der pé star?stedet 0g ka? evt: opbevares af din kontrollant., Kontrollan-
handles igen. Folk med handleforbud vil f& deres navne offentliggjort pd ) b ;Z:o;t:;vz; :?;fgiil;:?si;izs:::tmzj.dato navn pd pilot(er), flyty-
en liste i kpkkenet. i . . ’ ’
Har du p& nuvarende tidspunkt gald, der er #ldre end 22/3-81, er der en . pe, 1nc.h”eg1Strermgsbogstaver, opgave,.barograftype + -nr, egen un “
». derskrift samt kontrollantens underskrift. ‘

ekstraordiner frist til den 11. april - 81. Derefter falder hammeren:

Som en sidste nyhed m& navnes, at lageret fremover vil vare aflédset, og
kun falgende personer vil have en negle: Bent B. Kirkegaard, Anders M.
Andersen, Henrik Kristensen og G + F Vasegaard.

c.: Vendepunktsfilm med billede af starttavle og billeder af eventuelle
vendepunkter taget indenfor de rigtige vinkler. Efter landing tager
man et billede af flyet til dokumentation af, at flyet stadig er
helt.

Til slut vil jeg enske jer alle en god flyveszson, og jeg haber, det d.: Fotokontrolattest til dokumentation for, at der ikke er blevet snydt
ny papirnusseri ikke vil afskraekke jer fra at handle i tutten!" med fremkaldelsen og for, at det er den rigtige film. Det er kontrol-
lantens opgave at serge for, at der ikke snydes.

Henrik. e.: Landingsattest hvorpd hjemtzrsklingstiden paferes af kontrollanten,
der tillige underskriver attesten. Ved udelanding udfyldes attesten
af piloten og underskrives af to uafhangige vidner.

f.: Herefter udfyldes ansegning om godkendelse af diplombetingelse, hvis
sddan onskes.
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Nevnte punkter er sdledes den for flyvningen behgrige dokumentation.

1 interne konkurrencer og andre konkurrencer kan der imidlertid vere andre
krav om dokumentation, men dette vil i sd fald vere bekendtgjort i konkur-
rencereglerne. Onsker man en diplombetingelse godkendt, er det alts& nod-
vendigt med den navnte dokumentation, - ellers godkendes betingeisen ikke!

Nar dokumentationen sdledes er er ijorden, kan vi beregne den flgjne
distance. Det forste, der gor sig geldende, for man kan skrive sine strak-
kilometer, er fglgende: Man skal enten have taget et billede af sin start-
tavle eller pd sin startattest have skrevet enten 50 km strak til sglv-
distance, fri distance eller et antal km for md1flyvning i lige linie. Det-
te er de tre eneste former for strakflyvning, hvor der ikke kraves fotodo-
kumentation.

Du bgr bemerke dig felgende: Lander du ude uden at kunne dokumentere, at
du i forvejen havde udskrevet en opgave, teller det ingen kilometre, men
kun en udelanding. Er man flyvende i det gjeblik, man finder ud af, at vej-
ret er til strekflyvning, teller det ingen steder, at man méske flyver en
300 km ud-hjem. Man skal ned og udskrive opgaven, fer man suser af sted.

Lad os s& vende tilbage til det sidste problem: Hvordan finder jeg ud af,
hvormange strekkilometre, jeg har flgjet, hvis jeg ikke ndr rundt pd he-
le opgaven ? Her gzlder den regel, at man far kilometrene til sidst korrekt
vendte vendepunkt + evt. nogle ekstra, som beregnes pd fslgende made: Du
plotter dit landingspunkt ind p& kortet med din opgave. Dette punkt projice-
res ned pd (nedfzldes vinkelret) benet efter sidst vendte vendepunkt, hvorpa
distancen fra vendepunktet til det nedfzldede punkt l®gges til distancen for
vendepunktet. Denne reducerede distance kan dog ikke overskride distancen
frem til naste, ikke ndede vendepunkt. Men det er altsd disse kilometre, du
kan skrive i din . flyvebog og i fiyets journal.

Hermed mener jeg at have udbredt mig sd meget om emnet, at der ikke skul-
le kunne vare megen tvivl om, hvorledes man beregner sine strakkilometre i
den kommende s@son. Er der tvivl om, hvordan du udfylder papirerne eller an-
det, si sporg een af de gamle, erfarne piloter. De har ikke noget imod at
hjelpe andre pd vej." o

Frank.

MODERNE MALETEKNIK

FORNGJAGTIG — san_e-él_ P Uﬁ]_se.n

BRILLE-TILPASNING
tilsluttet OPTIKER RINGEN sanotss. 1t 421749
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Kom til Australien...

Et interview med Hans Werner Grosse.

Gennem de sidste 20 &r har Hans Werner Grosse havet rekord-jagten til
en forfinet sport. Hans egne rekorder er s& talrige, at man n&ppe kan
navne dem alle. Han har flgjet flere +1000-kilometer flyvninger end alle
andre piloter tilsammen. Han var den ferste, der i Tyskland flgj over 500,
600 og 700 km. I 1970 flgj han som den ferste i verden en m&1flyvning pa
mere end 1000 km. I 1972 satte han en fri distancerekord p& 1460, som sta-
dig holder.

Hans Werner flgj p& det tyske hold i Australien, Waikerie i 1974 og si-
den da har han besggt Australien hvert &r og flgjet i flere stater. Han
satte her en rxkke rekorder og blev mere og mere begejstret for forholdene
Australien. I december 1979 kom han igen sammen
med en gruppe p& 8 piloter fra Akaflieg Braun-
schweig og deres to-sadede SB 10. De tog det
slanke 26 meters fly med til Alice Springs,
hvor de i januar 1980 satte en hel rakke rekor-

der.

Denne artikel er en oversattelse og sammen-
drag = af et interview med Hans Werner Grosse,
som udgiveren af Aerokurier, Rolf Dorpinghaus,
havde i sit aprilnummer 1980.

RD: Hvorfor fortsaztter en mand som du, der har
flere rekorder end nogen anden, med at jage nye?

HWG: Fordi jeg kan lide at finde ud af, hvad der er muligt i et svavefly,
og fordi jeg onsker at vide, hvad jeg personligt kan opn&. Jeg kamper mod
mig selv, og det bliver svarere, efterhanden som jeg bliver &ldre. Men det
drejer sig ogsa om et enske om at gere, hvad ingen andre har gjort for.
RD: Har du nu niet granserne for det mulige i Australien med Nimbus 2,
AS-W 17 og SB 10 ?
HWG: Bestemt ikke! Nar mah tenker pa, at jeg i januar -79 fuldforte en
1160 kilometer trekant allerede k1. 17.15, er det &benlyst, at trekanter pd
1300 kilometer eller mere vil vare mulige pd en god dag, - specielt i SB 10.
0g med kraftig rygvind vil det vare muligt at lave endda endnu langere flyv-
ninger som fri distance ned i Syd-australien.

Hvis det drejede sig om blot at flyve mindre trekanter med sterre fart,
er der allerede i Australien fly, der kunne klare det. Men, - man md ikke
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tro, at flyvning i Australien er problemles. Vi fandt, at selvom vejret
var godt, sa var det kun sjaldent godt nok til rekordforsosg.

RD: Opndede SB 10-ekspeditionen alt, hvad man onskede, eller tror du,
nogle muligheder blev forpasset ?

HWG: Havde vi varet bedre forberedt,og kunne vi have varet i Alice Sprimgs
noget tidligere, kunne vi miske have opniet mere, men jeg tror, de opgaver,
vi flgj, var det optimale i de eksisterende betingelser.

RD: Et flys teoretiske ydeevne kan vare meget hgj, men ofte sztter flyets
flyveegenskaber granser for pilotens formden pd virkelig lange flyvninger.
Setter SB 10'erens flyvekarakteristika graenser for, hvad pileten skulle
kunne fa ud af dens ydeevne ?

HWG: SB 10 er et stort og tungt fly. Der kraves en masse krefter til at
flyve det, og ydeevnen pavirkes af, at rorvirkningerne helt naturligt er
langsommere og tungere end pd et mindre fly. Det har en stor spandvidde,

og dette resulterer i en relativt langsom krengerorsvirksomhed. Piloten

md kende nogle smd tricks for at fa det til at krange og dreje hurtigt. I
praksis larer man hurtigt dette. Mangvreevnen i en boble er ikke s& god

som selv hos et &benklasse-fly, men g]idefa]]et 0og synkehastigheden er excep-
tionelt gode ved ligeudflyvning, is@r ved hoje hastigheder.

RD: . Hvilke yderligere forbedringer kan ventes efter SB 10 ?

The SB10 photographed at Gawler.

HWG: SB 10 var resultatet af den tilgengelige viden og teknik op til 1972
og var det sadvanlige kompromis mellem etablerede og ny metoder. Mange
fly-fabrikanter er idag igang med at bygge 22 - 24 meters fly, og det er
muTigt pd grund af den ny teknologi, der nu er til stede. Man kan formode,
at disse fly vil have ligesd gode prastationer som SB 10 og vare nemmere
at tumle. Men jeg synes faktisk, at disse fly burde konstrueres som to-
sadede. Man kan formode, selvom det ikke er bevist, at den mindre trethed,
som to piloter ville opleve, ville kunne betyde bedre prastationer pd vir-
kelig lange flyvninger, end en enlig pilot i et eensadet fly kan yde.
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RD: Tror du, du kan videregive de erfaringer, du fik pd SB 10-ekspeditionen
ti1l de yngre piloter ?

HWG: Det afhanger af piloterne. Akaflieg-piloterne, som var med mig, var
toppiloter, som allerede havde vist deres kunnen i konkurrencer i Tyskland.
Jeg kan sikkert ikke laere dem meget angdende flyveteknik, men mdske kan
jeg give vardifulde oplysninger til folk, der ikke tidligere har flgjet
under forhold, som i Central-australien. Som et resultat af, hvad jeg
lzrte de unge piloter med SB 10, var de i stand til at flyve en trekant

p& mere end 1000 kilometer, si det ser ud til, at noget af min erfaring
kan videregives til de piloter, der er i stand til at udnytte den.

RD: Hvordan valgte du dine vendepunkter til dine store flyvninger ?

HWG: Det var ikke let. I det centrale Autralien er der meget f3 byer og
huse. Meﬁs dette begranser antallet af mulige vendepunkter, har det den
fordel, at faktisk hver eneste 1ille hus er afmerket p& kortet. Problemet
er at finde huse, som ligger sidledes, at de imgdekommer FAIl's krav med
hensyn til beliggenhed, - is@r hvad angdr beregningen af sidernes-langder.
Men med noget besver var det muligt at udpege vendepunkter for trekanter
p& 1000, 1100,1200 og 1300 km. For mindre trekanter, - f.eks. 500 og 750
km, er problemerne med at finde vendepunkter mindre i den mere tat befol-
kede del af landet (med tet befolket mener jeg, hvor husene kun ligger

80 - 100 kilometer fra hinanden (!)). )

RD: Efter dine rekordflyvninger flgj ta andre Akaflieg-piloter en 1002

km trekant i SB 10. Var det afslutningen p& ekspeditionen ?

HWG: Slet ikke! Mens Akafliegpiloterne tog tilbage til Adelaide, kunne
jeg fortsatte med at flyve AS-W 17, men p& det tidspunkt var der kommet sd
megen fugtig tropisk luft ind, at torden-uvejr var hyppige.

P4 een flyvning fik jeg over radioen at vide, at kraftige storme narme-
de sig Alice Springs, hvilket kunne forhindre mig i at nd tilbage. fje-
blikkelig afbred jeg min flyvning og vendte tilbage mod Alice Springs,
men atter og atter blev jeg tvunget fra kursen af stormceller, der beva-
gede sig med mere end 80 km/t. Jeg var s& heldig at kunne Tande pa en
grasstribe ved en kvagfarm, ca. 150 km ude af kurs. Det var en ophidsende
og farlig flyvning med CB'er, der gik til mere end 50.000 fod.

Da jeg endelig s grasstriben, kom en stor CB rullende mod den med stor
fart fra syd. Dens fulde styrke ramte mig umiddelbart efter at jeg havde
rort jorden og laftede mig tilbage i luften igen. Det lykkedes mig at kom-
me sikkert ned, men kun fordi jeg havde god plads fremad. Havde det varet
pd en eng, havde jeg varet i vanskeligheder.

Den lektie, jeg larte ved dette,er, at man skal glemme alt om at flyve

21




videre, ndr der er siddanne tordenstorme i omrédet. Til mit forsvar kan
Jeg dog navne, at der ikke havde varet tale om uvejr i de vejrrapporter,
Jeg havde set om morgenen, men de lange afstande mellem vejrstationerne
gor, at mange meteorologiske facts ikke bliver bemarket.

RD: Hvor palidelige er de meteorologiske oplysninger, svavepiloterne kan
fa i Australien ?

HWG: Generelt er de oplysninger, der foreligger for Alice Springs-omradet,
meget palidelige, idet der sendes sonder op hver 4. time. Og den interesse
09 viden, som de flyvemeteorologer, der arbejder her, har for svaveflyv-
ningen,ger, at de har et udmerket samarbejde med de Tokale piloter. Jeg
kan fortzlle, at ingen steder har Jeg fdet bedre vejr-briefing, end den
Jjeg fik gennem denne sommer i Alice Springs.

RD: Hvordan pdvirker Australiens endelgse vidder svavepiloten ?

Alice Springs

/

.

Sydney

Canberra
.
*Adelaide

0 260 500 50 ‘oco
—e 1t KM 3

Australien er et stort land. S& meget fylder en 1229 km trekant!

HWG: Til at begynde med fglte jeg mig relativt sikker. Mine kort viste
landsbygr, kvag-stationer og mineanlag, og jeg troede, der var rimelige
muligheder for at opnd kontakt med mennesker i omradet. Men si talte jeg
med en Tokal pilot og spurgte, hvormange mennesker, der levede deromkring.
F.eks. langs en trekants ben til Broken Hill 0g Leigh Creek med en korri-
dor pd 50 km langs hvert ben (= en 330 km trekant). "Det kan jeg sige dig
helt ngjagtigt", sagde piloten og tenkte sig Tidt om. "Der bor pracis

48 mennesker i det omr&de, men da vi er s§ tet pg jul, vil mange af dem va-
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re rejst til slagtninge og venner i Adelaide." - Dette giver et vist ind-
tryk af regionens tomhed. Man kan let forestille sig, hvor langt man kunné
komme til at vandre, for maﬁ 1gb ind i nogen.

Jeg folte dette slaende, ‘da jeg en dag mdtte lande ude. Jeg landede nar
et hus, men fandt efter landingen, at det kun var et sde laskur for far og
kvag. Heldigvis var der en tank med 1idt vand i. Jeg fandt ogsd nogle tand-
stikker og 1idt benzin, s& jeg kunne lave et 1ille b3l. Orkennztterne er
nemlig forbistret kolde. Jeg satte min radioantenne op pad skurets tag og
sendte et may-day hver time. Naste morgen, efter en kold nat, fik jeg kon-
takt med et Lufthansa-fly og fik min position transmitteret til Waikerie. ’

Jeg vil igvrigt gerne komme med et par bemarkninger mere om denne nat.
N&r forst man virkelig forstdr, at man er HELT alene, - det .n@rmeste men-
neske er miske mere end 100 km borte, - s& rammer nogle sjove folelser een.
Verden synes helt forandret. Jeg har f.eks. ikke skrevet dagbog i over 40
&r, men jeg begyndte een pd bagsiden af mit. kort, hvor jeg nedskrev de fejl,
jeg havde gjort, og som beted, at jeg var landet her istedet for at nd mit
mid1. Jeg skrev ogsd ned, hvilke a@ndringer jég ville lave i min nedudrustning.

Nir man er vant til at vare omgivet af mennesker, er denne @ndring i
eens situation ganske merkvaerdig. Selv stjernerne si underlige ud, nattens
stilhed var uendelig. For mig blev denne nat noget helt specielt, og jeg
var dybt grebet. Ved solopgang var luften i orkenen s& klar, at jeg ikke
troede, det ville vare lange at g& til en 1lille bakke i nerheden. Jeg kun-
ne se trzer og buske helt klart, men jeg fandt snart ud af, at bakken 13
mindst 10 - 15 kilometer borte! :

RD: Hvilke overvejelser er de vigtigste, ndr man laver en udelanding under
sddanne forhold ?

HWG: I Central-australien kan man ofte finde udterrede: sger, hvor det helt
jevne ler-dazkke faktisk inviterer pi en landing. Landingen er heller ikke
noget problem, men det er det derimod at f& flyet op igen. Ofte md man

have fat i en helikopter til at lgfte flyet ud af mudderet, s& der kan star-
tes pi tor grund igen. Og sommetider kan dartigt vejr eller ufornuftig
flyvning tvinge een til en landing, hvor mulighederne ikke er gode, hvilket
let kan have svare skader som resultat. Man kan kun hdbe pd, at folk, der
vil flyve i Australien, flyver fornuftigt nok til at undgd disse situati-
oner.

RD: Har du nogensinde haft ubehagelige oplevelser med svare udelandinger

i Australien ?

HWG: Ja. P& grund af min egen dumhed, mitte jeg en aften i tusmorket lan-
de p& en vej ganske tzt ved flyvepladsen. Den fejltagelse ger jeg ikke igen.
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Alle nyankomne ber advares om, at natten falder meget hurtigt psd i Au-
stralien, og man skal vare sikkert pad jorden ved solnedgang. Hvis en ) INSTRUKTORTURNUS  apri1/maj.
pilot sidder og nyder solnedgangen i 2000 meters hajde, s& har han ingen

chance for at nd ned, for det er helt morkt.

Det er vigtigt efter en landing i et zde omride at blive ved flyet
og prove at fd hjelp via radioen, - uden at bruge al stremmen. Det ville
vaere en god idé at have en solcelle-lader til at genoplade batterierne.

Man md ogsd bringe drikkevand med pa flyvningen. 0g jeg vil gentage ad-
varslen om at blive ved flyet. Til fods i grkenen har et menneske ingen
chance for at blive fundet i live. Den australske flyvehistorie fortzller
om mange tilfaeide, hvor flyet er blevet fundet ret kort efter landingen,
mens pilotens skelet fogr blev opdaget 20, 30 40 &r senere!

Jeg mener, det er absolut vigtigt, at man starter sin flyvning i Austra-
lien pé et af de anerkendte flyve-centre. Jeg kender Waikerie ganske godt, : Ler 11/4
men der er ogsd.andre gode steder. For man forsgger at flyve i det centra-
le Australien, ber man have flojet et &r eller to pd et center som f.eks.
Waikerie for at lare det australske vejr at kende. Det ville vare selvmord
at drage direkte ind i midten af landet. Det tager tid, - selv for erfarne Fre 17/4 X X
piloter, at lare at erkende og beherske alle de situationer, der kan op-

Tage Havsager

Finn W. Thomsen

Kaj Fogh

Gorm J. Johansen
Gert Frikke

Poul R. Kristensen
Linnemann Kristensen
Finn @stergaard
Peter B. Christensen
Karsten Sjerslev

Kaj Olesen

Gitte Vasegaard
Flemming Vasegaard

>
>

Sgn 12/4 X X

Tor 16/4 X X

Lor 18/4 X X
std. Hvis en pilot ikke l@rer dette, lever han ikke lenge nok til at blive Son 19/4 X
en ny rekord-pilot!
' Man 20/4 X
Lor 25/4 X
| Sgn 26/4 X | X
Seiv en pilot | et svaevefly Lor 2/5 i X
kan ikke leve af »luft« alene
Sen  3/5 X

- s4 vi siger velkommen i

Ey storste 3 arked Lor 9/ 5 V !
nens rste superm;
TH. 62 15 33 Aurs Dzllknuulfdclln:.

N Cafeteris »Spisekrogens

Sen 10/5 X

j Fre 15/5 X

Lor 16/5 X X

Sen 17/5 X

Lor 23/5 X

Sen 24/5 X

Tor 28/5 X

Ler 30/5 X

Sen 31/5 X
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FLYSIK

Hosstdende skitse over mulige landingsrunder i sidevind skal ikke for-
stdes som noget direkte svar pa Steners spergsmdl i sidste nummer. Men da
den er ganske instruktiv, viser vi den gerne her. Den viser ganske vist
bare, hvad enhver pilot burde vide, men mon ikke alle alligevel kan have
gavn af at studere den ? (sakset fra Frederiksund/Frederiksverks blad.)

Iovrigt imedeser vi stadig kompetente personers kommentarer til Steners
sporgsmal.
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FORRESTEN

Som tidligere omtalt har Erik Frikke fremstillet noget materiale med
nedenstaende motiv. Der kan nu kebes postkort i farverne sort/hvid/blg til

kr. 1,50 pr. stk.

Med samme motiv og en svaveflyvetekst er desuden fremstillet en serie
bagrude-streamers i farverne sort/hvid/b13/gul. Sterrelsen er ca. 15 x 60
cm, og materialet er vejrbestandigt plasticfolie. Disse streamers kan er-

hverves for blot kr. 15,00.

Bestilling kan ske til Erik Frikke, t1f.

08 272141 eller til Svavenyt, t1f. 06 103336.

Erik har desuden ogsé et

mindre restlager af T-shirten
med Astir-motiv. (Som vist t.v.)
Prisen for disse trgjer er kr.
40,00. Trejerne f&r nu kun i
storrelserne medium - small og
str. 7 &r. (Hvorfor mon det
er alle de store numre, der forst
er vek?)

Bestilling af trgjer kan ske
pd samme numre som navnt herover,
men beholdningen er begrenset, -

sd& skynd dig.
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Nimbus 3.

Efter at rygtet om en ny vidunder-Nimbus havde lsbet lenge nok, lpfte- j blevet muligt at bruge et temmelig tyndt profil, - tyndere end ved byg- |
de Klaus Holighaus endelig, efter den vellykkede preveflyvning den 21/2 _ ning i glasfiber. Det tynde profil medforer bide en reduceret luftmodstand
» sloret for det nyeste skud pj Schempp-Hirt stammen. og en formindskelse af antallet af fluer p& forkanterne. Vandballasttan- ‘
Nimbus 3'eren skulle ifslge Holighaus endog flyve bedre end forventet! kene kan tage hele 310 Titer vand.

Allerede p& den forste tur i flyet flej han i 45 minutter i den vinterlige S —
termik. ——wm_%’ﬁ R

Holighaus har | de seneste ar beskeftiget sig intensivt med nye meto- Nimbus-3
der og veje ved bygning af hejtydende fly. Dette gelder sdvel aerodynamisk
som byggemdden og finishen.

Bdde Nimbus 2 CS og Ventus'en kan ved et tilbageblik ses som forberedel-
serne til Nimbus 3. Det er derfor heller ikke si underligt, at Nimbus 3'eren

Til VM i Paderborn til maj er Schempp-Hirth med Nimbus 3 blevet et gan-
ske varmt bud pd titlen i den 8bne klasse, hvor den nok isar kommer til
at slés med Schleichers ny vidunder, AS-W 22. Man forventer at have 2 el-
ler 3 3'ere klar til den tid. De to forste skal flyves af Klaus Holighaus
og Bruno Gantenbrink.

\BE)

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard

har visse fellestrek med Ventus'en. Kort beskrevet er Nimbus 3 et een-sadet
abenklasse fly bygget helt i kulfiber. Hojderoret er dampet og kroppen har
i forhold til sin forgenger en helt ny form, - den Tigner faktisk en stor

Ventus. Den virker meget slank og elegant, idet den kendte "Nimbus-pukkel"

k del detal d taget fra Nimbus 2, bl d ffjedred P EGaGAs

er vek. En del detaljer er dog overtaget fra Nimbus , .a. det affjedrede FYRINGSGASOLIE
. - . . VODSKOV NY MOTORGASOLIE

hjul og styre- og flapsmekanismen samt samleanordningen. Helt ny er vinger- AUTOVARKSTED TRAKTORBENZIN

. . . . o * Rollikevej 13 - Vodskov SMOREOLIER
ne derimod. De satter faktisk indenfor dette omride helt ny grenser. Opbyg- Teteton (08) 2935 67 OLIEFYR
ningen er helt i kulfiber, hvilket materiale Schempp-Hirth har over 4 &rs VARME UNIT’s

. BP GAS

erfaringer med. Det er i hej grad pd grund af kulfiberen, at det med en

: RENG@RINGSMIDLER
spendvidde pd 22,9 meter alligevel har varet muligt at opna et sd stort si- BRUGTE BILER

deforhold som 32. Herudover har det betydet en lav tomvegt og en betydelig 3 mdr fUId garantl I?21988
formindskelse af den geometriske vridning. Den ville ved flyvning i et ) “;E:lgg:iitge!
glasfiberfly under de samme forhold vere ca. 3 gange sé& stor.

Valget af profil er ogs§ pavirket af brugen af kulfiber. Det er herved
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SMANYT,

“Igge Havsager havde i marts méned udstdet de forste 25 &r af den 1ivs-
- dom, han padrog sig engang i sin gronne ungdom. Eller med andre
¢ ord: Han og Edith kunne fejre deres sglvbryllup. Og det er nu

2 ‘osse ganske godt klaret af Fdith.

i De beder os begge takke vennerne i klubben for udvist opmarksomhed.

Parret hviler nu ud efter festens strabadser et sted langt sydp3.
»*

0g nu over til noget helt andet: Kina (folkets) har nu bygget mere end
1000 svavefly siden produktionen begyndte i 1958. En rakke forskellige de-
signs har set dagens lys, spandende fra en 13-meter tosadet med et glide-
tal péd omkring 12 til et eensadet fly med glidetal 35. Alle materialer -
stal, tre, aluminium og glasfiber - anvendes.

Flykonstruktionen og flyvningen foregdr under flyvevdbnets auspicier,
idet alle kadetter, der starter i flyvevdbnet fir en basistraning i svave-
fly. Starterne foregér med spil og med russiske Yak-fly. (AG)

v *

Ifelge International Counsil of Aircraft Owners and Pilots Associations
er der nu ca. 88.000 svaevefly-piloter i verden (1978). Dette tal kan sam-
menholdes med de ca. 630.000 private motorpiloter.  (AG)

*

Hans Werner Grosse har gjort det igen! Samtidig med de Australske Mester-

skaber blev afholdt,flgj han endnu engang verdens langste trekant, - den-
ne gang pd 1306 km med udgangspunkt i Atice Springs, lige midt i Austra-
lien. Han satte ogsad en ny hastighedsrekord pd 300 km trekant og var ende-
1ig frek nok til at gere krav pa den forste forbedring af hastigheden pa
1250 km trekant! Indtil da var der kun flojet een 1250 km trekant. Af Hans
Werner Grosse. (Osse! Hastigheden pa den flgjne 1250-km trekant var 132,2
km/t, flyet en AS-W 17. .
0gsd i det australske sommervejr i december blev det bevist, at ogsé

Twin Astir'en kan fd rumpen med sig, nir det skal vare. Ny australsk rekord
for 2-sadede fly pd 300 km trekant er nu 130,35 km/t.  (AG)
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SMANYT. fortsat.

Flemming Vasegaard tager den 16. maj pd hjalpeinstrukter-kursus pa
Arnborg. Den 12. spetember er det Gittes tur. Endelig skal Gert Frikke
p& forsteinstruktor-kursus, hvis det lykkes ham at fa fri til det.

*

Flyv 1879 og 1980 findes nu indbundne pi klubhusets boghylde. Der er
i &r indlagt en overraskelse.

*

Vi har her forngjelsen at byde en ny annoncer velkommen i Svavenyt.
Jean Duthies har tidligere flgjet i Israel og har derigennem interessen

for vor sport.

HYPNOSE - PSYKOTERAP!

Hor De
| psykiske lidelser:
lyt telefonsvarer

(06) 438855 .
e . I § Jean Duthies.

med at ryge:

Ry TIf. 06 436141

Psy. JEAN DUTHIES
Hobrovej 73, 8900 Randers
KLINIK: (06) 43 61 41

*

Som du nok har bemerket, er der med dette nummer af Svevenyt fremsendt
en stabel girokort. Det er nu som for kassesens h&b, at alle vil tage dis-
se kort med til deres pengeinstitut for at lade dette tage sig af betalin-
gen. Det er en stor lettelse i hendes arbejde, nér sd mange som muligt har
denne betalingsordning, idet betalingerne s& kommer promte i begyndelsen
af maneden. Det kniber nemlig noget for en del at f& betalt straks.

*

Lerdag den 11. april afholdes som noget nyt et begynderkursus pd fly-
vepladsen. Det henvender sig til alle vore ny medlemmer. Meningen med det
korte kursus er at give begynderne et nogenlunde overblik over, hvordan
man bor gebarde sig pad flyvepladsen. Det kan f.eks. dreje sig om helt ele-
mentere ting som om hvor, man mi lgfte/skubbe pd et fly, om sikkerheden
p& startfeltet, om fering af flyvebeger, logboger etc. Kurset ledes af Git-

te og Flemming Vasegaard. N
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Medlemsnyt

Ny medlemmer:

Lars Krull
Pallisdam 12
9430 Vadum.
TIf. 08 271231

Poul QOlesen
Hedalen 8
Havbro

9600 Ars

T1f. 08 664159

Flemming Mikkelsen har for snart
lenge siden faet telefon:
TIf. 08 136164

Ny adresse:

Udmeldt:

Erik Frikke
Segndermarken 1 a
9430 Vadum

Tif. 08 272141

Frank B. Nielsen
G1. Stationsvej 18
7184 Vandel.

Seren Brask
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Vesthimmerland er pd mange

mader en »guldgrube« for

arkaologer. Det seneste drs @
udgravninger har givet

megen ny viden om fortiden.

Omrédet rummer flere ho-
je, hvoraf nogle tidligere er
undersegt, medens andre e
ndnu venter pd en nermere
undersogelse. I tidens leb har
mange amaterarksologer
virket i det i den henseende
rige omride omkring Aars,
men for et par &r siden fik
Vesthimmertands Museum
professionel ledelse, og man  De to flotte gkser, der fulgte en standsperson i graven for ca.
har dermed kunnet intensive- 4600 &r siden.
re arbejdet med at samle
»brikker«, der giver et stadigt

mere nuanceret billede af for-
tiden.

Men som neevnt er tidligere
sket underseggelser i det ak-
tuelle omrdde og si langt
tilbage som i 1906 fandtes i en
hejinarheden et komplet s@t
smedevarktej, der kunne ty-
de pé, at den ret store jernal-
derlandsby ogs3 har haft sin
egen smed.

Museet har i &r ogsd under-
sogt tre heje pid Vest-
himmerlands Flyveplads i
Spttrup ‘nogle kilometer fra
Aars. De er allesammen an-
lagt i dolketid, og man fandt i

Laeseropgaven.

alt 11 grave i dem, herimellem
en fra ca. 700 for Kristi fadsel,
medens den zldste er fra ca.
2700 for Kristi fedsel. Stedet
har med andre ord - i hvert
fald med mellemrum - varet
beboet i 2000 ar. I dolketid
brugte man at bygge store
gravkamre af trze, som man
kunne bare den dede ind i.
Der er i hojene spor efter flere
sddanne grave og i en af dem
fandtes to meget flotte ekser,
dels en stridsekse og dels en
arbejdsokse, der tyder p4, at
det er en virkelig standsper-
son, som har varet begravet
her. Disse skser er flottere,

end man ssedvanligvis ser, og
stridseksen er i gvrigt den
hidtil eldste, der er fundet i
en grav af denne type, Séledes
far arkaologerne stadig nye
oplysninger. Den fundne ar-
bejdsekse "har forskudt g,
der viser, at den har vaeret
brugt til at hugge planker ud
med.

I en anden grav fandtes et
velbevar et lerkar og en pile-
spids, der daterer denne grav
som den hidtil yngste af ty-
pen. Det stir dermed fast, at
de ret store trazgravkamre
har varet benyttet i hvert
fald i perioden 2600-2300.

Tsk, tsk, tsk (sddan skriver man i tegneserier, ndr man vil ud-
trykke sit mishag med noget). Er vore piloter faktisk lige s& dum-
me som de ser ud til ? Tja, - noget tyder p& det. I hvert fald har
vi indtil nu ikke modtaget nogen lesning p& laseropgaven fra sidste
nummer. Vi ved, at mange har provet, - mange har osse ringet til
redaktionen og klaget over mangel pd nattesevn. Nogle har endda rin-
get og pistdet, at der ingen lgsning er. Men det er der!! Vi har
faktisk faet een lgsning, - men lidet flatterende er det fra et ikke-
medlem af klubben. Det er der vel ingen, der vil have isddende p3d sig ?
Der er derfor stadig mulighed for at vinde den udsatte flaske for den
forste, rigtige lgsning fra et klubmedlem:.
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UN FOR SPOG....
svaevenyts venner “

stot dem - de stgtter os!

— s S S e e e e S S e S ey e

Opposition er kunsten at vare imod
pd en sddan midde, at man senere
kan vere for!

et L Yy —

GNHRT ER Her er der plads til en ny annonce.

Kan du skaffe.een til denne plads
eller andetsteds i bladet, sa gor det!

. -Fra redaktgrens hjemegn:
Det ligger i luften...

expert

De &rhusianske udrykningskeretgjer skal

BNES BACLCHN Bevar overblikket - nu_have 3 mands besztning:
d Een til at kore, een til at tude
:'A:'m keb foto hver du far " og een til at trpste ham, der tuder!

Himmerlandsgade 57, den bedste vejledning.
Aars - TIf. (08) 62 17 99

Priser i alle luftlag.

HJELP ! Her er forsvundet
endnu en annonce. Hvis du

fortsat onsker at fa Sva-
venyt til en rimelig pris,
sd gor hvad du kan for at

: . Dejlig, min skat, - men hvem hjalp
sierre amoncer: dig med at lefte pladen ind i ovnen ?

Hvad synes du om min kage, Karsten ?

P. V. Franzen® bogtrykkeri.
CERES Kongerslev.
o
ARS

Sig mig, - hvor
lenge har De

egentlig dyrket
sveveflyvning ?
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Gandrup Elementfabrik

SRR SR
“Leca - helvagselementer til boligbyggeri!
Bagmur- og skillevaeg: fremstilles specielt efter Deres
. tegning.

F d snarest ingen over Deres nybyggeri. og De vil da
I moctage uforbindenda tilbud pé levering og opstitling,
- er godkendt af boligministeriet og p
{ b

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niel Sejstrup, Godske Lindenows Vej 141,
9210 Alborg S@. T1f.: 08 143240.
Nestformand: Per Madsen, Vesterbro 34, 9000 Alborg.
Kasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98
8200 Arhus N. TI1f. 06 103336.
Sekreter: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe.
T1f.: 08 351982.

Klubbens girokonto: 5 11 94 13.
Medlemsbladet SVAVENYT:

Gitte & Flemming Vasegaard, Jens Baggesens Vej 98,
8200 Arhus N. Tif.: 06 103336.

Poul R. Kristensen, Orionsvej 4, Soften, 8382 Hinnerup.
Svavenyts girokonto: 5 60 29 55.

Klubhuset:

Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars. T1f.: 08 661472.




