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Forsidebilledet:

S8 lykkedes det endelig for Birgit og Gitte at komme af sted pa
lenge omtalte danmarksrekord-forsgg. Lerdag den 2. maj gennemforte

deres

168 ki . ] de to
en kilometer ud/hjem-flyvning fra Vesthimmerland til Kirstinesminde

Flyveplads ved &rhus pd 6 timer og 5 minutter pd K-7'eren. Dette skulle
vere tilstraekkeligt til at sikre dem en rekord, idet ingen tidligere
har gjort krav pd en rekord af denne art.

Selv siger de beskedent, at der jo trods alt jkke var tale om nogen
serlig lang flyvning, men det var dog den lengste flyvning, der til dato
er lavet i tosadet fly i vor klub. At det ogsé var en oplevelse for de
to piloter fremgdr af Gittes beretning lengere fremme i bladet.

Samme dag var ogsd Finn Jonasen og Karsten Sjorslev ude pd noget stort
i hhv. Astir og PIK 20. De gennemforte begge en 310 km trekant via Brej-
ning-krydset og Malling syd for Arhus. P& billedet ses en glad Karsten

efter hjemkomsten. Desvarre var vor fotograf ikke pd pletten, da Finn
landede, men det siges, at han sd mindst ligesd glad ud.

Fortsztter sesonen 1981 liges& godt som den er begyndt (jvf. listen
over s@rlige prastationer), er der vist ingen tvivl om, at der vil bli-
ve tale om alle tiders seson. Lad os hdbe det kommer til at holde stik.
I hvert fald er vi allerede nu godt pd vej til at have flojet flere
strakkilometre, end vi gjorde hele sidste ar.

Fotos: F.V.

rormanden har ordet.

Det er gladeligt at se, at mange af de mennesker, der tidligere ofte
overnattede i klubhuset, nu har fundet pad at sove i vores ny, opvarmede
verksted. Dette burde jo kunne hjalpe pé roderiet 1 klubhuset. Men det er
s& sandelig ogsé meningen, at der skal ryddes op i varkstedet efter HVER
ENESTE overnatning. De, der sover der, skal som det absolut mindste serge
for, at deres Juftmadrasser og soveposer bliver stablet paznt hen i et hjor-
ne, inden de forlader sovestedet. Det kunne jo vare, nogen skulle bruge
verkstedet i lobet af dagen.

Desuden er kontoret i kiubhuset eller dagligstuen ikke beregnet som
oplagsplads for alskens privat grej, sure sokker og sko etc. Ejerne af de

i klubhus, varksted og hangar henliggende ting be-
% des om snarest at merke deres ting og henge dem op
p& knagerakken i hangaren. Hvad der ikke er market/
fjernet senest 1/6 vil med hard hdnd blive smidt

veek !
Ganske vist kan man mdske indvende, at man, ndr
man ingen bil/campingvogn har, s& har man ikke no-
Lib; get bekvemt sted at gore af sine ting. Nej, miske
ikke, men det retfardigger altss bare ikke, at man ger det ubekvemt for
alle andre ved at smide sine ting overalt i vore bygninger. De private ting
SKAL alts3 opmagasineres pa knagerakke og hylder i.hangaren.

Et par hjertesuk mere: verkstedet er IKKE fardigt. Der mangler mange
smating foruden maling, bl.a. oprydning i spilrummet. Desuden tranger ogsad
hangaren til maling. 09 husk: Vi kan ikke indvie verkstedet, for alt er

iorden.

Ti1 slut: Spar pa varmen i klubhus og varksted. Den er ikke, i mods&t-

ning til, hvad mange tror, gratis.

Selv en pilot i et svaevefly
kan ikke leve af »luft« alene

. sA vi siger velkommen i
Brugsen == Aars
—— »Spisekrogens




Besog fra Tyskland

I pdsken havde vi atter besog af Werner Kohlwey fra Gladbeck, der lig-
ger 1 nazrheden af Essen. Werner kom denne gang i en Piper, der tilhgrte
en flyveklub i Gelsenkirchen. Med var desuden hans kone, Elke, Thomas, der
er een af Werners flyveelever og endelig Martin, der er naestformand i
flyvekiubben i Gelsenkirchen.

De fire floj herop i det helt perfekte danske forirsvejr langfredag,
hvor vi ogsd pd EK-VH havde glade af den gode termik. Desvarre blev vej-
ret resten af pasken ikke
helt sd fremragende, men
Werner fik dog flojet en

del starter i SH - 1'en.
: De fire tyskere beder
os endnu en gang sende ven-
nerne 1 klubben de bedste
hilsener og takker for hvad
de selv kalder "en enestdende

god behandiing”

derner kunne igvrigt for-

Fra venstro: Werner, Eike, Thomas og Marzin.

telle, at det nu er helt sik-
kert, at han atter kommer p& EK-VH til august. Sammen med ham kommer 3 el-
ler 4 andre piloter fra klubben medbringende et klubfly, - formentlig en
Astir.

Hjemturen fra Vesthimmerland forleb uden sarlige begivenheder. Dog blev
sg1skabet gladeligt overrasket, da de af flyvelederen pd Krusd flyveplads
blev inviteret p& frisklavet
kaffe i kontroltarnet. Noget 3
lignende havde de aldrig for L /
veret ude for! Men maske er
Danmark pa mange mader bare
et 1i1le land, der ligger og
hygger «ig mellem de store 7

Vel enkommen tilbage til
Gladbeck kunne de fire sa ho

re, hved man der havde fédet §

pdskedagene til at g& med: CKlar til fgrste start p& SH - 1.
Langfredag blev der fra bare denne plads flojet 7 500 kilometer trekanter,

og om lordagen flgj 5 piloter deres 500 km frie distance langt ned i Frank-

' 4

s& absolut kan flyves de helt store opga-

ig. te understreger, at der
rig. Det g .

ver ogsd fra denne flyveplads,
distriktet, cg Werner har mange gange gentaget sir

der mitte have lyst til at forsege sig derfra.
vendige oplysninger om flyvning fra Gladbeck kan

der ligger i den nordlige udkant af
1 invitation til piloter,

+§1 enhver tid

De nad
f3s hos redaktionen.

for bladet skal gd i trykiken har vi modtaget det Tolgen-
e fra Schleicher. Og da det drejer sig om in-
ser for den haderkronede K - 8, presser

Her 1% time
de interessante material
tet mindre end den kommende afio
vi stoffet ind her.

At skabe en aflgser for det fly, :
yttede traenings- 09 klubfly, er naturligvis
Men med ny materialer og teknik til rédighed
Kaiser endnu engang at overgd sig selv.

der igennem mange ar har veret ver-
en opgave, der

t ben
dens mes e

ma indgyde respekt.
tilsyneladende 1ykkedes Rudolf
1 nvert fald hvis man skal domme efter

Desvarre er der ikke tid til at oversatte d

tegningerne pd neste side.
e tekniske data, sd det

ma den gode laser klare selv.




Technische Daten:

Schulung, Ubung, Leistung,
Kunstflug, Wolkenflug

Gleitzahl 35 bei 90 km/h
Ceringstes
Sinken 0,53 m/s b. 70 km/h

~ Mindestgeschwindigkeit 65 km/h
Manovergeschwindigkeit 180 km/h
Hochstgeschwindigkeit 220 km/h

Preis und Lieferzei i
r zeit
nicht bekannt. sind moch

Anderungep in Konstruktion
oder Ausfilhrung vorbehalten.

[
— ————

Fliigelprofil Prof. Wortmann
Spannweite 15,00 m
Fliigelfliche 12,90
Fliigelstreckung 17,4
Max.Lastvielfaches + 5,3 - 3,18
Rumpflédnge . 7,10 m
Cockpitbreite 0,65 m
Leergewicht ca. 230 kp
Zuladung Cockpit ca. 120 kp
Fluggewicht max. 380 kp
Flachenbelastung

b. 85-120 kp ZLG  24,5-27,1 kp/m2

Dametur.

Ja, - sa beviste teserne, at der i hpj grad ogsd er "mandfolk" i
dem. Som omtalt pd side to har Birgit og Gitte indsendt papirer, baro-
gram og fotos ti1 KDA pa en danmarksrekord for tosadet fly pad 168 km
ud hjem. Gitte har givet folgende beretning om turen.

Lordag den 2. maj sd vejret ud til at blive godt, og alle pd EK-VH hd-
bede p& at vinde en Jodtrzkning om et fly, sd de kunne prove krafter pa
en opgave. Hverken Birgit eller jeg var heldige, men s fik Birgit den
ide, at dette skulle vare dagen, hvor vi ville 1ave den danmarksrekord

pd K-7'eren, som vi lenge har talt om. vi kunne hurtigt blive enige, 09
sa skulle vi bare have instrukter og elever til at gé med til at skole pd
Polyt.

poul Rickard lod sig overtale, og eleverne blev frivilligt tvunget til
at sige ja til Polytten. Dernast kom naste problem - alle barografer var
vak, og et rekordforsgg uden barcgraf tod sig vanskeligt arrangere. Der
var ingen anden mulighed - Poul Frik Thomsen matte aflevere barografen
fra K-6'eren (Han landede senere 2 km syd for pladsen, s3 han indrommede,
at det nok var godt nok, vi fik den).

Herefter manglede vi kun at udfylde startattest, starttavle, satte
£ilm i kameraet, tegne ruten ind pid kortet c.s.v., inden vi kunne gd ned
ti1 startstedet og forsoge at kalde K-7'eren ned, der 13 i 3.000' med en
elev. )

Endelig kom den ned, 09 vi kunne fotografere, lukke nasekobling, ind-
stallere barograf, fotoapparat, kort og 0s selv og starte. Kl. 12.45 gik
forste start - den blev pd 20 m, s& koblede K-7'eren. Neste start gik helt
£i1 150", s koblede K-7'eren. Det viste sig, at naesekoblingen var stoppet
med en tot tvist, der kom i klemme, nér vi koblede. Vi fjernede tvisten,
og naste start gik fint - vi fik 1.0§a¥i13 minutter med 2 m synk og en fin-
fin landing.

Neste start gik k1. 13.22. Vi var nu fast besluttede pd, at nu skulle
det vaere - eleverne var allerede begyndt at glade sig til alligevel at kun-
ne skole pa K-7. Efter 1idt spgen havde vi da ogsd held med os - 3-4 m til
4.800'. Vi begyndte sa smat at soge sydpd, stadig ikke sikre pa, om vi nu
ogsd skulle stikke af. Men 1idt syd for Ars fik vi en ny, god boble, og sd
kappede vi tovet, der bandt os til EK-VH.




Y1 ovar enige at ta i 0]1igt i
) ! ar .19c om at tage det roligt og ikke tage nogen chancer, da tiden
pd en fri ud-hjem jo var uden betydning )

. Vi hoidt os d B .
- s derfor 1 ¢ hgide
Tod ¢s af vinden drive i god hojée o

oo / den rigtige retning. Specielt over Hobro, der jo
endt som et fugtigt omrdde, der har fdet mangen pilot pd selvstrek tii
Rand i1 at bi i grasset, | i i ’ .
ders til at bide i grasset, hagede vi os fast 1 en god boble og ko 24
den helskindet forbi. s

t1-

gens ipb har hert sa me

¢
o

s

(SRR % . . A

cen wg fetogratars
ot o onge for én —— Hens jeg f?oj? Tutcgraferede Bircit
. . Sk dsskyld, hvorefter vi igen gav os til at scge wr-

ter termik. Vi fandt en god boble lige syd for pladsen - for forste gan’ d;n
dég var termikken temmelig urolig, og mens vi viklede, tog vi et pariesz““
billeder af Kirstinesminde - bare for en sikkerheds skyld. -

. Vi 14 snart inde over Arhus, og s& kunne jeg jo ikke dy mig - jeg mdtte
]Tge have et par billeder af Jens Baggesensvej 98, 1.th. Herefter begyndte
vi at sette kursen nordpd. Til vores store
@rgrelse var der ikke andet end synk - synk
synk, og Birgit begyndte s& smdt, under sin
spgen efter termik, at sege over mod Kir-
stinesminde Flyveplads. Hojdemdleren sank
hurtigt og ubarmhjertigt, og efter kort tid
18 vi 1ige gst for EK-KM, parat til at ga

ind ti1 landing i 600' - da variometret pludselig i hésffgt tempo 5egyndte

at g4 den rigtige vej! Heldigvis, siger jeg bagefter, hev Birgit beslutsomt

K-7'eren rundt, og snart viste variometret 1. m - Ttm-2m-3 m'! P& gan-
ske kort tid 1& vi igen ;i 5.000' over lystbddehavnen i Arhus.

Min mave, der alierede havde indstillet sig pé at tande pa Kirstinesminde,
hvor den i ro og mag ville hvile sig ovenpd anstrenge]serne,‘b1ev i forste
omgang 1idt skuffet. Men med 3 meter stig og snart derefter 5.000' kan selv
en termik-syg mave ikke forlange at blive taget alvorligt.

Vi satte nu atter kursen nordpé og ndede denne gang ti1 Hinnerup - uden
at have mgdt en eneste venligtsindet boble. Hgjden var igen kommet ned pa
1.500" og vi besluttede 0s s& smat for en god landingsplads. samtidig satte
vi kursen mod den store grusgrav nord for Hinnerup, i hib om, at den kunne
give 1idt 1oft. Og minsandten - snart efter havde vi vundet hgjde nok til
igen at kunne flyve helt £i1 Hinnerup' Da samme trummerum havde gentaget sig
et'par gange, begyndte min mave igen at dromme om bondegérde 0g flinke land-
mend og -koner, 09 bedre blev det ikke af, at badde Karsten 09 Finn, der ved
vores forste ankomst £i1 Hinnerup meldte, at de nu havde ndet andet vende-
punkt syd for Arhus under deres 300 km trekant, nu - ved vores tredje eller
fjerde ankomst til Hinnerup, 13 omkring Langd 09 Tjele Langsg.

Endelig begyndte termikken, der i en timestid havde holdt sig pd i-13 me-
ter, at f& sin fordums styrke, og det 1ykkedes os at na en god hojde uden
at drive ret langt syd for Hinnerup. Vi besluttede os nu til at sege 1idt
mod vest, da det sa ud til, at der der 14 en god skygade 1 retningen nord-
syd.

Nu begyndte der at komme 1idt skrid i sagen. 1 sma ryk flej vi forbi
Randers - et godt stykke mod vest - 09 vi niede sydspidsen af Tjele Langso
uden navnevardige problemer. Jeg begyndte s& smat at tro pa, at vi nok
<kulle nd hjem - B8irgit navde vist ikke tviviet et sekund!:

Ved Tjele Langso gik vi 1idt i sta igen - forst tredje gang, vi krydsede
den, lykkedes det os at blive pé den rigtige <ide. Vort naste mdl var Ale-
strup, og da vi snart kunne se Hjarb&k{?ggid, steg humpret endnu en kende.
Min mave holdt op med at protestere, vinden stilnede af og snart var Ale-
strup i syne.

Ti1 vor bekymring holdt den 'gade’, vi fulgte, op ved Alestrup. Resten
af vejen til EK-VH var der kun et stort, b1&t hul. Vi tog det dog ikke alt
for tungt, for vi kunne here 1ivlig camtale i radioen - et pevis pd, at der

stadig var tortermik at finde.

pa nuvarende tidspunkt begyndte det at stromme ind med gode rad fra Set-
trup om, med hvilken hpjde, vi sagtens kunne glide hjem fra Alestrup 0.5.V.
yi havde imidlertid ikke 1yst til at lande 5 km for pladsen, ndr vi var né-
et s& langt, og vi udnyttede derfor et par bobler med 1-13 meter stig ved
Alestrup. Efter 2 bobler naede vi et stykke nord for Alestrup, 09 efter at
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have flgjet i 3 meter synk fandt vi en god boble, der gav os hgjde nok til
at pdbegynde sidste glid. P4 vejen 'hjem' tog vi dog lige et par runder i
1 m stig, inden vi atter satte kursen direkte mod Sottrup.

Jan 13 i en % meter stig over Ars i PIK-20'en, og forsigtige, som vi var,
Tod vi os lokke til at tage et sving derover. Vi fik ikke bid, og da vi
igen satte kursen mod EK-VH, s& vi Jan ligge og kurve i vores oprindelige
rute.

Heldigvis fik den 1i11e omvej ingen betydning. Vi néede transformator-
stationen i 700', og efter 6 t 69 5 minutters flyvning landede vi p& EK-VH,
hvor vi fik en stormende modtagelse af alle dem, der havde holdt stand helt
til halv otte.

Tilbage var s& kun at udfylde diverse papirer, kigge barogram og aflevere
film til fremkaldelse. Er filmen og vendepunktsfotografierne i orden, er
rekorden hjemme - hurra!

Ja, det var min version af turen. Jeg tror, den falder helt godt sammen med
Birgits, men ellers vil der nok de kommende flyvedage vare rig lejlighed til
at here mere, for hvem vil ikke gerne fortzlle om en god strektur! En ting
var vi i hvert tilfelde enige om - vi havde haft en dejlig tur.

Gitte

\BE

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard

PETROLEUM

FYRINGSGASOLIE VODSKOV NY
MOTORGASOLIE

TRAKTORBENZIN Amﬁnvgﬂfb
SMOREOLIER Teleton (08) 293567
OLIEFYR

VARME UNIT's

BP GAS

RENG@RINGSMIDLER BRUGTE BILER
621988 3 mdr. fuld garanti

... Deres direkte
olieledning!
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[ndfiyvningstesten den 18/4
mavde bl.a. deitagelse af vore

tyske gmster.

cesten var iovrigt en SuCCes

med qod spise, megen snak 0g
|

dans til ud pu e sna timer.




Laeseropgaven.

s& fik vi endelig konstateret, at i det mindste een af vore unge pi-
Toter er s& dum, som han ser ud til. Det ville heller ikke vare godt.
(Se billedet) - Det ville nzrmest vare skidt!
4ns® Men altsd: Kenneth (for ham er det nemlig)
har sendt os en lgsning pd leseropgaven fra
marts-nummeret. Den er rigtig, og den er den
hidtil eneste fra et klubmedlem. Med andre
o ord har Kenneth vundet den udsatte pramie,
- : en flaske med rart indhold. Hvis det anskes,
kan flasken leveres med en 10 - 15 sugergr til dem, der har hjulpet!
Den indsendte lgsning er som navnt korrekt, men der findes mange an-

dre. Sart, at det skulle vare s& svart at finde dem.

Af praktiske &rsager har Kenneth nummereret felterne pé redakterens
udelandingsmark som vist herunder. Tilsvarende har han merket brikkerne
(dv . keer, kalve og flyet) A, B, C,....... séledes at brik A Tigger i
felt 1, brik B i felt 2 osv. i henhold til udgangsétil]ingen.

Heqn

4 5 6
7
8 9 10 11
R ‘EEE——
Led
Losningen ser herefter ud som folger:
H, - I, -G, - J - D - B - F - I, ~-J,_-F 1 _ g -

I,-D, ., -Jd, -1, ~F, - - -G, - - -3, -
37Dy g =Ty~ I3 Fy o= Coay TRy "6 T By T B o5 T
I, -D,-F, —A_ , -C, - - - - -1, -D,~A, -

5 "Dy T Fy - By, = Com Gy s H By g =By 57 ) T DT By
B _-1,-J,-D, -A -F, -C, - S - H, - Gy -

57 %47y "Dy TRy T Fy - Cy- By - Ig - By, o Hg G

B7.6,10,11 ~ 6 ~ s 4,5 4~ B79,10 ¢

S&dan ggres det venner.

Skulle andre finde frem til anderledes lssninger, hgrer vi gerne fra dem.

SPIS OG BO

PA :
HORNUM KRO
Tif. 08-66 10 Ol

Fra Carl Ulrich, Silkeborg, der er det danske VM-holds
PR-mand, har vi modtaget en pakke med diverse materialer,
der s@lges til fordel for det nationale mandskab til ver-
densmesterskaberne i Paderborn i Tyskland.

Der er bl.a. mulighed for at ksbe T-shirts, postkort
0g klistermerker. Materialet kan beses i klubhuset.
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Kom til Australien...

f i intervi d Hans Werner
T forrige nummer af Svavenyt bragte vi et interview me
- i & ke blad Australian Gliding har
Grosse fra Aerckurier. 03sa det australske blad Au (
i G i rtelse a7 den foregaende ar-
naturligvis snakket med Grosse, o¢ ? fortsattelse @ q
rilnt
ilot.

tikel bringer vi her dette hlads samtale med den tyske p

i e de sommor f{dvo. 1 decem-
“Fgy Hans Werner Grosse kom i Auystra’ien denne sommer GV ec
rok ¥ S

' ; 74 ~eqelmessic, ériig ud-
ber! p4 hvad, der efterhander er vee at biive en regeim :

Taner. Journaiisten

. R
flugt, blev han af den tyske presse uaspurgt om sine p »
. 11 pt oy o f ] e
det var muligt &t opnd 1 el svave Ty med

©

spurgte ham om, hvad har. mente

S . +
trevant-rute, o¢ Hans Werner indrammay, dt
trevanl 3 ¢ 2

hensyn til distance poen s .
t £51 at sige, at ~ 1200 wn trekant o i1 iges,
han var tosset nok til al sige, at

seivem dette ikke var hans pramers mai. Dette ar var

sztte den forste verdens
1250 km trekant. ‘
WHan bad journalisten om ikke at nevne 1300 km trekanten. Ingen havde
. T o o A . . R N:1s -
indtil nu fuldfort en 1250 km, 09 da han s& gjorde det den ¥ 12-80 med
. — - — =y en hastighed ps 133 km/=, biev han 1idt vrin-

Ry

P £ Tl
relefonen sag

} i pen, da den tyske journati
| de- "N3, - du klaveds der ivke, hva'?"

niarede nvad for roget 27 - “1300-kilonete-
ren, selvfolgeligi" - - 3¢ det var narmest
et anfald af irritation, han hesjuttede sig
for at gjore et forsng pé opgavern.

Han métte vente nasten en maned, for den
rigtige dag kom, - den 13. januar. Denne dag
fuldforte han en 1306 km trekant.

i Ao : 13-
Flyvningen var pa 1ngen made nem eller

getil, - faktisk var Hans Werner umiddelbart

fter flyvningen klar over, st nan var heldig ikke bare med at have gen-
e »

nemfgrt flyvningen men ogsd med 1 det hele taget at vare i live.
, i 4 1
Han siger nu, at hvis vejret er perfekt, og hvis alt gar vel, skulle

det vere muligt at flyve endnu lengere distancer, men det vil betyde

alvorlig fare for den pilot, der forsoger det. Marginen mellem succes
og total katastrofe er nu meget 1ille, og han frygter den dag, en ung,

Jativt uerfaren pilot, som har hort om disse bedrifter, kommer til Alice
re s

Springs fra‘Tyskland 09 n
0g forberedelser. Sadan et eventyr kunne maske 1ykkes, me :
galt, hvilket nok er det sandsynligste, ville piloten formodentlig vare

flyver ud over grkenen med utilstrakkelig viden
n hvis det gar
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fortabt. Problemet pd disse kampemassige trekanter er, at de dakker et
megtigt omrade, og det er hejst usandsynligt, at vejret ikke ét eller an-
det sted undervejs skulle vare mindre godt. Et eller andet sted pd ruten
vil betingelserne skifte, og hvis de g4r bare en lille smule mod det
varre, vil piloten blive forsinket og fuldfprelsen af opgaven umulig.

Kun med den mest minutigse planlegning, stottet af erfaring og af
al den information, der kan fdes fra fra flyvemeteorologer og piloter
pd diverse mindre og storre fly over omrddet, kan piloten beslutte, om
han skal opgive sin flyvning og Tande et sikkert sted eller eventuelt
skare et hjerne af trekanten og returnere til udgangspunktet.

-

g ——

v

Whisky November, den AS-W 17 som Hang Werner Grosse
war brugt til de fleste af sine rekordforseqg.

Det kan vare farligt bare at fortsztte. P4 alle sine lange flyvninger
har Hans Werner Grosse, selv med sin store erfaring, i de sene eftermid-
dagstimer tvivlet pa, om han kunne nd hjem inden morket faldt pd. Faren
lTigger i, aﬁ morket i den midtaustralske sommer kommer s& hurtigt, at
piloten let kan opdage sig omgivet af barskt srkenlandskab uden landings-
muligheder og uden mulighed for at vende om til et sikkert landingssted.

Det kritiske tidspunkt for beslutninger ligger ikke ndr man er kommet
sd langt, men timer tidligere, nadr stiget maske ikke var sd godt som ned-
vendigt, eller hvis en 1lidt for sterk modvind nedsatte hastigheden med
bare npg]e fa km/t. Ofte skyldes vanskeligheder netop for kraftig modvind,
og selvom pitoten beslutter sig til at bruge faldskermen hellere end at
forsoge en hdrd landing i det barslesterren, vil hans chancer for over-
levelse vare smi. Maske kommer har til skade ved landingen i klipperne,
og al hans overlevelsesudstyr vil fortsat befinde sig i flyet, der let
vil kunne flyve adskillige kilometer uden pilot og siledes komme udenfor
rekkevidde. Bliver han derimod i flyet, overlever han landingen og er no-
genlunde uskadt samt bliver ved flyet efter landingen, vil han sandsynlig-
vis blive fundet, men forst efter en overordentlig omfattende og kostbar
redningsaktion. Dette kunne give sveveflyvningen dirlig publicity og méske
fore til et forbud mod svaveflyvning fra Alice Springs.

Hans Werner understreger betydningen af meget grundig trening og for-
beredelse. Hans rad til alle, der m&tte komme til stedet for at flyve,er,
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s3 vidt muiigt at tage een eller helst flere smsoner pd et af de anerkendte
flyvecentre i de mere tetbebyggede omrdder af Australien for at opnd er-
faring 1 de australske forhold.

Igvrigt er der ingen grund til at rynke p& nzsen af de mindre opgaver.
For mens mange dage ikke kan bruges til det helt store, s& kan de vare
endda meget udmerkede til sm& opgaver, - d.v.s. 300 - 500 km! Den store
trekant kraver tidlig termikudvikling, mindst til 2000 fod, og hvis denne
udvikling kommer for sent, tager Grosse sig som regel en hviledag.

P4 een af de store opgaver, han métte opgive at gennemfore, opdagede han
p&d hjemturen at han opndede en meget haj gennemsnitshastighed pd mere end
160 km/t, sa han besluttede sig for at prove et rekordforsog pd 300 km
trekant. Efter atter at vare slabt op til 1000 meter, flaj han et stykke
tid delfin-flyvning, idet han ikke interesserede sig for bobler péa bare
3-4 meter, men forst tog den, da der kom en pd 6 - 7 meter/sek. Den brag-
te ham op til 10000 fod. Han fandt derefter ikke flere gode bobler hele
vejen til det forste vendepunkt, idet cirrus trak ind ovenover ham.

Efter forste vendepunkt kom han atter hurtigt til 13.000 fod, og her-
fra og til andet vendepunkt var betingelserne perfekte med kraftigt stig
og en hurtig ground-speed. P4 det tredie ben behgvede han kun een boble,
0g herfra kunne han med hgj hastighed glide mod malet.

Grosse ngd denne lette flyvning meget og fandt, at den slet ikke i sam-
me grad tappede ham for krefter som de store trekanter. Han opndede en
hastighed p& 158,7 km/t over distancen og slog dermed Walter Neuberts re-
kord fra Sydafrika med 5 km/t. Denne form for flyvning kan laves fra Alice
Springs i relativ sikkerhed, og det vil vare en god trening for alle, in-
den man kaster sig ud i sterre projekter.

Grosses 1270 kilometer trekant forleb faktisk uden problemer. Termik-
ken var kraftig, op til 8 - 9 m/s, idet 5 - 6 meter dog ogsd kunne bruges.
Den storste hgjde blev 15.400 fod ved andet vendepunkt, og sidste ben,
der er det absolut mest kritiske, blev gennemflojet med rigelig hastighed.
Faktisk kom Grosse hjem 40 minutter for solnedgang, hvilket beted, at det
pi denne dag havde varet muligt at flyve mere end 1300 kilometer. Den irri-
terende kommentar fra den tyske journalist ansporede ham yderligere.

Men ikke for den 4. januar var forholdene atter helt gode. Ganske vist
blev vindstyrken i 8000 fod malt til ca. 90 km/t med et gennemsnit pd ca.
70 km/t hele vejen op til 14.000 fod, men disse vinde forventedes at dam-
pes en del i lsbet af dagen, hvilket de ogsa gjorde.

Ps andet ben, hvor Grosse havde beregnet en kraftig rygvind, gav den
ham knap 20 km/t mindre hj®lp, end han havde habet, og pd sidste ben, hvor
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vinden mest var imod, ti!tog den i styrke. P& dette ben blev flyvningen
ikke biot vanskelig, men ogsd sardeles farlig.

Halvvejs hjemme mgdte Grosse en "squail line". (Udtrykket kan ikke
oversettes direkte. En squall line er en front, hvor kold Tuft med stor
hastighed fortraenger varmere luft, der sdledes bliver meget ustabil og
tvinges tilvejrs. I forbindelse hermed optrader der kraftige lokale vinde,
til dels uafhengige af den ellers dominerende vindretning. Dette "fuder”

ikke skal

kraftige uveir. som man abs

B 5

flyve dnd 1

I forbindelse med uvejret steg store mengder stev med op fra jorden,
hvilket gjorde det umuligt at se lengere fremad. Grosse vidste efter en
samtale med et passagerfly, at der udviklede sig uvejr overalt i Alice
Springs-omradet, men ogsad, at de tenderede mod at bevage sig mod nordvest,
bort fra hans kurs. Han besluttede sig til at flyve gennem stevstormen
og s& beslutte, hvad han skulle gore, ndr han s&, hvad der ventede ham
pd den anden side.

Han havde pa dette tidspunkt god hojde, men mens han flgj gennem sto-
vet, fornemmede han, at han praktisk taget ikke gjorde fremskridt mod
vinde, som her var betragteligt kraftigere. Han satte sine Pirol afstands-
médlende instrumenter pd deres maksimale verdier, men fandt, at de slet
ikke kunne klare de narvarende forhold. Han valgte dog at fortsatte, idet
han prepvede at gette sig til omtrentlige verdier pd instrumenterne.

Hans Werner havde ligeledes nu hert, at uvejr udviklede sig overalt
omkring Alice Springs, men alligevel fortsatte han, idet han forsggte at
forblive sd hgjt som muligt, mens han hibede pd at finde skygader, hvor-
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under han kunne arbejde sig frem mod vinden. Han var stadig indenfor sik-
ker glideafstand til byen Hermannsburg, og han regnede med, at han kunne
nd tilbage hertil, hvis vejen mod Alice Springs skulle vise sig Tukket.
Men forst og fremmest hébede han, at han kunne flyve udenom uvejrene, sd
han kunne nd milet enten fra nord eller fra syd.

P& et tidspunkt viste hans udregninger, at han ikke ville klare den,
men mens han fortsatte 1idt endnu, viste en ny beregning, at det Tlige
akkurat skulle kunne ndes. 30 kilometer fra pladsen flgj han langs hoved-
vejen til fra Adelaide til Alice Springs, men han kunne stadig ikke se
hjem. Han landede pracis ved solnedgang. 15 minutter senere var det balg-
morkt:

Grosse lovede pd dette tidspunkt sig selv, at han aldrig vilie prove
den slags igen. Men alligevel. Formentlig er han stadig ikke helt met,
og nar han snart far sin ny AS-W 22 med 24 meters spendvidde, vil han

sikkert atter forsgge sig i Australien."

Mcunt Olga, - en urgammel klippeformation. Flere gange
brugt af Hans Werner Grosse som vendepunkt. Disse muld-
varpeskud er 1069 meter heje.

ALETEKNIK F *
i 50100 Pollsen
@) BRILLETILPASNING TTTTETE
tiisiuttet OPTIKER RINGEN panpegs - 11F. 4217 49
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SMANYT.

Else og Henning G. Christensen fik den 11/4 deres barn nr. 2, - en
dreng p& 3440 gram og 53 centimeter. Vi gnsker tillykke.

Kenneth har faet nyt legetej. En videorecorder med kamera. Han péten-
ker at optage en film om og med vores klub og vil gerne have hjeip i den
henseende. Interesserede, der har 1idt flair for den slags optagelser,
bedes henvende sig til Kenneth. T1f. 06 442182.

Det ny flyslab-billet system er nu i funktion. For en sikkerheds skyld
gentages her: Nar man har flgjet et flysleb, finder man i kontoret den
1ille grenne blok med flyslab-billetter. Den ligger ved siden af den gra
postkasse. Man udfylder billetten med dato, antal slab og navn, kommer
den sammen med de aftalte penge i een af de smd plasticposer, der er op-
hengt til samme brug og putter posen i postkassen. Kassgsen vil sd sprge
for, at kassen bliver temt og flyvedagkortene kontrolleret. Findes der
ved denne kontrol ubetalte flyslab, vil disse istedet blive opkravet via
kontingentet, men nu til en pris af kr. 50,00.

Systemet md ogsé gerne benyttes ved betaling for flejne passagerstar-
ter. Man skal s3 blot skrive pd billetten, at der er tale om betaling
for en almindelig passagerstart. Og husk, at det fortsat er den person,
der har flpjet den pagaeldende passagerstart, der hafter for belgbet. Det
nytter altsd ikke bare at komme 0g sige, at een eller anden har faet
pengene. Hvis ikke DU selv sorger for at opkrave pengene fra passageren
og far dem lagt i kassen pd kontoret, vil du atter blive kravet for penge-
ne, nar flyvedagkortene gennemgdes.

Den ny brend til vores vandvarkspumpe er nu gravet og forsynet med
brondringe. Ligeledes er vandledningen trukket over til verksetdet. Til-
bage er nu blot at fd etableret aflpb og indvendig vandinstallation samt
at f3 flyttet vandpumpen hen i den ny brond.

Med dette nummer af Svavenyt far du en ajour-fort medlemsiiste. Men
husk, at den kun vedblivey med at vare dette, hvis du selv forer d& 1g-
bende rettelser ug tilfpjelser pd 1 drets lgb. Det er faktisk til denne

nru vi har rubrikken "Medlemsnyt".
9> Y
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Szerlige preestationer

16/4: Poul Erik Thomsen splvstrak til Christianshede
83 km pa K - 8. Retur samme dag:!
Anders M. Andersen 106 km trekant pd X - 6.
Tage Havsager 106 km trekant pd LS - 1.

17/4: Linnemann 106 km trekant p&d LS - 1.
Henrik Kristensen 106 km trekant pd Astir.
Tage Havsager 106 km trekant pa PIK 20.
Bent §. Kireksaard 106 km trekant pd LS - 1.

Ay i B e YOS by By psa -3 A
Anders M Andersen 104 b Lvegant pa AC

P
poul Erik Thomsen 106 km trekant pa K - 6.
Bent Erik Thomsen 106 km trekant pd LS - 1.
Bent Kirkegaard 106 km trekant pa PIK 20.

26/4: Hans M. Andersen S-prove.
Linnemann + Bgrge landet Viborg under forseg pa 106 km.
Niels Sejstrup 105 km trekant pa PIK 20.
Birgit A. Eriksen 105 km trekant pd K - 6.

Jan Buch Madsen 105 km trekant pd LS - 1.
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Serlige prestationer fortsat.

2/5:  Karsten Sjerslev 300 km trekant p& PIK 20.
Finn Jonasen 300 km trekant pd Astir.
Gitte og Birgit danmarksrekord 168 km ud/hjem pd K - 7.

F.E. Thomsen udelandet 2 km syd for pladsen under for-
spg pa termik.

Tage Havsager landet i Skive under forspg pd 300 km.
trekant.

3/5: Bent Kirkegaard landet pa Alestrup stadion (EK-AL} PIK 20.

F1. Vasegaard landet 3 km syd for Viborg LS - 1. Beage
under forspog pd 310 km trekant.

Bent Erik Thomsen 100 km trekant pd K - 6.

Ti£. 621122 %

Himmerlands storste
center for

1 Treen
7/ . g R

&

BYGNINGSARTIKLER

Chr. &Co."

HJORTKSARSVEJ 2 . 9600 AARS . TLF. 621122
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Medlemsnyt
Ny medlemmer.

John Mpller Serensen
Solsikkeve] 7

9380 Vestbjerg.

Tif. 08 296379

arb. 08 132300 Tok. 423.

Karl Jakobsen
Grépilevej 5
9260 Gistrup.
T1f. 08 315520
arb. 08 315250.

Poul C. A. Poulsen
Aggersundvej 100
9600 Ars.

Tif. 08 623245.

V E L KO

Ny adresse.

Anders Graae Rasmussen
Langelandsgade 39,
9000 Alborg.

M

M

Niels Frede H. Bertelsen
Torsve] 3

9640 Farsg.

T1f. 08 632469

arb. 08 631175.

Jorgen Steen Petersen
Niels Lykkesgade 19
9400 Ngrresundby .
T, 08 173857

arb. 08 131339.

E N:

Henning Hegelund
Gronnevej 14
9600 Ars.

Tif. 08 624276.

HYPNOSE - PSYKOTERAPI

Hor De
| psykiske lidelser:
lyt telefonsvarer
(06) 438855
Bnsker De
ot holde op
med at ryge:

Iyt telefonsvarer

(06)438882

Psy. JEAN DUTHIES
Hobrovej 73, 8900 Randers
KLINIK: (06) 43 61 41

Jean Duthies.
TIf. 06 436141

22

=

KUN FOR SPOG....

- Derfor ved sa fad det.

Han er et meget ensomt menneske.

ingo
Hvem er den usandsynlig grimme fyr, der v
star oppe ved baren, Karsten ? S
Det er min bror ! oo
Det mad du undskylde, - men nu kan jeg //ﬂ\\
godt se ligheden ! k

Linnemann har konstrueret en
helt ny type sprengstykke. Som
det ses p& tegningen er der
tale om en helt epokegerende
nyhed, der nok skal vise sig
fyldestgerende i brug.




Gandrup Elementfabrik

[b oty SR .
Leca - helviegselementer til boligbyggeri!

Bagmur- og skillevagselementer fremstilles specielt efter Deres

. tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres rybyggeri, og De vil da
- modtage uforbindende tilbud p3 levering og opstilling.

- Elementerne er godkendt af boligministeriet og produktionen
Kkontrolteres af statspreveanstalten.

Skiverve] 7 GANDRUP || BLEMENTFABRIK als
9362 Gandrup
Telefon 08-2590 66

e —

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand : Niels Sejstrup, pomonavej 12, 9230 Svendstrup
t1f. 08-38 23 65

Kasserer: Gitte vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.
8200 Arhus N, t1f. 06-10 33 36

Sekretar: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
t1f. 08-35 19 82

Kiubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.,
8200 Arhus N, t1f. 06-10 33 36

Svavenyts girokonto: 5 60 29 55

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, ti1f. 08-66 14 72




