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Fra kassereren.

Som tidligere meddelt har vi indfg}t et nyt system til afstraffelse af
darlige betalere - se nazrmere herom i april-nummeret - og pr. 31. juni
fik alle storre skyldnere lagt et sterre eller mindre belgb til gziden.
Jeg beklager, at opgerelsen ferst kommer nu. Det skyldes, at Svavenyts
juli-nummer p& grund af trykkeriets sommerferie blev udsendt tidligere
end normalt.

Da jeg er ved at drukne i papirarbejde, har jeq besluttet at skare ned
pd serviceniveauet. Du far ikke, som sadvanligt, en opgerelse over din ‘
private geld og eventuelt gebyr, men en liste, hvoraf alle medlemmers ude-
stiende med klubben fremgdr. Nér du ser pa, nvad du skylder, s husk ven-
1igst, at der siden da er lgbet bade juli, august og (nasten 0gsd) septem-
berkontingent oveni.

Neste gang, gebyret bliver lagt p&, er pr. 30. september, s& det vil
vere klogt at fa en eventuel geld bragt ud af verden i lebet af september.
Til sidst vil jeg navne, at jeg vil forsege at kgre en 1idt skrappere
kurs overfor store skyldnere med hyppigere flyveforbud og med forbud mod

omskolinger.

Et 1ille P.S. N&r jeg taler om betalingsservice, undskyider mange sig

med, at de ikke gnsker at komme under administration af deres betalings-

institut ved at gd ind i en betalingsserviceordning. Til deres orientering Arets hgstfest lsber af stabelen lgrdag den 5. september.
kan oplyses, at min egen betalingsserviceordning udelukkende bestdr i, at | Det foregir som sadvanlig i klubhuset k1. 19.00. Alle opfor-
min sparekasse hver maned sender mit kontingent til klubbens girokonto og dres til at mede veloplagte op.

trekker pengene pa min konto - altsd jkke p& nogen mide administrerer min Tilmelding kan foregd snarest til Irene, t1f. 08 463121
lon. Ordningen kan anbefales pa det varmeste. eller p& listen i kiubhuset.

Hilsen Gitte
Aftenens menu er ikke endnu helt fastlagt, men formentlig

kommer den til at bestd af varm mad samt bdde forret og efter-
ret. Prisen bliver ca. kr. 35,00.
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Forsidebilledet NB. NB. Igvrigt patenkes det samme lerdag at jverk-

N sette den officielle indvielse og overdragelse af vort varksted

Klar til fgrste Mistral-start i overvarelse af indbudte gester fra Ars Kommune. Det kommer til

pa Schwarzer Heide ved Gladbeck. B at foregd engang i lgbet af lordagen, men her } time for redak-
®

tionens slutning kan der desvarre ikke siges noget naermere.

Men under alle omstzndigheder skal der i den kommende week-
end gores en sidste indsats med oprydning i og omkring vark-
stedet. Bl.a. skal grusbunker etc. foran bygningen fjernes. Des-
uden skal foretages grundig oprydning og rengering i sdvel han-
gar som klubhus.




SOMMERLEJR 1981

Dette &rs sommerliejr viste som de foregdende ar en tendens til at strak-
ke sig en del pd begge sider af de officielle datcer, hvilket kun er udmzr-
ket. Faktisk har der vist veret nesten uafbrudt aktivitet pd EK-VH de
sidste 2 - 3 mdneder. Det betyder masser af flyvning for de piloter, der
har mulighed for at komme, og det betyder god udnyttelse af klubbens mate-
riel. Desvarre er vi ikke i besiddelse af sarlige beretninger fra sommer-
1jeren, men et par billeder kan det da blive til. @verst en traktorrepara-
tion pa interimistisk vis. Poul Hedemann gemmer sig under traktoren, be-
herigt overvéget af Ove, Jsrgen og den pensionerede flyvechef.
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Neste billede viser sidste nyt i hjemhentning. Om det er en kasse gl
eller Anders, der bliver hentet hjem, vides ikke.

Fra Tage Havsager har vi fdet folgende beretning fra dette ars Nord-
jyske Mesterskaber. Som aldersprasident (ihvertfald fra vores klub) var

Tage ubeskeden nok til at lsbe med farstepramien i standardklassen. Desvar-
re bad dette NOM ikke p& sarlig godt vejr, - faktisk fik kun standard-
klassen 1 gyldig konkurrencedag ud af det. De endelige placeringer i denne
klasse blev sdledes altsd fundet efter een dags resultater. I klubklassen
blev det vedtaget, at pramierne skulle uddeles til de piloter, der havde
udfert de bedste enkeltprastationer, og i denne klasse placerede Alborg
sveveflyveklub sig serdeles pant, idet Hans M. Andersen og Anders Hansen
besatte hhv. 1. og 2. pladsen i vore to K-8'ere. Poul Erik Thomsen matte
ngjes med en mere beskeden placering i K-6'eren.

Men lad os overlade ordet til Tage:

NOM 81 var arrangeret af Hjerring, som havde gjort alt for at fa det
hele til at kere; og det kerte som pd skinner: En 1ille flok fik arrangemen-
tet til at fungere faktisk.100 %. Det eneste,de havde glemt deroppe, var
at tage vejrguderne i ed. Alt i alt: Bravo, Hjerring:

Vi var tilmeldt 16 fly ialt, - 9 i standard- og 7 i klubklassen. Fra
Alborg Svaveflyveklub var vi seks, tre i hver klasse, og vi var s& ubesked-
ne at lgbe med fem af ialt otte pramier, som Hjerringklubben havde féet
som gaver fra deres bankforbindelse, Danske Bank i Frederikshavn.

Mandag startede med regn og sterk blast, - tirsdag do. Onsdag blev ende-
1ig en gyldig konkurrencedag, selvom vi havde ca. 30 knobs vind. Der blev
for standardklassen udskrevet en firkant Bsgsted - Asted Kirke - Skave Kirke -
Vrejlev Klosterkirke - Begsted. Klubklassen fik ogsé en firkant med Asted
og Skave kirker som vendepunkter og et vejkryds ved @ster Vrd som det 3.




For standard blev det altsd en gyldig dag, uden at der dog var nogen,
der gennemferte. Klubklassen fik ingen gyldig dag, men jeg kan fortelle,
at der blev slidt bravt i det i den hdrde vind. Specielt vil jeg fremha-
ve vore 2 K-8-piloter, Hans M. Andersen og Anders Hansen, som p& grund
af deres slid ogs& 1sb med de forste pramier i klassen.

Torsdag, fredag og lgrdag vil jeg lade vejrguderne tale om. Sendag

blev der igen udskrevet en opgave, men vejret var os i den grad imod, at

- den heller ikke blev en gyldig dag, - hverken i stan-
 dardklassen eller klubklassen.

NOM 81 sluttede altsd med kun een gyldig dag for

; standard og slet ingen for klubklassen. Den endelige
. stilling, - udregnet efter den ene dags points i
standard og efter konkurrenceledelsens sken i klub-

. klassen blev fglgende:

KLUB:

Bedste fly: Nr. 1. Hans M. Andersen, Alborg. K-8.

Nr. 2. 2 K-6-piloter, Hjerring.

Bedste individuelle pilot: Nr. 1. Hans M. Andersen, Alborg. K-8.

Nr. 2. Anders Hansen, Alborg. K-8.

STANDARD:
Bedste fly: Nr. 1. Tage Havsager, Alborg. LS-1.
Nr. 2. J. Ring, Hjerring. PIK 20.

Bedste individuelle pilot: Nr. 1. Tage Havsager.
Nr. 2. J. Ring.

Pointsstillingen i standard efter den ene gyldige dag var:

1. Tage Havsager LS-1¢ 60,1 km 711 points.
2. J. Ring PIK 20 57,7 km 636 -
3. Finn Jonassen Astir 51,6 km 603 -
4. N.H. Simonsen Zugvogel 36,7 km 495 -
5. B. Skamriis Astir 37,2 km 388 -
6. W. Handgaard Phoebus 30,4 km 286 -
7. Bent Kirkegaard PIK 20 30,4 km 249 -
8. F.A. Nielsen Cirrus 18 24,7 km 183 -
9. J. Bach LS-1c 4,6 km 0 -

Som grund for pointsberegningen 1& et handicap-system, - flyene i forholid
ti1 deres prastationer og piloterne i forhold til deres flyvetid.

Tage.

Fra TUTTEN

Endnu et forspg pd at fd vores tutteordning til at kere tilfreds-
stillende vil nu blive gjort. Som bekendt har det en tid haltet noget,
bide hvad angdr skonomien og hvad angér tuttens serviceniveau. I et
forseg p& at fd driften ind i faste rammer har Irene {chef i familien
Linnemann) tilbudt at gere en indsats, og mange vil sikkert allerede
have bemerket, at der er sket @ndringer i tutten.

Saledes skal al betaling nu ske kontant eller med check. Der er
max. 1 uges kredit, og INGEN kan paregne at fi specialaftaler, hvis
kreditten misbruges. Overtradelse af kreditfirsten medforer sdledes
gjeblikkeligt kebestop i tutten: To kebeforbud er allerede udstedt,
efter at de pagzldendes regninger led pa ca. 1.100 kr. hver. Det er
selvfglgelig ikke meningen, at regninger skal blive sd store.

Der skal som hidtil udfyldes en regning af den type, der sidder
i den rode samlemappe, og ved betaling puttes regning og penge i een af
de sm3 plasticposer, der findes p& tuttens ny pengekasse. (Husk at
skrive navn pa din regning!) I den gamle sorte pengekasse i tutten fin-
des en beholdning af BYTTEPENGE. Disse skal sette folk i stand til at
veksle, s& der kan betales med aftalte penge, - der md sdledes ikke
veksles checks i denne kasse. S& lgber den jo hurtigt ter for rede pen-
ge. Kan man ikke betale med aftalte penge, kan man altid betale for me-
get. For meget betalt vil blive bogfert sével som for 1idt, sd der er
ingen grund til at vare bange for at betale 1idt ekstra en gang imellem.
Desuden vil der fremover blive padlagt skyldnere et klzkkeligt gebyr,
hvis Irene konstaterer for stor gzld.

Noget andet nyt er, at der fremover vil vare 1ast af til lageret
fra sondag aften til fredag aften. Der vil blive sat et mindre lager af
vaddt og tert ud i kekkenet.

I pvrigt har tutten faet konto hos Ages bageri i Sgndergade, Ars. Det
betyder, at morgenbred, smer etc. kgbt i denne forretning blot skrives pa
tuttens konto her. Medlemmernes betaling sker som normalt via regning i
tutten.

I evrigt kan vi fad bragt morgenbrod ud 1erdag morgen, hvis der be-
stilles inden k1. 20,00 fredag aften. Desvarre gelder denne ordning kun
1grdagens morgenbred. Sgndag ma vi hente selv.

Endelig: Ovrige varer til tutten ma i princippet kun bestilles af
Irene. Mangler der noget, kontakt da Irene, t1f. 08 463121.




Besog fra Tyskland

For tiden har vi pd flyvepladsen besag af ikke mindre end 7 tyske pilo-
ter. Som tidligere navnt er Werner Kohlwey fra Gladbeck kommet herop med
et fly og en flok af sine elever. Oprindelig regnede man med at have klub-
bens ny Mistral med, men problemer med at f& den hjemmebyggede transport-
vogn godkendt af de tyske myndigheder gjorde, at tyskerne i stedet mitte
tage deres Astir med.

Flokken tager forst tilbage den sidste week-end i august, men de beder
os allerede nu takke for et rart ophold og godt kammeratskab. Udover flyv-
ningens glader har de unge mennesker ogsd haft lejlighed til at udforske
diverse diskoteker etc. i omegnen.

Vejret under den forste uges ophold har efter vore forhold varet ganske
rimeligt, men tilsyneladende er de unge tyskere ikke helt venner med den
danske termik. Det har rent ud sagt knebet gevaldigt med at blive hengende.
De af os, der har haft lejlighed til at iagttage den tyske mdde at skole
elever pd undrer det mdske ikke s meget. @jensynligt satser man meget pd
at fa lert eleverne lige netop tilstrakkeligt til at styre flyet, hvoref-
ter de i nogen grad overlades til sig selv. Det kan f.eks. ogsd undre os,
at elever, der allerede flyver Astir, tilsyneladende endnu ikke har lert
at flyve termik. Men her stiler man dbenbart ogsé mod blot at fa& omskolet
eleverne til de forskellige flytyper. Nogle af eleverne flyver sdledes As-
tir med kun 13 - 15 timer i logbogen, og selvom deres skoling til de’s fo-
regdr pd Twin Astir, s& tyder en del pd, at den flyvemessige kunnen ikke er
tilstraekkelig. I hvert fald er det redakterens opfattelse, at vi ber vare
glade for de skolingsnormer, vi efterhdnden har fundet os tilrette med her-
hjemme.

Werner har ind imellem ogsd haft lejlighed til at flyve 1idt, - bl.a. en
100 km trekant sammen med vor PIK 20 og Astir. Ganske vist flgj han 1idt
forkert pd sidste ben, hvilket resulterede i, at han mdtte udelande ved
grespillefabrikken, men han var alligevel tilfreds med at have set 1idt me-
re af Danmark fra oven.

Forhibentlig fér vore venner i den sidste uge af deres ophold lejlighed
til at udnytte vejret 1idt bedre. Men under alle omstendigheder beder de
os altsd allerede nu overbringe en hjertelig tak for opholdet.

(P.S.: Dette stykke skulle have varet ledsaget af et foto eller to,

men desverre nagtede redaktgrens kamera at fungere netop i den for-
lobne week-end. Beklager.)

ULYKKEN PA ARNBORG

Mange af Svavenyts laesere har pd nuvarende tidspunkt sikkert haft lej-
Tighed til at lase om flyveulykken pd Arnborg under Arnborg Open. Alligevel
bringer vi her en artikel fra Arhus Stiftstidende om uheldet. Bl.a. ogsd
fordi denne artikel er et eksempel pd, at de ulykker (som jo desvarre
nermest er det eneste, der kan pdkalde avisernes interesse) der sker, KAN
behandles p& en nogenlunde sober mdde uden for megen indlagt dramatik.
(Billederne er fra Ekstra Bladet.)

Af Peter Thomassen tog piben ud af munden og
bemarkede:

De forste tilskuere var pa — Slap bare af — pilo-
stedet nogle minutter ef-  ten, det er mig.

ter nedstyrtningen. En af Piberygeren var den
dem forsegte at lefte det 53»élx;ge v;a;kfur:;r P4eder
knuste sveveplan, som 13 jeldsen, ovvejen a,
over en ud‘;oldet fald- Erhus. og scenen en korn-

skerm.

— Piloten ma ligge under
vraget, ribte han.
Redningsmanden tog ikke
notits af en lille, midal-
drende herre, der stod 1
nerheden og bakkede pa

mark et par kilometer est
for Svaveflyvecenter Arn-
borg ved Herning i sidste

Ugﬁ‘
eder Kjeldsen var netop
styrtet ned fra knap en ki-
lometers hejde, da hans
svaevefly havde fiet revet

sin pibe. lkke fer manden

Dette var engang et Astir-cockpit. I baggrunden kan
anes halefinne og hgjderor.




halen og den ene vinge af i
et sammensted. Vildi rote-
rende var flyet styrtet mod
jorden, mens Peder Kjeld-
sens hustru og klubkamme-
rater forferdet fulgte dra-
maet fra svaevellyvecen-
tret.

Peder Kjeldsens polsk-
byggede »SZD Cobra« blev
ramt skrat bagfra af et an-
det svaveplan, fert af den
20-arige Fiinn Okholm Lam-
bk, Kollegiebakken 9,
Lyngby. Den unge mands
ﬂ‘y var stadig | ét stykke
efter sammenstedet, men
helt ude af kontrol, og der-
for sprang han straks ud {
stor hejde, udleste sin fald-
ska&rm og svavede sikkert
ned.

Imens kampede Peder
Kjeldsen for at komme ud
af sit smadrede og »hal-
vereded svevefly.

Jord og himmel
roterede vildt

— Sammenstedet kom helt
bag pd mig. Vi var mange
oppe i samme omrade,
fordi vi netop var startet pa
en konkurrenceflyvning.
Men jeg havde ikke bemar-
ket noget faretruende, si-
ger Peder Kjeldsen.

— Pludselig kom braget,
og derefter begyndte jord
og himmel at rotere vildt
omkKkrin, mIF Jeg havde in-
gen sikker fornemmelse af,
hvordan flyet faldt. Det
hele kerte rundt si hurtigt,
at det var umuligt at se de-

talLerA Jeg tankte bare pd
at !

omme ud | en fart, men
det var svert.

1 sekunder, der foltes
som minutter, kampede
Peder Kjeldsen mod vold-
somme centrifugalkrefter
og et besverligt nadgreb.
Grebet skulle sjeblikkeligt
havde fdet den kuppelfor-
mede fererskerm af plex-
iglas til at falde af flyet —
men det gjorde det ikke.

— Jeg har maske gjort
noget forkert i ferste om-
gang Men da Ieg spandte
mig fri af slkkerhedsse.
lerne og lagde krafter i,

reg skermen af — og si
kom jeg ud, selv om centri-
fugalkrafterne pressede

mig ned mod szdet.
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— Gudskelov, nu er du red-
det, tenkte jeg, da jeg gen-
nem ejenkrogen si flyet
forsvinde — og sd kom jeg
faktisk ferst i tanke om, at
jeg ogsd skulle udlese fald-
skermen. Jeg fik fat |
handtaget.

Da Peder Kjeldsens
skerm foidede sig ud, var
han sd tat pi jorden, at
man fra svaveflyvecentret
ikke kunne se den lykkelige
afslutning —  trabevoks-
ning | omréidet sparrede
for udsynet. De fleste
troede, at Peder Kjeldsen
nu 14 ded eller kvastet ude
i terrmnet. Der blev sidet
alarm til redningskorpset.

Ogs&é hans hustru, Lilly
Kjeldsen, frygtede det ver-
ste. Hun var netop kommet
ud fra en kantinebygning,
da hun herte nogen ribe
om en ulykke i luften. :

— Jeg sa en af vore klub.
kammerater fra Arhus sty
og fotografere op i luften.
Da jeg spurgte, hvad der
var galt, blev han si under-
iig og kunne ikke rigtig sige
noget. S var der en eller
anden, der rabte — »Skar.
men foldede sig fkke ud«.
Det var forferdeligt, forst
senere fik jeg at vide, at
Peder havde reddet sig.

Lige ti]l det sidste holdt
en nadig skzbne hianden
over Peder Kjeldsen. Han
havde ikke mere end sat
fedderne pA moder jord, da
vraget af svaveplanet slog
ned ner det sted, hvor han
var landet. Et par sekun-
der var han bange for at
blive  ramt. Stumperne
lagde sig over faldsker-
men, og Peder Kjeldsen gik
hen til vra&el og fiskede sin
pibe og bakspung frem

fra en sidelomme i det ede-
lagte cockpit.

Mens han med let skal-
vende hander stoppede
snadden, kunne han felge,
hvordan det afrevne hale-
parti fra hans fly flaksede
mod jorden langt borte. An-
dre svavepiloter i omradet
kunne rapportere, at land-
kort, papirer og andre lette
vragrester fra de to kollide-
rede fly holdt sig svavende
i luftrummet ved Arnborg
lang tid efter ulykken.

Kvalificeret til
fornem klub

Konkurrencen sluttede i
weekenden. Af gode grunde
var der ingen placeringer
til Peder Kjeldsen, der-
imod mange blomster og
lykenskninger. Og yder-
mere er han nu kvalificeret
til optageise i den for.
nemme engelske »Calerpil-
lar Club« for piloter, der
har reddet sig ved at bruge
faldskerm fra et styrtende
fly Klubben blev stiftet en-
gang i 30'erne.

Da Peder Kjeldsen styr.
tede var han i gang med
sin 1098. flyvetime. og han
har mere end 2300 operatio-
ner 1 sine logbeger over
mange &ars svaveflyveakti-
vitet. Det er ferste gang
han er ramt af uheld.

— Om jeg skal op at
flyve igen? PA sendag er
det efter planen min tur til
at vare instrukter i Arhus
Svaveflyveklubs skolefly
pd Kirstinesminde Flyve-
plads. Den slags aftaler
plejer jeg at overholde, si-
ger Peder Kjeldsen.

Flyvning i Skotland

Redaktgorens og kassgsens sommerferie gik i &r bl.a. til Scotland. Det
er selvfolgelig ikke i sig selv specielt interessant, - men da vi natur-
ligvis ikke forpassede chancen til at se pd lidt flyvning i det skotske
hgjland, skal den gode laser ikke forholdes 1idt information om det, vi
oplevede.

Under vort ophold i whiskyens hjemland boede vi en del af tiden hos
det rare menneske, der af og til forsynervort blad med tegninger. Han
bor for tiden i Edinburgh. 0g ca. 50 km nord for Edinburgh ligger Port-
moak svaveflyveplads. Det er Scotlands storste svaveflyveklub med nasten
200 medlemmer. P4 pladsen er stationeret ca. 50 fly, - langt de fleste
private. Klubben har en skoleafdeling, der opererer med 2 K 13, 1 Bocian
et par K-8'ere og en K-6. (Mdske var der flere, - vi ndede ikke at se det
hele.)

Umiddelbart nordest for pladsen ligger en ca. 400 meter hej skrant -
se billedet herover. P& denne skraznt kan der flyves, ndr blot vinden fra
den rigtige retning ndr op pa ca. 5 m/s. Skranten kan nies fra en alminde-
1ig spilstart, - hvilket vil sige ca. 1200 fod. Den dag, vi var der, var
skydakket lavt, ca. 2000 fod og vinden ca. 10 m/s fra vest. Altsd fin vind
for skrentflyvning. Vi kom ved middagstid, og p& det tidspunkt var skran-
ten velbefolket med ca. 8 svavefly og 4 - 5 Rogallodrager, der startede
fra toppen. Vi blev straks lovet en tur, nar der blev plads mellem elever-
ne, men vi kom alligevel til at vente temmelig lenge, inden det blev vores
tyr. Men det md man jo indstille sig pa.

gmkring k1. 17 kunne Gitte satte sig tilrette i K 13'eren sammen med
instrukteren Colin og f& en start. Umiddelbart efter at have sluppet wi-
ren sagde Colin: "To the hill", - og afsted derover! I ca. 900 fod an-
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flyves skranten, og nasten gjeblikkelig skifter variometeret fra synk til
stig. Den del af skranten, der denne dag kunne bruges, var ca. 5 km lang,
og allerede inden vendepunktet var ndet, steg man over kanten af bakken -
vak fra skrenten. Afstanden til bjergsiden skulle helst ikke vare over

50 meter, - s& var stiget bedst. Miske er det svert at se pd billedet her-
under, - men faktisk flgj vi ofte mindre end 20 meter fra skranten - jeg
s& indtil flere kaniner, der forskrazkket for afsted, ndr vi flgj forbi.

S& tet p& skraenten flgj man med en pan overskudsfart, - vel ca. 130 km/t.
(Alle instrumentvisninger var i fod pr. min. eller knob, s& det kneb 1idt
med at venne sig til det.)

i W W

Som navnt bruges skranten ogsé af mange drageflyvere. Maske kan en Ro-
gallodrage anes p& naste billede. Mens vi flej var der hele tiden en 5 -6

stykker af dem 1 luften, sa det gjaldt hele tiden om at holde godt udkig
efter disse langsomtflyvende objekter.
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Et par andre billeder fra Portmoak: @verst en 17 meters DG 200 med
ekstratipper og flaps. 1 baggrunden Portmoak Hi11. Afstanden derover er

ca. 4 km.

Dernest en haderkronet, gammel engelsk konstruktion, - en 18 meters
Skylark 4. Bygget helt i tre var den en forganger for de forskellige Kes-
I baggrunden portmoaks kontor og klubhus.

trel-typer i glasfiber.

ogsa fortelle, at bakkerne'omkrlng Portmoak ogsd kan gi-
sattes sdledes en ny engelsk rekord med udgangspunkt
Er der nogen, der har lyst til

' ve belger. 1 vinter
p& pladsen: Godt 36.000 fod absolut hgjde.
at preve lykken derovre, - <3 kontakt redaktionen. Vi har adressen. Desver-
re ma klubben nok siges at vare temmelig dyr efter danske forhold. Vi betal
te saledes ialt kr. 250 for 2 x 25 minutters flyvetid p& K 13. P& den anden
side var det det vard. At preve skrentflyvning er visselig sjovt.
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En noget speciel hjem-
hentning!:

Ganske vist er vi i vor
kiub specialister i minde-
verdige hjemhentninger, men
denne situation, - hentet
fra forsiden af det austral-
ske svaveflyveforbunds
blad, - kan vi vist allige-
vel ikke vise magen til.
Historien bag billedet er
folgende:

Den privatejede K-6 pd
billedet blev via den lo-
kale klub lejet ud pd al-
mindelige udlejningsbetin-
gelser. En erfaren RAF-pilot
tog en fordrsdag afsted i
flyslab, skent vejret abso-
lut ikke s& lovende ud: Sky-
base ca. 1200 fod og truen-
de regn! 5 minutter efter
udkoblingen forsvandt K—é'
eren da ogsd i tet tropisk
regn med en sigtbarhed pé mindre end 50 meter med vindsted p& op til 35 kis.
Men piloten havde nu een gang besluttet sig til at flyve strak, - og det
gjorde han sé.

I ca. 800 fod over en narliggende vandkraftdemning kom han ud af skyerne
med lige netop tilstrakkelig hgjde til at klare en forceret landing midt i
den sump, der 13 langs den gde vandkraftsgs breder. Hele flyvningen, incl.
slzbet havde varet 24 minutter og strakt sig over 25 miles. 4 timer senere
blev flyet lokaliseret, men tilsyneladende var det forladt. Endnu 3 timer se-
nere, kom piloten, der var en hardet og trenet sportsmand, vandrende ind pa
flyvepladsen, netop som man var blevet enige om, at han sikkert var druknet.

Det syntes imidlertid umuligt at fa bjerget flyet fra sumpen, hvorfor man
overlod det til forsikringsselskabet og tage stilling til en eventuel bjerg-
ning. Man bestemte sig til at forsege en bjergning med en Jet Ranger-heli-
kopter. K-6'erens sideror blev afmonteret for at undgd skade, ndr flyet skul-

le 1oftes lodret op, pinden blev surret fast og bremserne ligesd i &bnet
stilling. Et par reb blev trukket fra tipperne ned omkring haleslzberen,
s& man kunne holde 1idt styr pd sagerne.

Selve loftet gik smertefrit, og flyet hang straks stabilt under heli- .
kopteren i nazsekoblingen. 6'eren kunne herefter let lands®ttes pé& den an-
den side af sgen, hvor det var muligt at komme til med en trailer.

Men det sjove var ikke forbi dermed: Sdsnart flyet stod sikkert pa jor-
den, blev helikopterpiloten vinket af. Han kvitterede promte med at smide
sit lofteudstyr (som han sikkert var vant til), og det gik ret igennem 6'
erens vinge tet ved vingeroden. Heldigvis dog uden at beskadige hovedbjalken.
Men ikke nok med det: Kort efter at he]ikopferen havde sat kursen hjemad,
£ik den motorvanskeligheder og styrtede ned pd en 1ille o i Darwins havn.
Piloten slap nazsten uskadt, men Jet Rangeren totalhavarerede. 0g til slut
fandt det stakkels forsikringsselskab ud af, at det ogsd forsikrede helikop-
teren!

(Australian Gliding.)

Himmerlands stgrste
center for

ﬁ a HJORTKJERSVEJ 2 . 9600 AARS . TLF. 62 11 22
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Vi har her forngjelsen af at byde hele to ny annoncgrer velkommen i
Svavenyt. Flauenskjolds Farvehandel i Alborg er een af vore gode forret-

ningsforbindelser og behgver nappe~nogen videre introduktion.

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
TIf. 131339

Solbjerg Radio & TV kommer til vor klub via den utrzttelige Bogelund.

Vi haber at se vor annoncor fra Farup pd pladsen og byder gerne pd en

flyvetur og en flyvesnak. velkommen til begge.

S#:LBERGQ LI
Rerdormvel 42 0452550 ﬁadloﬁrv

8990 Farup

Finn Jonasen drager i denne uge til det store udland, - i dette til-

felde U.S.A. Han skal besoge bekendte i Ohio i det midt-pstlige omrade.

Her burde der vare masser af mulighed for flyvning, omend der nappe er

de store muligheder for vi fladlendinges enskedrem, balgefiyvning.
Opholdet skal strekke sig over 3 - 12 maneder, - 1idt afhengigt af,

nvordan tingene udvikler sig. Finn har lovet at sende flyveberetninger,

nar han nar si langt, og han vil 0gsa blive glad for at f& en hilsen fra
vennerne herhjemme. Hans adresse er:
Finn Jonasen

co/ Ulla Rusch

441 E. Kenwood Dr.
Euclid

OHIO 441 23

U.S.A.
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MISTRAL - C.

. I begyndelsen af sommerferien var Store-Anders og redakteren et smut
1.Tysk1and. Egentlig skulle vi have hentet vore ny wirer, men to dage for
vi skulle kere, fik vi fra Gustav Wolff i Giitersloh besked om, at wirerne
alligevel ikke kunne leveres som forst lovet. Argerlige over at mdtte ud-
sette turen med si kort varsel besluttede vi os til alligevel at kere af
sted. 0gsd fordi vi vidste, at Werner i Gladbeck allerede havde arrange-
ret forskelligt i aniedning af vores planlagte beseg dér. Vi kerte da di-
rekte til Gladbeck og havde i et par dage g;d lejiighed til at snakke med
tyske svaveflyvere, se pd deres flyveplads (som ikke matte fotograferes
pd grund af visse militare forskrifter !) og endelig havde undertegnede
forngjelsen af at prove Gladbeckernes nyeste fly, den frank-konstruerede
men nu tyskbyggede Mistral -C. ,

F¢fst lidt hangar-flying inden disen lette-
de sa meget, at det blev muligt at se den anden
ende af flyvepladsen pa Schwarzer Heide.

Da vi kom til flyvepladsen, var vejret efter de lokale forhold rimeligt.
Sigtbarheden var vel 5 - 6 kilometer, og vi blev lovet, at den nok skulle
blive helt fin 1idt langere op pd dagen. Og lidt over middag var der vel
ogsd efterhdnden tale om en sigt pd hele 10 kilometer. Det tillod i det
mindste, at man kunne se de narmeste af de 150 - 350 meter hgje skorstene,
der rager op rundt omkring pladsen.

Efter en kort briefing om landingsmenstre etc. kunne vi slzbe flyet op
til pladsens fjerneste ende. Al flytransport foregdr normalt pr. handkraft,
men vi fik Jov til at f& wirehenteren spendt for.

Efter at jeg havde sat mig vel tilrette i flyet, fortalte Werner ganske
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kort om dets indretning og flyveegenskaber, hvorefter slebet kunne star-
te. '

Flyet var i hgj grad en positiv overraskelse. Der var overhovedet in-
gen problemer med at f& etableret sig i den rette slabeposition, Mistral-
en 18 sardeles stabilt og komfortabelt efter det kraftige slzbefly, der
drgnede opad med 4 meter/sek. Alle ror virkede harmoniske og velkoordine-
rede, og der var overhovedet intet at sige flyets opfersel pd under sle-
bet. Kun kunne man brokke sig over trimmet, der narmest er en slags Libel-

le-trim. Jeg finder det i hvert fald ikke bekvemt at skulle trimme med

pindbevegelser, men mdske kan man vanne sig til det.

Under selve flyvningen fandt jeg ligeledes flyet yderst let og behage-
ligt at flyve. Jeg merkede ingen lumskerier under langsom kurvning, og ved
hgjere fart var der heller intet at bemerke. Hvad der imidlertid isar slog
mig var flyets totale tysthed. End ikke PIK 20 flyver s& lydlest som den-
ne Mistral, og det endda til trods for, at det som klubklasse-fly har fast
hovedhjutl.

Desvarre fik jeg ikke rigtig lejlighed til at prove flyet i termik, -
kun 1idt formindsket synk og 0. Men fornemmelsen af, at det i alt var et

Landing pa Schwarzer Heide Uf!ra vexs\ende af banen.
godmodigt og letflpjet fly, forblev uforstyrret. Jeg mener i hvert fald,
at man udmerket kan bruge det som ferste glasfiber-type i en blandet
klubflade, - ja jeg er sikker pd, at det egner sig bedre til dette end
f.eks. Astir.

Af negative ting ved flyet mé desvarre ubetinget navnes den hdndvarks-
messige finish. Den var ringe. Nogle steder virkede det som om, maling og

gelcoat var tjeret pd med fingrene, - andre steder var der nasten ingen
maling. 0g da klubben i forste omgang modtog flyet fra fabrikken, var der
s& meget slup (kendt Linnemann-udtryk!) i hovedbjelkernes beslag, at man
sendte flyet tilbage igen. Det blev ordnet, og man er nu i det store hele
udmerket tilfreds med det.

Ifolge Werner flyver Mistralen ligeop med f.eks. deres LS-lc, - méske
endda 1idt bedre. Stigeegenskaberne i svag termik bedsmmer han som varen-
de pd hpjde med LS-eren og egenskaberne vel hgje hastigheder som nok 1idt
bedre. Under alle omstendigheder md ogsd jeg sige, at jeg alt i alt blev
gledeligt overrasket over flyet. Og kommer fabrikken over, hvad der kan
hdbes at vere bgrnesygdomme med den darlige finish, s& mener jeg absolut,
Mistralen er en type, der md regnes med, hvis man gnsker at anskaffe et
fly i klubklassen. Desvarre husker jeg ikke ngjagtigt prisen, men den skul-

le vere konkurrencedygtig sammenlignet med hvad, der ellers findes i klassen.

FV.

AUTOVARKSTED

 Roilikeve} 13 - Vodskov
Teleton (08) 293567

BRUGTE BILER
3 mdr. fuld garanti

Selv en pilot i et svaevefly
kan ikke leve af »luft« alene

- s& vi siger velkommen i

Egnens stersts supermarked

B sen Til. 62 16 33 Au's Dellkatessestdeling
L Cafeteria »Splsekrogens
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Smanyt.

Efter drelang venten kunne Mie og Gert Frikke endelig i begyndelsen af
Juli tage af sted mod Sri Lanka for at hente den lille pige, de havde fiet
at vide ventede pd dem der. Turen var ikke uden ubehagelige oplevelser, -
bl.a. var bgrnehjemmet, hvor spadbarnet opholdt sig, en chokerende oplevel-
se. Men heldigvis gik alt, inklusive flyveturen til Danmark nogenlunde som
det skulle. Efter et langere ophold p& Alborg Sygehus skulle de pd nuva-
rende tidspunkt kunne glade sig over at vare blevet en 1ille familie med

deres Maria (og Belle). Vi onsker tillykke!

David Cecil er som navnt andetsteds meldt passiv. David har fdet arbejde
{ Odense og far dermed rigelig langt til EK-VH. Men han har lovet at kig-
ge ind ved lejlidhed.

Som tidligere

omtalt har vor tro-
faste KZ-7'er fédet
ny motor. Vi nde-

de ikke at fé et
billede af den lidt
tandlost udseende
veteran med i sid-
ste nummer af Svave-
nyt, - men her er
det!

0g en gammel nyhed: 2/6 bestod Flemming Mikkelsen, David Cecil, Kim
Jensen og Steen Lee Christensen proven til internationalt VHF-bevis. End-
nu engang kunne kursusdeltagerne og deres larer, Benny Svendsen, notere
en 100% succes, idet ogsd den enlige deltager fra Borup bestod. Tillykke:

Tine har taget en ny-indrettet sandkasse ved siden af b&lpladsen i brug.
Hun meddeler nddigst, at ogsé stressede elever, S-piloter og instrukterer
kan fa Tov til at 18ne spand og skovl, hvis de skulle fale trang til at
beskeftige sig med noget helt elementart og jordnert. Specielt er ogsd

bestyrelsen velkommen til at holde meder her.
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SMANYT. fortsat.

Prisen som Arets Sologilde bares vist af Poul Hedemands. En autentisk
bemerkning fra den glade soloist: "Ingen skal fgm.... g& terstige fra mit
solo-g1." Det kom vist s§ rigeligt til at holde stik''’

SommerTejr og hangarma-
ling herer vist pd en mide
sammen. Det store arbejde

er nu ved at vare afsluttet.
R Her er Gitte og Per Eriksen
i sving, men mange andre har
¥ gjort en god indsats.
0gs& vort varksted er nu
® endelig malet ferdigt bade

g ude og inde. Dog tales der
@rkstedet. Det vil sikkert vare en
god id&, - s& vil problemet med stgv og malerarbejde pd flyene sikkert
vere elimineret.

nu 0gsd om at male gulvet i selve flyv

Det er sket for - og nu i- m“‘“Rﬁﬁnﬁﬁﬁm**“fm~\NQ***&&&

gen: En faldske&rmsspringer i-
gennem hangartaget.>He1digvis
for springeren kom han intet
til, - og heldigvis for os op-
stod der udover et par huller
i taget kun mindre skader pa
fly i hangaren. SH-1'en fik

et Hille hul i lerredet pa

det ene haleplan, mens Polyt- - .
ten fik knzkket 3 spanter i den hgjre vinge. Begge dele skyldtes nedfalden-
de tagpladestumper. Bogelund m.f1. har nu repareret Polytten og den uhel-
dige springer har vist efterhinden ogs3 féet lappet hullerne i taget.

Et mindre uheld med spillet truede een af de ferste dage, vi havde vo-
re tyske venner pd besog, med at standse flyvningen. I hydrauliksystemet,
der bruges til at have og senke spillet med, gik en bundprop i een af tryk-
cylindrene lgs, mens spillet blev flyttet. Al olien forsvandt ojeblikke-
ligt, og spillet faldt ned med en drpn. Heldigvis kunne sagen ordnes, idet
Ove fik lavet i hvert fald en midlertidig lesning.

Det ber i denne forbindelse understreges, at spillet KUN m& flyttes, ef-
ter at trykket er taget af navnte hydrauliksystem.
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Saerlige praestationer

(Ganske vist er der pa denne liste over "Saerlige prastationer" re-
sultater fra to maneder, - alligevel ma der siges at vare mange.
Nice work, fellows!l)

23/6: Anders M. Andersen udelandet v. Hobro med LS 1.
28/6: Lars Knudsen solo.

7/7: Ove Renbjerg Christensen solo.

9/7: Finn Jonasen omskolet til PIK 20.

8/7: Hans M. Andersen splvstrazk til Randers samt
5 timer 25 pd K 8.

9/7: Lars Krull solo.
9/7: Poul Hedemand solo.
11/7: Poul Olesen solo.

21/7: Bent Kirkegaard EK-VH - Skive samt Skive - Mgldrup pd
PIK 20.

21/7: Bent Erik Thomsen EK-VH - EK-SV (Skive) samt EK-SV -
Vognsild pad LS-1.

22/7: Birgit A. Eriksen omskolet til LS-1.
23/7: Kaj Fogh Omskolet til Astir.
24/7: Anders Hansen omskolet til Astir.
28/7: Steen Pedersen solo.

1/8: Henning Hegelund solo.

2/8: Ove Renbjerg 6 timer 35 til selv-C pd K-8.

2/8: Barge Nielsen sglvstrak til Randers pd K-6.

2/8: Henning G. Christensen S.

2/8: Lars Krull S.

2/8: Jens Ole Sgrensen 106 km trekant p& PIK 20 med 59,4 km/t.
2/8: Tage Havsager 106 km trekant pd LS-1 med 70,6 km/t.
2/8: Niels Sejstrup 106 km trekant p& LS-1 med 74,8 km/t.

2/8: Poul R. Christensen 106 km trekant p& PIK 20 med 55,3 km/t.

3/8: Bent Erik Thomsen 5 timer 05 til sglv-C pd LS-1.
15/8: Bent Erik Thomsen omskolet til SH-1.
15/8: Hans M. Andersen omskolet til Astir.

17/8: Bent Erik Thomsen Tandet pd Randers efter forseg pd 300 km
u/hj. Ndede ca. halvvejs men fik istedet sg@lv-strek:

21/8: Poul R. Kristensen 106 km trekant p& LS-1 med 48,9 km/t.
21/8: Bent Erik Thomsen 106 km trekant p& PIK 20.
22/8: Finn Odderskov solo.
22/8: Bent Jensen S.
2/8: Birgit A. Eriksen 106 km trekant pd K 6.

TILLYKKE.

Lidt statistik

Anders Hans har opgjort vor flyvestatistik pr. 21/8 - 1981. 0g den mé
mildelst talt siges at vare strilende' Vi har pé& nuverende tidspunkt flg-
jet vasentligt flere strakkilometre, flere timer og nasten 1igesd mange
starter som i hele 1980. Faktisk kan vi allerede nu sige, at 1981 slet

ikke kan undgd at blive alle tiders rekord-ir for vores klub. Se selv tal-
lene herunder:

Fly Antal starter Antal km. Flyvetid
Polyt XFA 73 o] 10;10
K 7 MNX 1161 307 211:45
K 8 XFG 282 259 127:45
K 8 XFL 423, 91 155:45
K 6 XFN 282 691 144:00
Astir XDJ 263 997 167:20
LS 1 XBY 196 2273 174:20
PIK 20 XHT 157 1394 136:35
IALT 2837 6012 1127:40

Til sammenligning de totale tal fra 1980:

IALT 3055 3799 1108:00

Som det ses er vi i &r sardeles fint med, - men desverre ma antallet
af strakkilometre (som sadvanlig) tages med en del forbehold. For som
sadvanlig har det kunnet konstateres, at folk slgser med at f§ fort de
forskellige flyvninger korrekt i dagkort og journaler. For slet ikke at
tale om, at de glade journalfgrere overhovedet ikke kan Tegge sammen!

Ved sidste gennemgang af journalernes start- og timeantal kunne det nem-
lig som sadvanlig kun bemzrkes, at man heri kan finde de mest merkverdige
eksempler pd anvendt regnekunst!

MODERNE MALETEKNIK
FOR NOJAGTIG

Soval Pen

@ ) BrILLETILPASNING ,
' tilsluttet OPTIKER RINGEN raubee v 1749
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Medlemsnyt

Henrik Overbye
Nygade 12, blok C 12, nr. 175
9681 Ranum.

Gudrund Teilmann
Ndr. True 23
Vebbestrup

9500 Hobro.

T1f. 08 554196.

Henrik har hidtil flgjet i Nordjysk Svaveflyveklub i Fredériks—
havn. Han har S og har flgjet en hel del pa den ngrrejyske klubs di~
verse Astirs.

Med Gudrund glader vi over at hilse en ny pige velkommen i klub-
ben. S& er der 3 blandt de aktive piloter!

Meldt passive:

David Cecil.
Flerming Mikkelsen.

David flytter som navnt andetsteds til Odense, og Termikkelsen flyt-
til Kgbenhavn, Vi hdber at se dem begge af og til alligevel.

Udmeldt:

Karl Jakobsen.

* Det sker pd
R

estaurant
%

* HORNUM

Vey

Venlig hilsen Ditte
Tif. 66 1301
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Det kan bringe barnet
frem i enhver pilot m/k,
® nir Gokke kommer med sine
radiostyrede stock-cars.

Om Gokkes egen Peugeot
. tjener som forbillede, skal

< vi lade vare usagt!

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard
PETROLEUM
FYRINGSGASOLIE
MOTORGASOLIE
TRAKTORBENZIN
SM@REOLIER
OLIEFYR
VARME UNIT’s
BP GAS
RENG@RINGSMIDLER

621988

... Deres direkte
olieledning!

SPIS OG BO
PA
HORNUM KR~

Tif. 08-66100

—
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KUN FOR SPOG....

leverpostej - -

Nar man rigtig tenker over livet,
sd drejer det sig om et stykke med

Et udpluk af de premier, vore NOM-piloter kunne bringe
med hjem fra Hjgrring efter NOM 1981. De to Pondus'er

tilfaldt hhv. Tage Havsager og Anders Hansen. Tinpoka- }’ k
len er ligeledes Tages for hans fgrsteplads i standard- E .
klassen. b 4
Alle premier var skanket af Danske Bank i Frederikshavn. E
£
»
4
: <
e enavessssensnnanssesnsennd

Vi beklager:

at Svevenyt ikke udkom som normalt med et august-
nummer . Det skyldes ikke problemer med hverken ty-
pograf eller journalist. Men i forbindelse med tryk-

keriets sommerlukning og redaktgrens start i nyt -
job, kom det ganske enkelt til at knibe med tiden. .En kendt formanq gledede sig forud
til DM og sagde til en ven: Jeg tror,

Glaedeligt er det imidlertid at merke, at bladet DM i &r bliver en hjernernes kamp:®

har veret savnet, idet flere har ringet og spurgt,

hvor det blev af. Tak for det! Hvor sportsligt af dig, sagde vennen, -

at komme ubevebnet!:

HYPNOSE - PSYKOTERAPI

| Hor De
i psykiske lidelser:

Iyt telefonsvorer ]

(06) 438855

mee L2 ¥R Jean Duthies.

oo | ‘3 Hvad synes du om Kipling, Karsten ?
To:ms;:m:z s Tlf. 06 436’4[ 1 Ved det ikke, - jeg har aldrig kiplet!

Psy. JEAN DUTHIES
Hobrovej 73, 8900 Randers
KLINIX: (06) 43 61 41
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Gandrup Elementfabrik

Leca - helvmgselemenm til bohigbyggeri!

- Bagmur- og ski gsel dll pecielt efter Deres
tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres riybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende tilbud p3 levering og opstilling.

E' ne er godkend al boligministeriet og produktionen

J GAND ls NTFABRIK a/sl
9362 Gandrup
Telefon 08-25 90 66

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Pomonavej 12, 9230 Svendstrup
t1f. 08-38 23 65

Kasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.
8200 Arhus N, t1f. 06-10 33 36

Sekretar: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
tif. 08-35 19 82

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.,
8200 Arhus N, t1f. 06-10 33 36

Svavenyts girokonto: 5 60 29 55

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, tif. 08-66 14 72




