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Fra kassereren.

Intet Svavenyt uden 1lidt kasserernyt (der skal jo vare noget at
springe over). Desvarre har redakteren bestilt trykketid s tidligt,
at jeg ikke kan n& at fa kontoopgerelse med i dette nummer. Men jeg
erindrer om, at n&r du far dette blad, er der endnu engang lgbet ge-
byrer p& dit kontingent, hvis du skylder over kr. 200,00, s& hvorfor
jkke se at f& gjort noget ved det. I den forbindelse vil jeg ogsd
henvise til referatet fra bestyrelsesmgdet.

Jeg har nu lagt en blok med gestestartbilletter ind sammen med fly-
slebbilletterne. Hvis du vil undgd at f& flejne gastestarter opkravet
over dit kontingent, kan du betale starten i kassen pd samme made som
flyslaeb.

Gitte

\BE

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard

PETROLEUM

FYRINGSGASOLIE VODSKOV NY
MOTORCASOLIE AUTOVARKSTED
TRAKTORBENZIN Rollikave; 13 - Vodskoy
SM@REOLIER Teteton (08) 293567
OLIEFYR

VARME UNIT’s

BP GAS :

/mE_N_G(Z)RINGSMIDLER BRUGTE BILER
621988 3 mdr. fuld garanti

. Derves direkte

olietedning!

Forsidebilledet:

Hele fladen linet op til
parade i anledning af ind-~
vielsen af varkstedet.

Foto: Ib.

INDVIELSE

Lordag den 12. september kunne vi endelig holde den officielle ind-
vielse af vort varksted. Det har som bekendt trukket 1idt ud med at f&
klaret de sidste smiting, men efter i sidste gjeblik at have fdet in-
stalleret vand, malet gulve m.m. kunne vi med god samvittighed invitere
Flyvepladsudvalget fra Ars kommune til at medvirke ved den officielle
overdragelse.

Sejstrup baed vore gaster velkomne og ridsede i sin tale kort klubbens
historie p& Vesthimmerlands Flyveplads op. Han understregede bl.a., at
vi i klubben er meget glade for at vare p& EK-VH, og at vi altid har
veret yderst tilfredse med samarbejdet med Ars Kommune. Med fardiggerel-

Y. i .
Sekreter og formand poserer for pressen sam-
med gezsterne fra Ars Kommune.

sen af vort varksted har vi nu s& at sige fuldendt vore ydre rammer om
vort virke p& pladsen. Specielt varkstedet har varet lange ensket, idet
vi - har et fremragende sted at udfere vort vinterarhejde.

Idet formanden endnu en gang takkede for samarbejdet, sluttede han sin
tale med at forudsige, at det miske alligevel ikke ville vare sd lange
inden vi atter henvender os til Ars Kommune, idet en udvidelse af vort
klubhus, - sammen selvfzlgelig med anskaffelsen af nyt fly, - nu er ryk-
ket en tak op mod toppen af enskesedlen.

I sin svartale navnede Flyvepladsudvalgets formand, Knud Nielsen, 1i-
geledes det gode samarbejde meliem kommune og klub. Han udtrykte glade
over, at det trods de mindre gode tider alligevel var lykkedes kommunen
og klubben i fellesskab at skabe mulighed for det ny byggeri. Endvidere
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nevnte han, at Flyvepladsud-
valget som den formelle byg-
herre kun kunne vaere tilfreds

e o e e L BULDER OG BRAG

strengelser. Omend bygget af
Landingskonkurrencen 1981 er nu

planlagt til lerdag den 17. oktober
med start k1. 9.00. Altsd til normal
briefing-time.
Erfaringsmessigt er det et arrange-

amatorer, sd var det ferdige
byggeri en proffessionel var-
dig!

Knud Nielsen gnskede til
slut klubben tillykke med ny-
byggeriet og forudsagde et
ligesd godt samarbejde i de
kommende ar.

ment, der trakker mange piloter af dy-
nerne, og vi kan kun atter opfordre
alle til at mede op. Normalt bliver
der rig lejlighed til at grine af de

. andres landinger, til at argre sig
over sine egne og til i det hele taget

Herefter var klubben vert

ved et beskedent traktement, N
at have det sjovt. S8 kom bare.

Reglerne er de sadvanlige, - se evt.
Svevenyt nr. 9, 1979. Vinderen af kon-

hvorefter vore gaster inspice-
rede sével byggeri som vor
flypark. Som det fremgdr af
bladets forsidebillede, var
hele fldden stillet til pa-
rade for hangar og verksted. Endelig bed vi p& en flyvetur til hvem, der
matte have mod og Tyst. Medlem af udvalget, Poul Andersen fra Hornum,

ses pd ovenstdende billede, klar til start med Linnemann i K 7. Ogsé

hans sen fik en start, og de talte begge om sterk lyst til at begynde at

flyve hos os til fordret. De skal naturligvis vare velkomne. F EST

for pi bedste made at afslutte den ganske gode s@son 1981.
Irene har sammensat en udspgt menu. Se herunder. Prisen bliver nogen-
lunde den sadvanlige, - dvs. mellem 30 og 40 kroner. Tilmelding skal ske

kurrencen f&r som sadvanlig retten til
at f& sit navn pd "Bulder & Brag"-plas
katen, som henger i klubhuset.
Efter dagens h&rde flyvning er der som
sadvanlig mulighed for at stille sdvel sult

som terst.. Kort sagt: Vi holder

til Irene, t1f. 08 643121, senest den 10. oktober!l::.
L]
) MENU:
.. ' r Aspargessuppe.
. e f Svinekam stegt som vildt.
' Gemyse.
Is.




Fra Poul Richard Kristensen har vi fdet fglgende indlzg til Svavenyt:

Hej mediemmer.
Nogle betragtninger nu, hvor s®sonen gdr pd held.

I det store hele synes jeg, s&scnen er gdet godt indtil nu, - selivfol-
gelig er der ting, der kunne vare bedre. Vi har flgjet kilometre, timer og
starter som aldrig for, s& dermed md szsonen have varet bedre end de fore-
gdende 2 ar. Men vi skal nok til at kere en mere ligelig fordeling af flyv-
ningen, specielt i week-enderne. Jeg kunne godt tanke mig, at de medlemmer,
der den forudgdende tid har flgjet en hel del sd ville std lidt tilbage, -
dermed vere ikke sagt, at de skulle holde sig helt vaek fra flyvningen. For
der er jo medlemmer, som ikke har mulighed for at flyve andet end i week-
enden.

S8 er der et andet problem. Nir man har vundet et fly, diskuterer grup-
pen, hvor stor en opgave man eventuelt kan skrive ud den pdgeldende dag ud
fra den indhentede vejrmelding. Jeg mener ikke,
det kan vere rimeligt med mere end to forsgg pr.
pilot, - s& mé& naste have chancen.

Et nyt forslag til lodtraekning er, at man de-
ler op, s& man siger, at alle, som flyver glas

w : gar i een gruppe. Derefter deler man op pé de en-
kelte fly, s& der er nogenlunde ligemange pd hvert. S4& sker der ikke det,
vi. tit har oplevet: 3-4 piloter p& Astir, 7-8 p& LS 1 og 2-3 pd PIK 20.

Desuden er det blevet ligesom om traflyene ikke er gode nok, ndr man
flyver glas, men undertagnede har da trods alt flgjet sin 300 km m&ldia-
mant hjem pad K 6 med 56 km/t. Men jeg kan kun opfordre de piloter, der
har ambitioner om at lave noget stort,til at bruge hverdagen til dette.
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0g hvad med en alternativ sommerlejr i april-maj ?

Nu til noget mere kedeligt. "Vinterarbejde". Jeg ville meget gerne se
et storre fremmgde til arbejdet i vores nu ferdige og komfortable varksted.
Nu duer undskyldningen "at det er for koldt" ikke, det vil kunne bekraf-
tes af dem, der var tilstede sidste ar. S& begynd allerede nu at tenke pa,
hvad du kunne tenke dig at deltage i af vinterarbejdet. Tenk pa transport
til og fra pladsen, for ndr det kan lade sig gore at kegre sammen om somme-
ren, ma dette ogsa kunne gores om vinteren.

Der vil ca. midt i oktober blive fundet ud af, hvad der skal udfores
af arbejde pd vores materiel. F.eks. trenger vore transportvogne til en
ordentlig overhaling. Samtidig har vi brug for 1idt flere pd spil-hoidet,
da vi en gang imellem godt kunne enske, at nogle flere vidste 1idt mere
om de adlere dele i spillet. Vi satser pd at bygge den store motor i til
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vinter, forudsat at vi far de ny tromler faerdige, da denne motor ellers
vil blive over-speedet med de nuverende, hvor diameteren er for lille.

Jeg vil meget sterkt opfordre medlemmerne til at ie®gge verktejet pa
plads inde i verkstedet efter endt brug, for ellers har vi snart slet ik-
ke noget tilbage af den smule, vi har. Det samme gelder tgjr, dek, sie-
betov samt alt andet, som har sin plads i hangar eller vekrsted. Gentag-
ne gange er disse ting blevet fundet flydende ude p& startstedet eller
rundt omkring hangaren. Hjelp med at holde orden! Heng pd plads, nér du
har brugt et eller andet, - det gor det nemmere bdde for dig selv og andre.
Ligesd gelder, ndr eet eller andet er gdet i stykker, og du ikke selv er
i stand til at reparere det: Sperg eller i det mindste foranled, at ar-
bejdet bliver udfert. Maske kunne vi sd undgd noget af det arbejde til
vinter eller i hvert fald noget af det.




Ja, det var en hel del indestengt galde, som kom til overfladen, men

desvarre har jeg en del lidelsesfeller, som sympatiserer p& dette omrdde.

Der vil allerforst i november blive indkaldt til medlemsmgde angdende
vinterarbejdet. SA MD OP...

Til slut:

ATTENTION.: EFTERLYSNING::

Klubben har brug for et "meget billigt" ilt/gas
svejsesat, - gerne med de smd flasker. Desforu-
den billigt varktej.

Modtages (helst kun) med tak!

Poul Richard Kristensen.

1. 621122 %

Himmerlands storste
center for

. | _
Chr. er&Co.’

HJORTKSERSVEJ 2. 9600 AARS . TLF. 62 11 22

Asfalt

Det laenge ventede asfalteringsarbejde p& vor kare EK-VH er nu pébe-
gyndt. 0Og faktisk skerer det een i hjertet at se de store entreprengr-
maskiner fleznse banens grastzppe op. Forhdbentlig klarer entreprengren
og kommunens folk at f& banen klar og pan til naste sgsonstart.

Ps pst/vestbanen lazgges en asfaltbane pd 18 x 650 meter ud, og desu-
den planeres savel hovedbane som sikkerhedszoner. Dette er et sterre ar-
bejde, - faktisk skal der sjensynlig visse steder graves op mod 2 meter
bort, 1igesom der skal lzgges noget pa andre steder. Disse to billeder

fra vestenden af banen viser 1idt af det manelandskab, der i gjeblikket
findes dér. I weekenden 26-27/9 kunne der stadig landes i den sydiige

sikkerhedszone, mens alle starter nu md foregd pd nord/syd-banen. Vi er
blevet lovet, at der hele tiden vil vare mulighed for at flyve fra denne

bane.




Referat fra bestyrelsesmgde, afholdt d. 12.9.71981

Fra bestyrelsen

Deltagere: BN, KS, SEI, PRK, BET, GF. Gest: Irene

Irene har som bekendt overtaget tuttedriften og er nu ved at have klaret
preblemerne med medlemmernes betaling for varerne efter indforelse af det
nye betalingssystem.

Vi har for tiden 52 aktive, 11 halvaktive og 4 aktive juniorer og kan
derfor tage enkelte nye elever ind.

Forskellige ansggninger blev dreftet, og P. E. Thomsen fik tilladelse
til at begynde skoling til passagertilladelse.

Da vi stadig har store kontingentrestancer blev det besluttet, at vi
fremover vil benytte folgende fremgangsmide: Ved storre kontingentrestancer
gives flyveforbud, indtil aftale om betalingsordning er indgiet. Mislig-
hotdes denne, genindferes flyveforbudet. Samtidig gives en dato for sene-
ste betaling af hele det skyldige belsb. Overholdes denne betalingsfrist
ikke, ekskluderes medlemmet.

Der er endnu ikke taget beslutning om keb af nyt to-sadet fly, men em-
net vil blive taget op ved naste bestyrelsesmode.

PRK og LK indkeber nodvendigt varktoj til reparation af spil og traktorer
og undersgger samtidig prisen for et 1ille autogensvejseanlag.

Linneman har forme til nye, storre spiltromler under fabrikaticn.

Gert og Berge vil undersoge mulighederne for at give medlemmerne tilla-
delse til at opfere overnatningshytter.

Der vil blive indrykket annoncer i de lokale aviser om opbevaring af
campingvogne. Prisen for perioden 1/11 til 30/3 fastsattes til kr. 225.

Der vil i lgbet af oktober blive udarbejdet en plan over, hvilke repa-
rationer, der skal foretages pd flyene i vinterens leb.

MODERNE MALETEKNIK SHPﬁ‘_
ERRLETPASNING C1Ge1 Fouisen

BRODREGADE 20

v tilsluttet OPTIKER RINGEN RANDERS - TLF. 4217 49
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Forsikring

Vi har fra Unionen modtaget folgende materiale vedrgrende de for-
skellige forsikringsmessige sporgsmil, der kan optrade i forbindelse
med det enkelte medlems deltagelse i klubbens flyvning og svrige akti-
viteter. Da det i pikommende tilfzlde kan blive aktuelt for ethvert med-
lem af klubben at kende til forsikringsbestemmelserne, bringer vi hele
redegprelsen fra Unionen. Det er jo bedre at have sikret sig bedst mu-
Tigt INDEN en ulykke eventuelt sker. Bagefter kan det vare for sent.

A o ..

Ter er mellem DANSK IDRETS~-FORBUND og TOPSIKRING indgiet 2 forsikringsaftaler:

}. LOVPLIGTIG ARBEJNSSKADEFORSIKRING.
2. ANSVARSFORSIKRING.

L. URVPLIGTIG ARBEJDSSKADFFORSIKRING.

cra flere af Sixringsstyrelsens kendelser ved vi, ~t en kKlub cptrader oom oar-
foodeqiver @oretgliq forstand, hver nang medlommer or beskafticet med arreide
3oklubben. sor (x¥e er direkte sportsudgvelse.

nodlovpligtice arbejdsskadeforsikring daekker det crstatningsanss
p

ovstd, hvis oedlomoer (eller ansatre) i klubken kemmer til skade
icr klubben.

Med arbesde for blubben forstds arbejde 1 videste forstand, fra inst:oxtorvirk-

somhed, wirek¢rsel, roparaticnsarbejde t1l kaffobrygring.

Forsikringen dekker kun de personer, der udfgrer de pagaldende funkt.cner, og
ikke dw, der som tilskucre eller lignende kommer til skade. Fvis klubben far
et erstatningsansvar overfor sddanne personcr, or det ansvarsfursixringen, der
skal betale.

Den lovpligtige arhcjdsskadeforsikring dazkker ikke for skader, man kan padrage
siy som pilot, idet man i dennc situation ikke kan siges at arbejde for klubben.

hrbejAaskadeforsikringen dekker kun for skader, der skvldec handelige uheld

og ikke 1 de tilfalde, hvor skaden skyldes &benbare mangler ved de rcdskaber,

der benyttes. I de tilfalde, hvor slgseri og ansvarsleshed hos klubben er skyld
«noskade, biiver det { ferste omgang ansvarsforsikrinqgen, der botaler.

revedasayadeforcisringen yder kun crstatning i et vist omfang, oq 1 nogle til-
: ’* Tits oroman borootiact til supplerende erstatning efter andre reqgler.
j
e e St sina foromabe arbejdsfortjeneste ofte blive Aot eftor dag-
it g Lex
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Men her kan der opstd et problem, hvis den, der kommer til skade, mens han ui-
forer klubarbejde, er selvstandig og ikke frivillig dagpengeforsikret. Avis
skaden opstdr i forbindelse med et hendeligt uheld, som klubben er uden ansv~ys
for, vil det ikke vere muligt at fd erstatning fra ansvarsforsikringen, og den
skadelidte vil derfor 1lide et tab.

Hvis en skadelidt ser sig ngdsaget til at ansatte en vikar for at bestride ait
arbejde, dakker arbejdsskadeforsikringen heller ikke dette.

Det samme er tilfeldet, hvis den, der kommer til skade, er virksomhedsindeha-
ver, og virksomheden lider et driftstab som fglge af indehaverens arbejdsudyg-
tighed.

Det md anbefales, at selvstzndige erhvervsdrivende sikrer siq overfor sadann-
situationer gennem personlige forsikringer.

V1 henviser endvidere til Notat "Lov om dagpenae ved syadom og fedsel™, som
Topsikring i fordret sendte os efter anmodning, som svar vedr. spe¢rgsmllet:
De selverhvervendes muligheder for erstatning:

Notat: Lov om dagpenge ved sygdom og fedsel.

Den gelvstendige erhvervsdrivende ekal selv bere de forste 5 waer, men
vil pd same mdde som lenmodtageren kunne oppebare dagpenge - «fter
samme regler — gennem det offentlige ved fortsat sugemelding wdover

den 5. uge.

Den selvstendige kan desuden genmnem det offentlige stkre sig dagperee
de forste 5 uger af en sygeperiode.

Ved sikring efter den pr. 1-4-1981 geldende maksimamydelse pr. wae 146

kr. 1644,00 skal betales et kvartalsvis bidrag pd kr. 172,50,

Nexrmere oplysninger kan fds hos Soctal- og Sundheds forvaltringern |
kommunen.

Ved tegning af en ulykkesforsikring med dagpengendelse vil man kunne
skabe yderligere okonomisk sikring.

Det skal dog tilfejes, at dagpengelrven indeholder en bestemmelse on,
at dagpengene aennem det offertlige under uarbejidsdyatiched sammen med
anden hielp (fr. dagrenge pd en ulykkesforsikring) ikkc md rverstiae
den dagpengegivende indteqgt.

Er dette tilfeldet, redswttas de o fentlige dappenpe meld -Loc RS

de beleb.

Som selvstendig erhvervsdrivends bor man temme cn heltidoulykisf rgike-
L

ring, som omfatter sivel ulukkest:!felde under avbejd: som © fpitid

4 -

da ulykkesristkoen jo ikke er ¢ns fz. for on randlase «1ior on mo
mester,

Pramiefasteettelsen vil naturliguis afheng: af den péeelicndes =t m

lad os bruge disse 2 erhverv som cksempel -
Ved tegning af en heltidsulukiesforsikring surkeude med

Kr. 200.000,00 ved dedsfald oa kr. 400.005 06 00 Syl iee o A
vil premicn heldrlig wdgere-

”
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Tandlaegen: Kr. 1220,00 Murermesteren: Kr. 1300,00
Ulykkesforsikringen kan som ovenfor nevnt udvides med en dagpengedak -
ning tilpasset efter den enkeltes behov.

Det skal sluttelig tilfgjes, at arbejdsskade i * vens forstand ikke kun er
skader, der opstdr ved pludselige uheld. Det kan ligesdvel vare skader, der
opstdr gennem langvarig pavirkning, f.eks. rygskade pga. instruktervirksomhed.

2. ANSVARSFORSIKRING.

Den tegnede ansvarsforsikring skal dels supplere den tegnede arbejdsskadefor-
sikring, forsavidt angdr klubbens ansvar overfor medlemmerne, men ogsd dakke
erstatningskrav, der opstdr som fglge af de skader, klubbens medlemmer og
materiel kan forarsage pd personer og genstande.

Ansvarsforsikringen dazkker klubbens ansvar i Danmark incl. Grenland og Far-
gerne, og den dekker i udlandet under rejser og midlertidige ophold i for-
bindelsec med sportslige arrangementer.

Ahsvarsforsikringon d=kker ikke for arrangementer af ren underholdende art,
* f.eks. fester, baller, hvor der er offentlig adgang.

Ansvarsforsikringen dzkker det ansvar, som klubben kan padrage sig under ud-
@#velsen af sportslige aktiviteter ved skade pa personer, dyr eller ting.

Den dazkker desuden det ansvar, klubben som cjer/bruger af ejendom og effekter
kan padrage sig.

Forsikringen dazkkcr ikke for skade pd ejendom eller genstande, som klubbem ejer
eller har modtaget til 1an, leje, opbevaring, benyttelse eller pd anden mide
har i sin varecteqgt. :

Forsikringen dekker ikke for skade pa dyr eller ting i det omfang, skaden
skyldes forkert faglig fremgangsmide, eller hvis klubben ikke har truffet
hensigtsmessige foranstaltninger til imgdegaclse af uheld, f.eks. afskarmning.

Forsikringen dekker ikke skader, der fremkaldes ved anvendelse af fly eller
motordrevet kegretgj.

Motorkeretej forstis erhvert koretej eller arbejdsredskab, der bevager sig
ved motorkraft. Det vil sige, at klubben skal have selvstendig forsikring for
sd vidt angdr traktorer, wirehentere og spil, hvis det er selvkerende.

Specielt hvad angar spillet kan nevnes, at dcts motorkgretgjsforsikring dak-
ker, mens spillet beveger sig fra f.cks. hangar til standplads, mens klubbens
ansvarsforsikring dekker, sdsnart spillet stir stille og arbejder som spil.

Vi haber hocrmed at have afklaret nogle dunkle punkter omkring forsikringer. Hvis der
er yvderligere spergsmal, er I velkomne til at kontakte Unionen (helst skriftligt).

Med venliag hilsen
Cansk Svevefliyver Union
far Bent Holgersen/Ole H. Didriksen

Al i na L
Lilin 3drinsen.
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£t par billeder fra sidste del af sommerlejren.

4

Jo, - den en skan rigt

oilot i den, - helst ikke for star, si det er nok et sporgs Tre af vore unge lpver i deres rette element. Her er der virkelig
i N e STOr, a2 = < 1% } S

noget, de magter! Anders prover med kendermine sandets konsistens og

Anders, der beundrer den iille spirrevip, kunne lette med den.

fugtighed i sandkassen.

van man ikke flyve, - kan mat da altic deve ol tisenpring,

Bent viser sine evner i spring over busk.

Og s& var der mad!:
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HI-kursus 11

Som man miske har bemerket, har der atter veret afholdt HI-kursus
pd Arnborg, og denne gang havde jeg forngjelsen af at deltage.

Flemming har jo allerede fortalt 1idt om, hvad et sddant kursus in-
deholder, og jeg vil derfor ngjes med at fortzlle 1idt Tgst og fast om,
hvad jeg oplevede p& dette specielle kursus.

Kurset starter og slutter med en teoriprgve. Den forste giver een en
ide om, hvilke omradder, der eventuelt skal opfriskes, den sidste giver
0le Didriksen en ide om, hvem der eventuelt ikke er stive nok i teori-
en til at kunne fungere som HI.

De fleste laste mere eller mindre i ugens lgb. En brugte nasten hver
ledig stund og fik derved et gennemsnit pd 52% rigtige i den forste prove
andret til 100% i den sidste (det var ikke mig:).

Det forste, vi herte fra Birgitte (der bestyrer Arnborgs kantine) ved
ankomsten var, hvor godt det sidste HI-hold havde veret. Men vi md nu
heller ikke have varet allervaerst, ndr man taenker pd den service, hun yde-
de os. Hver eftermiddag, ndr kaffetersten begyndte at melde sig, kom Bir-
gitte cyklende med cykelkurv og bagagebazger fyldt med termokander, sukker,

flegde, kopper og kage, og s& blev der serveret. Specielt de sidste dage,
hvor temperaturen kregb 1idt langt ned, lunede det godt med en kop varm

kaffe.
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Selve flyvningen forlsb uden problemer. Jeg fik spundet, lavet otte-
taller, stallet, landet uden hgjdemiler etc. med fuld kontrol over flyve-
ren, men flyslabet kneb det indimellem 1idt med. Jeg vil godt her benyt-
te Tejligheden til at rade folk til at vedligeholde deres kunnen indenfor
flyslabstarter. Selv havde jeg kun haft to slab indenfor to ar, for jeg
kom ti1 Arnborg, og det var alt for 1idt.

De mange starter under kurset gav dog en god gvelse, og det begyndte
at g& helt godt, indtil jeg skulle flyve kurver med 40-45° krangning i
Twin-Astiren. I begyndeisen gik det helt godt, men pludselig var jeg kom-
met for hgjt og for langt ud, og da jeg ville korrigere, satte Twin-Astiren
farten op, og der dannede sig en betankelig stor bue pd slabetovet. In-
struktgren trak bremser, og det virkede nzsten, som nir en hest pludselig
stdr stille, og rytteren fortsztter ud over hovedet p& hesten. Tovet bley
stramt med et ryk, sprangstykket sprang, og vi mitte ufrivilligt sige far-
vel til motorflyveren i 1.100' hgjde. Heldigvis beholdt vi tovet p& og kun-
ne kaste det over Arnborg inden landingen, s& det beted ingen afbrydelse i
flyvningen. Men jeg matte naturligvis deje mange 'sjove' bemerkninger un-
der resten af kurset. Heldigvis gik de sidste flysleb helt uden problemer.

Som bekendt skal man ved flyslabstarter bruge et flag til at vinke tovet
af med. Det viste sig, at Arnborg ikke var i besiddelse af et s&dant - man
havde kun en las, der udelukkende hang sammen ved hjzlp af fire knuder.

Vi besluttede derfor, at vi passende kunne forare centeret et nyt flag.
Vi sendte en stafet ind til Herning for at kebe stof, og Jergen fik overtalt
Birgitte til at sy det (Jorgen er kasserer i Frederikssund/Frederiksvark
Flyveklub, hvor Birgitte stadig er mediem, s& méske er det grunden til, at
hun meget Tet lod sig overtale). P& billedet ses Willy, Birgittes mand, der
er centerleder pd Arnborg, med det flotte flag. Billedet er fra afsiutnings-
festen fredag
aften - inden
vi vidste, om
alle havde
noget at fes-
te for.
Heldigvis
viste det sig
lgrdag, at P
det havde vi. %

Gitte




Werner Kohlwey har sendt os dette avisudklip fra "Ruhrnachrichten".

Béde denne avis og en anden lokalavis bragte en omtale af vore venners

beseg pd EK-VH. Det siger 1idt om, at sveveflyvningen i Tyskland i langt

hojere grad har béde pressens og offentlighedens interesse. Vi kunne
Jo godt snske os, at vi herhjemme kunne f& 1idt omtale af vor sport,ogséd

ndr det ikke drejer sig om ulykker.
Werner beder os igvrigt hilse og forteller, at han og Elke allerede

planlegger neste &rs tur til Danmark!

hellen:

ZU GAST BEI DANISCHEN KAMERADEN: Jugendliche Segslfliger des Clubs Gladbeck:Kirch-

Flieger von Ddnemark begeistert
 Zwei Wochen Camping direkt am Flugplatz machte viel SpaB

Zwel erlebnisreiche Wochen verbrachten sieben Jugendliche aus dem Fliegerclub Gladbeck/
. Kirchhellen mit ihrem Fluglehrer Werner Kohiwey in Dinemark. Sie folgten damit einer
Einladung danischer Freunde, die sie 1978 in Brilon kennengelernt hatten.

Aufgrund einer Einladung danischer
Segelflieger, die die Gladbecker Se-
elflieger 1978 in Brilon kennenge-
- lernt -hatfen, verbracliten in diesem
Jahr sieben Gladbecker Jugendliche
mit Fluglehrer Werner Kohlwey zwei
erlebnisreiche Wochen in Dinemark.

Markus und Johannes Kipper,
Markus und Stephan Seifert, Joachim
Kaminski, Peter Erhard, Doris Win-
kelmann und Elke Kohlwey waren

! 'mit von der Partie. Auflerdem wurde
ein vereinseig Segelflugzeug mit
nach Dédnemark genommen. Trotz
nur ,, durchwachsenen® Wetters wur-
den 50 Starts, 25 Flugstunden und
fast 700 Streckenkilometer zusam-
mengeflogen. Dabei wurden vier
AuBenlandungen gemacht, ohne daff
Schaden angerichtet wurde.

Begeistert waren die heimischen

Segelflieger von der Gastfreund-
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schaft der dinischen Segelflieger-
kameraden. Diese stellten den Flug-
platz, die Startwinde und eine Block-
hitte mit Kiche und Duschgelegen-
heit kostenlos zur Verfiigung. Aufer-
dem war es den Gladbeckern mog-
lich, eine Deutschstunde an einem
danischen Gymnasium zu besuchen.
In den diesjihrigen Herbstferien
werden vier dinische Segelflieger ei-
nﬁn Gegenbesuch in Gladbeck ma-
chen.

Bolger

Under redakterens og kassgsens ferie i Skotland blev der naturlig-
vis kigget flittigt ogsd p& den skotske himmel. 0g adskillige gange
kriblede det kraftigt i flyvehanden, nar de flotteste lenticularis-
skyer meldte om bslgedannelser i stor hejde. Flottest var naturligvis
belgesystemerne pd et tidspunkt, da fotograffapparatet var blevet
hjemme, men pd dette billede kan forhdbentlig ses de to lentis fra hhv.

primer- og sekunderbolgen. Bglgerne stod bag det ca. 1300 meter haje
bjerg Ben Lomond, der som navnet siger ligger op til den hejt besungne
Loch Lomond. Hejden p& skyerne var svar at anslg, men et g&t p&d 6-7000
meter (18.000 - 21.000 fod) forekommer rimeligt. Pokkers bare, at man
ikke havde et fly Tige dér!

HYPNOSE - PSYKOTERAPI

[ Hor De
psykiske lidelser:
Iyt telefonsvarer

(06) 438355

o, ' 8 Jean Duthies.

mit N TIf 06 436141

Psy. JEAN DUTHIES
Hobrovej 73, 8900 Randers
KLINIK: (06) 43 61 41
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SMANYT,

Fra Unionen folgende:

Svaveflyveradet er i sjeblikket igang med forhandlinger med Luftfartsdirek-
toratet om S-teoripensummet til de ny BL'er.

Da pensummet indenfor de forskellige fag vil undergd nogle forandrin-
ger, - mest i form af tilfgjelser til det eksisterende pensum, ser radet
sig derfor ikke i stand til at have det fardigt s& tidligt, at der kan
afholdes teorieksamen som sadvanlig i.december maned.

Fagene aerodynamik og instrumentlere pdregnes at vere ferdige i okto-
ber mined. De andre fag noget senere pi aret.

Fordrseksamen paregnes at blive afholdt TIRSDAG den 20 APRIL 1982 ef-
ter de ny retningslinier.

Der er blevet fremstillet et ekstra sat haleplansnggler til K 8 0g
K 6 . Desuden er LS-1'ens hood blevet repareret. Ligeledes er et par bat-
terier blevet fikset op og toilettet mod nord fungerer atter.

Et kedeligt uheld med vor bedste K-8-hood er sket. Da en pilot ville
stige ud efter landing stottede han som si mange andre sin albue mod
hood'ens metalramme i hgjre side. Desverre smuttede albuen,idet han let-
tede sig og kom til at trykke direkte mod plexiglasset. Hooden revnede
nesten halvvejs op mod midten, Timningen gik fra langs en del af stilrors-
rammen og desvaerre md det nok ses i ejnene, at hooden efter denne svakkel-
se kun vil holde en begranset tid. Et beklageligt uheld, som i sidste en-
de kommer til at koste en hel del penge og som burde have varet undgdet.
Hood'er er ikke beregnet til at lane sig op ad!

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
8000 Aalborg
TIf. 131339

SMANYT. fortsat.

I Ostafrika kolliderede en jet-Tiner i 37.000 fods hojde (ca. 11.000
meter) med en grib! Det er absolut den storste hgjde, man endnu har ob-
serveret en fugl i. Den hidti] storste, sikkert kendte hgjde var 26.400
fod (ca. 8.000 meter). Det drejede sig om en snespurv, der var set si
hejt oppe i Himalaya-bjergene.

Sammenligning af vingefang hos hhv. den stgrste og den
mindste flyvedygtige fugl. Andes-kondoren Vultus Gryphus
©g Humlebi-kolibrien Chaetocercus.

Bortset fra det utrolige i, at en fugl kan overleve de marginale le-
veforhold i s stor hgjde (et Tufttryk p& under 1/10-del af det ved jord-
overfladen og en temperatur pi ca. —500), ligger det interessante i, at
gribben er en svaveflyvende fugl. Det kan helt sikkert udelukkes, at den
skulle have flappet sig op i den nevnte hgjde. Den m& have svavet. Og det
indikerer jo, at der i Ustafrika findes kilder til stig, der gar s& hgjt.
Hvis det er termisk stig,&bner det ny, interessante perspektiver for flyy-
ningen i bl.a. Kenya, hvor en del verdensrekorder er sat.

Trist bare, at man ikke selv har mulighed for at vare med.

S#ZILBERG QL]
?Sso""??‘m'ﬂ “06-452550 ﬂadlﬂbrv




Saerlige praestationer

27/8:
27/8:
29/8:

29/8:
29/8:
30/8:

30/8:

30/8:

30/8:
6/9:

Bent Erik Thomsen forsoeg p& 306 km ud/hjem via
Lunderskov. Landet ved Viborg efter ca. 260 km.

Werner Kohlwey forseg pd 262 km trekant. Landet
ved Viborg efter ca. 220 km. Astir.

Anders M. Andersen 104 km trekant pid Astir med
48 km/t.

Hans M. Andersen 104 km/t p& K 6 med 42 km/t.
Kaj OTesen 104 km trekant p& PIK 20 med 34,6 km/t.

Jan Buch Madsen 306 km-ud/hjem pa PIK 20 med
64,4 km/t.

Flemming Vasegaard forsgg p& samme. Landet nord for
Klejtrup efter ca. 280 km. LS-1.

Werner Kohlwey forsgg pd samme. Landet syd for Tjele
Langsg efter ca. 260 km. Astir.

Anders Hansen sglvstrak til Randers. 2:20.
Ove R. Christensen omskolet til K 6.

TILLYKKE'!

Medlemsnyt

Flemming Mikkelsen ny adresse:
Frederiksvej 20, 1. tv.
2000 Kebenhavn F.

Stefan Bank meldt passiv. -

kan ikke leve af njuft« alenej/ e

’»Selv en pilot i et svaevefly !\

- 8& vi siger velkommen i

Egnens sterste supermarked

B sen TIt. 82 15 33 Aurs Dellkatessoafdeling
L] Cafeterla »Spisekrogens

ASW-22 flyver

I samarbejde med "NOTAM - Svavethy" bringer vi her et uddrag fra Aero-
kuriers udfpriige omtale af det ny superfly, AS-W 22.

Her ser man virke

Langt om l@nge kom det seneste skud pd stammen af flyvende "orkideer"

i luften. Ferdiggerelsen af AS-W 22'eren trak som bekendt s& lenge ud, at
George Lee fra England ikke som planlagt kom til at flyve typen til VM i
Paderborn. Men han gik jo hen og vandt alligevel i 22'erens varste kon-
kurrent, den ny Nimbus 3.

Noget tyder imidlertid pd, at det har kunnet betale sig at bruge den
nedvendige tid pé fardiggerelsen, idet de ferste udtalelser fra bl.a.

Hans Werner Grosse og Sigi Baumgartl tyder pd, at der er fodt et fly uden
de sadvanlige bernesygdomme. *

Storrelsesmessigt ligger AS-W 22 med en spendvidde pa 22 eller med eks-
tratipper 24 meter i en klasse, der ligger tet p& jumbo-flyet SB 10. I 24-
meter versionen, hvor sideforholdet nir helt op pd 37,2, venter man et malt
glidetal p& mindst 55 ved 105 km/t! (Det siges allerede nu, at det nok lig-
ger nzrmere 60..) Schleicher siger dog, at det under alle omstandigheder
er nesten umuligt at méle s& smd vinkler npjagtigt.

Under udviklingen af AS-W 22 gik Schleicher, efter at have konsulteret
diverse Akaflieg-grupper, ud fra folgende: "En forundersggelse viste, at ved
samme tomvagt for de forskellige flytyper, ville et flaps-fly med storre
spandvidde fd bedre prestationer end et fly med teleskop- eller fowlerflaps-
vinge. Saledes giver et flapsfly med 22 - 23 meter spandvidde bedre presta-
tioner end et fly med fowlerflaps og ca. 18 meter spendvidde 6g mindst Ti-
gesd gode som et teleskopfly med variabel spendvidde fra 17 til 21 meter.

Tanken om teleskopvingen forlod man fordi den med snsket om samme pra-
stationer som flapsflyet ville blive for dyr, og samtidig ville det give
store tekniske problemer at lave en teleskopvinge i mere end to dele.

Vingen til fowlerflaps-fiyet viste sig ganske vist at ville blive mindre
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— og lettere, men til gengeld ogsad ringere

— \ rent aerodynamisk. Herudover ville krop-
pen blive sterre og tungere, sd fowler-
flapsflyet alt i alt ikke ville blive
lettere end det meget sterre flaps-fly.
Ydermere er en 4-delt flaps-vinge langt
mere handterlig pd jorden end en 2-delt
fowlerflaps-vinge."

Ud fra disse overvejelser valgte man
altsé et almindeligt flaps-fly, hvor man
frem for alt lagde vagt pd udformningen
af profilet. Dette udmgntede sig i, at
man har "genopdaget" en mulighed for bed-

re at udnytte profilet: "Det vigtigste
stikord i denne forbindelse er "udblas-

ning". Hermed forsgger man gennem luft-
tilforsel til den bageste 1/4-del af
vingens underside at holde luftstrommen
laminar i hele profilets langde. Denne
teknik muligger udvikling af helt nye
profiler, som skulle give betragtelige
forbedringer af prastationerne.
Den omtalte udblasning sker pd en

strekning af 8,5-meter p& hver af 22'erens
vinger gennem hdrfine blaesekanaler pé
CERES storrelse med en injektionsndl. Ialt er
ARS der 850 kanaler p& flyet. Men luften skal
jo komme et sted fra.

Fra forspg med belgieren Baer Selens AS-W 19 ved VM ved man, at en son-
de med en diameter pd 6,5 mm er tilstraekkelig til at levere udblasningsluf-
ten til et 15-meter fly. Dette er meget 1idt, ndr man tager i betragtning,
at HVER dyse eller kanal skal levere 3 cm3 Juft pr. sekund. Og modstanden
fra denne sonde ville pad et s& stort fly som 22'eren vare uden betydning.”

Med Hensyn til, hvilke prastationsforggelser udblasningen kan give, siger
Gert Waibel: "At sztte tal p& prastationsforsgelsen afhenger af, hvordan
man betragter situationen. Udblasning sammenlignet med ikke-udblasning gi-
ver en forskel p& 2% ved langsomflyvning og ved stgrre hastigheder pd ca. 8%.
Disse erfaringer har man fra AS-W 22'erens nuvarende profil, der er et mo-
dificeret AS-W 2o0-profil.
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I denne sammenhang skal det dog bemerkes, at udblasningen ikke giver den
samme effekt pd et hvilket som helst profil. Der er kun mening i at bruge
udblesningsteknikken, hvis profilet er udviklet hertil, - og omvendt.

(Hvilket man maske s& demonstreret ved VM, hvor verdensmesteren Baer Selen

métte nejes med en plads langt nede i 20'erne med sin modificerede AS-W 19)

For at opnd den optimale effekt af modstandsformindske]sen,vska] ud-
blesningskanalerne anbringes najagtig i granselaget, hvor den laminare luft-
stremning odelagges. I vindtunnel-forsag har man fundet frem til, at dette
punkt 1igger mellem 72 og 75 % tilbage p& profilet. Gennem yderligere fly-
veforseg venter man at kunne bestemme den bedste placering af hullerne end-
nu bedre, idet man udforer forseg med pdsmering af en farveoplesning pé

vingens underside. Fordelingen af denne farve skulle kunne vise gransela-
get ngjagtigt."

$

SN
*

Hvad der er verd at bemerke er, at udblesningen er en sardeles billig
mide at oge prastationerne pi. Prisen for et 15-meter fly vil blive ca.
3500 kroner, men det skal endnu engang understreges, at det ikke nytter at
bruge teknikken pd et profil, der ikke er udviklet hertil.

Det, der umiddelbart kan blive det sterste problem, er imidlertid til-
stopning a- kanalerne med fluesnavs etc., men man regner med, at det er een
af de ting, man vil erfare mere om i praksis.

AS-W 22'eren er iovrigt fyldt med teknisk nyudviklinger. Som allerede
n%vnt udblesningen, - men 0958 krangerorsmekanikken er noget for sig. P&
vingebagkanten findes der pa grund af vingens 3-delte trapez-form 3 "klap-

per". De inderste virker hovedsagelig som flaps, - de yderste som krenge-
ror.
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De yderste ror har ca. dobbelt s& stort udslag som de midterste, hvilket
giver en slags propel-effekt. Herved opndes der gode drejeegenskaber, -
if1g. "Luftsport” krangning fra 45° ti1 45° pd ca. 4 sek.

Ved landingen sker der noget helt specielt: De inderste ror gér i + 45°
position, hvilket giver den ngdvendige opdrift og modstand. De yderste ror
gdr i - 10° position,. hvilket giver negativ opdrift pd det yderste af vin-
gen. De midterste ror gdr i + 10° position, hvilket gdelegger den normalt
elliptiskformede opdriftsfordeling p& vingen. Herudover har 22'eren almin-
delige luftbremser pd vingens overside. Alt dette for at muliggere stejle
og langsomme anflyvninger med det store og tunge fly.

R %
|
|
i

Af andre ting kan navnes et'indtr&kkeligt halehjul, som trzkkes ind med
et separat hindtag, der er placeret direkte ved hindtaget til hovedunder-
stellet, der har tvillingehjul. Hovedhjulet kan ferst s@ttes ud, ndr hale-
hjulet er sat.

Med hensyn til prastationsdata er man hos Schleicher nermest beskedne:
wi ensker ferst, at flyet bliver ordentligt gennemprovet gennem anvendelse
i praksis. Hvis alt er jorden, kan vi regne med et glidetal mellem 55 og 60."

De hidtil opgivne data ses herunder: . ‘sewee o« w [z
etvurers tangspolare ASW 22 - 26m Ve Lange mo |80 ‘
Fluglerstungspoiare - 24m Version . Cockpitbreite m | o064

8 0 i 120 10 _"f_,—_'ﬁL-v—-zw-—”‘i | Flugstflache m? 1550 | 1490 |

! i | | Streckung ‘ 37.2 325
04 [ [ | | | | Proi | ASW 20 | ASW 20
0s T o O ! } Hmod | mos.
y o8 o e e S Leermasse kg 420 T‘
1o PR I P v ! Zuladung
+ : . H . im Cockpit (max.) kg 115 |
2 ! * N : /5: 3024g/m? . Max. Flugmasse kg 800 750 |
14 I l - \ ; Wasserballast *g 100 220
6 : . m? Flachenbelastung
8 i ! (oe: 85 kg
3o | ] | =0k |zuasurg) wm? | 326
22 [P - { Beste Glezahl
| [ e wnh 105
24 . . | Gerngstes Sinken nvs 0.45
e Etrechnete Polare . | b piavs
28 Mindast-

der ASW 22 Co
S T

| geschwindigkeit  kmih 70 |

' l Manover- |
| geschwindigkeit  kmvh 175

} Hochst- ‘

- | geschwingigken _kmun 270 !

Lunderskov, - tja, for mange
er det vist ved at blive et fy-
ord. I hvert fald har nogle (re-
daktgren indbefattet) i den for-
lobne sason snakket om dette
fjerne mdl sd ofte, at det mé-
ske henger nogen ud af halsen.

Alligevel kan vi ikke dy os
for at vise dette billede. For
sddan ser, -.til orientering
for interesserede -, jernbane-
Y'et ved Lunderskov ud fra oven.

Denne gang lykkedes det mig
i det mindste at komme rundt

om vendepunktet, og selvom der
kom til at mangle ca. 20 kilometer i den anden ende, sd er det da meget
rart at have set stedet. Igvrigt ville jeg pd den pégzidende flyvning méd-
ske have @rgret mig endnu mere, hvis jeg faktisk VAR kommet helt hjem,
for efter udelandingen nord for Klejtrup kunne jeg konstatere, at baro-
grafen var stoppet efter ca. } times flyvning! Den er nu under reparation.

FV.
* Det sker pd
X
Restaurant

HORNUM

Venlig hilsen Ditte
Tif. 66 1301

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

Tif. 08-66 10 Ol
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Gandrup Elementfabrik

IWLRR

PN

Leca - helvagseiementer il bolighyggeri!
Bagmur- og skilleveegselementer fremstilles specielt efter Deres
. tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres nybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende titbud pé levering og opstilling.

. Elementeme er godkendt af boligministeriet og produktionen
kontrolleres af statsprgveanstaiten.

Skivervej 7 (ummnr ELEMENTFABRIE
9362 Gandrup
Telefon 08-2590 66

ALBORG SVAEVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Pomonavej 12, 9230 Svendstrup
t1f. 08-38 23 65

Kasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.
8200 Arhus N, tif. 06-10 33 36

Sekreter: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
t1f.-08-35 19 82

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

MedTemsbladet SVEVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.,
8200 Arhus N, t1f. 06-10 33 36

Svavenyts girokonto: 5 60 29 55

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, t1f. 08-~66 14 72




