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/30‘€§ﬁ9“\ Arets landingskonkurrence havde samlet 16

5 deltagere, hvilket var noget mindre end de to
foregiende ar. Da desuden nogle f& ikke havde
tid til at deltage hele dagen,og da en enkelt
hlev diskvalificeret, kom resultatlisten kun
til at rumme 13 navne.

Konkurrencen matte iar jo holdes pd& nord/
syd-banen pad grund af hovedbanens tilstand.
Sidevind afvekslende med medvind gjorde ikke
landingerne lettere end sedvanligt, hvilket
0gsd kan ses af resultaterne.

Dagens vinder blev en relativt uerfaren
pilot. 1 hvert fald mener jeg ikke, vi har set
s4 meget til Tommy Hjeds i denne sason. Men alligevel havde han dbenbart
sin flyvekunnen iorden og placerede sig sikkert pé 1.—p1aQsen foran ad-
skillige garvede piloter. Se igvrigt resultatlisten herunder.

Pilot 1. forsegg 2. forseg Gn.snit Plac.
Tommy Hjeds - 7,35 - 5,45 6,40 1
Kaj Olesen + 4,45 £11,00 7,78 2
Tage Havsager -13,10 + 2,60 7,85 3
Niels Sejstrup +16,45 + 5,55 11,00 4
poul R. Kristensen +18,50 + 3,85 11,18 5
Kaj Fogh +16,00 + 7,90 11,95 6
Gitte Vasegaard +20,10 + 4,15 12,13 7
Kim Jensen - 6,45 -19,55 13,00 3
Hans M. Andersen +28,40 + 8,50 18,45 9
Flemming Vasegaard -12,45 +26,10 19,28 10
poul Olesen +76,00 +11,85 43,93 1
Steener Mousten P. +120,00 +50,00 85,00 13
Gert Frikke +90,00 + 5,70 47 ,45 12

Tommy var ikke tilstede ved den efterfglgende fes

t, men han har i ste-

det fiet tilsendt konkurrencens vandrep

ramie, emblemet med paskriften

"Worlds greatest pilot",
re ved festlige lejlighe
dingskonkurrence.

hvilket han i det felgende &r har ret til at bez-
der. Emblemet skal tilbageleveres for neste lan-

Forsidebilledet:

Dagens tilfredse vinder, Tommy .
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£t par billeder fra landingskonkurrencen. Jverst ventes der 1 sy.en-
ding pad de sidste resultater.
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Har du hert at..... ?
Jah, - men hvornar er det nu, det er?

Det star selvfelgelig i Svavenyt.

Hmmm. .. la' mig nu se. Jo:
Lordag den 5. december k1. 18.30
i klubhuset. Fint, - Jjeg kommer

selvfglgelig.

Jammen til hva',- alsd ?
Til arets julefrokost, dit skvadder-
" hode.
N&h ja.

Ved du osse, at du skal tilmelde
dig hos Irene snarest ? Hun har t1f.

nr. 08 463121,
Det bliver garanteret skideskegt.

Ja altsé, kere venner: Hermed en opfordring til at
node talsterkt frem til «lubbens julefrokost lerdag d. 5/12.
Der vil som sadvanlig blive serveret mere end almindelig
godt for de fremmgdte og prisen bliver som altid rimelig.
Overnatning kan foretages i det opvarmede verksted, Wen
om nedvendigt kan 0gsa arrangeres falles bustransport til

og fra Alborg.
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VINTERARBEJDE

Ca. 20 medlemmer var medt frem. Det var flere, end formanden havde
troet, men ikke sd mange som han havde hdbet. Jeg synes nok, interessen
kunne have varet storre,

Ingen af fiyere skal novedoverhales 1 dr. Det bliver fare €31 al-
1 .

mirgs cg “yigende vedligeholdeizae

T : ind med transcortvogrere,
B hasit L oen aminitg gennemgang. Forst og fremmest skai Pik-
vy 3ta foo tur. dernest skit Li-1 o vogren geves faral

tnat mediamer op hver Torisg, 3a Vi okan ar-

garqg. Vi forventer, 3t ingen undsidr sig for

de tui e oti,o oveefor klubben og kammeraterne,

Y ozesTelmede, ot TTene skulle 1 overkstedet 1 folgende rzkkefalge:

1. Fik=do Bent B. Kirkegard

2. K-8 CY-AFG Hans M. Andersen

3. k-3 OY-XFL Poul Olesen

4. k-6 Birgit og Berge

E. K-7 Anders M. Andersen

6. Astir P. E. Thomsen

7. Palyt

LS-1'eren og dennes transportvogn tages med til Alberg og ordnes pd
Aviators verksted.

Sidelgbende med flyene vil spil og traktorer som sedvanligt blive
efterset og repareret af Poul Rickard og Linneman. Poul Hedemand og P. E.
Begelund vil tage sig af PIK-vogn og Schileichervogn. '

S& lange vejret arter sig nogenlunde, kan arbejdet med PIK-20 vognen
udmerket pabegyndes i hangaren. Det forste, der skal ske med den, er at
den skal afkl®des, og rerene skal slibes rene.

Nu haber vi, alle vil gd til arbejdet med energi og godt humer, og
at alle vil huske, at nar der er tid til at flyve om sommeren, sé‘mé der

ogsd vere tid til at arbejde om vinteren.

Sejstrup




Fra Finn Jonasen har vi faet folgende beretning fra deg store
udland:

"Hyis nogen skulle undre sig over, hvorfor jeg ikke vis?r mig ?é EK-
VH laengere, - ja s er det altsd af den simple grund, at jeg Pef1nder
mig i staten Ohio, U.S.A, - n@r millionbyen C1eve1ané. Jeg flgj herovgr
fra Kastrup den 27. august,og efter 8 timer 40 min. i en DC 10 landede
vi i Chicago. Herefter 7 timers biltur estpd gennem f]ad1andeF sammer217 N
med mine bekendte. Vi var hjemme k1. 22 lokal tid, - men stadig den /8.

Nu har jeg boet ved den flinke og rare familie ? godt 6 ugef, 0g djt
er jeg valdig tilfreds med; her far man ikke tid til at kede sig. Tr: s
hvad jeg opfatter som godt vejr, siger de her,.at det har varet Teje]
darligt vejr, lige siden jeg kom. Varme og kw]Tge dége med eﬁthe rzt
sol og ind imellem 1idt regn. Og desvarre har jeg T1dt for o de if :
vidne til en ubeckrivelig god cumulus-himmel, def 15ke blev u nxk et. ]

Ja, - der gik en uges tid, inden jeg kom pa bibTioteket og fik opsnu
set den narmnste svaveflyveklub, dor ligger ca. ?5 km @st herfor. Jig .
fik staks @ndret mit certifikat, s& det var gyldigt her, og en dagfha?d-
jeg pladsen 1 @sende regn. Naste week-end 13 den gde hen, da de; a .:t_
tes et stort Air-show, hvilket jeg s& ogsd overvarede med stor begeJ
mngr.ldeh'g kom der en week-end med folk p& pladsen. ?eres fly var flg.:
1 slabefly, 2 stk. Schweizer 2-33 (tosadede) 1 thwe1zer 1 - 26]?am hz:-
del private fly. De stod parkeret udendgrs hele aret..K1u§hus eller
gar ejede de ikke, - kun en trailer til at opbevare ting 1.

i i jeg skul-
Jeg draftede mulighederne for medlemskab, og det viste sig, at jeg

. . ver
le betale $ 240 for 3 maneder (heraf reunderes § 125 hvis der ikke bli
brug for forsikringent), og slab til hhv.
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2000' og 3000' koster 10 og 14 §$.

En rumensk Lark, bygget i metal og med glideral v, Liltrak mig,on
ejeren tilbod mig en tur. Jotak! Slebel gik tii 200U 1 15 aq sol.
Jeg rodede 1idt med den tunge pind i den svage

sandwich, mer det blev kun ti1 15 min.

termih, wens han ved <in

Om sgndagen drog Jeg af sted med mine dollars, men t5lkene ver e
re og sure at forhandle med, indtil Jey smed pengene pa& bordet. I jopot
af fa sekunder blev Jeg pludselig mediem! Jeg skulle checkes ud af den
mest effarne instruktor, Steve Raab. Stemningen var flyvemessigt 1idt

slev, - bl.a. 1a deres 1-26'er 0g kedede sig, selvom der afslgredes et

par cumulusser i disen. Slgbet gik som smor til 2000' i #-33'eren.

Jeg
skulle Tave et par stalls 09 et par fuldkredse til hgojre 0g venstre, 1

Som det fremgdr af dette billede er ‘Lhweier —3 1ke nogen
sylfide. Faktisk minder den meget om vor trofaste bolyt, selvom
glidetallet skulle vare en smule bedre. Flyet udggr stadig ryg-
raden i de amerikanske klubbers 2-sadede flader.
1300 rog jeg ind i noget meget svagt termik. Instinktivt centrerede
Jeg i skidtet, og efter en snes minutter var vi i 2200'. Instruktaren
blev meget overrasket over, at det kunne lade sig gore at stige i s&
snever og svag termik, men de plejer heller ikke at krenge mere end
ca. 30° i termikken. Jeg fik OK fra ham, og herefter skulle en anden
instrukter checke mig ud. Vi Tettede, og i kun 200' for enden af banen
hev han i udleseren. Med skoven Tige foran mig drejede jeg straks 180°
rundt og hev bremserne ud. Helt 0K sagde han,- vi ta'r lige een til,
Og under megen snak og spargen svavede vi de 2000 vek i den fede smor-
luft. Med OK for solo 09 et par underskrifter i logbogen drog jeg vel-
tilfreds hjemad.

En tidlig lerdag morgen drog jeg 200 km sydpd til Marion Airport sam-
men med et par gutter fra klubben. Den ene havde sin 1-26 med. Der af-
holdtes konkurrence week-enden over 0g 25 fly var stimlet sammen fra -
Ohio og nabostater. Der var 1idt af hvert, Schweizers metal-fiduser, en
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del hjemmebyggede fly, K 6, Libelle, PIK 20, LS 3, AS-W 15, 19 og 20

og endelig en AS-W 17 med sine 20 meter, - een af de forstbyggede fra
1971. Solen strdlede begge dage, men kun'sgndag blev gyldig konkurrence-
dag. Alt i alt var det en hyggelig week-end med masser af flinke og snak-
kesalige amerikanere, - sarlig ndr de fdr noget godt at spise,og hvad

der ellers horer sig til af billige vasker. Om ikke andet, sd fik jeq da
ogséd fyret en diasfilm af.

En kold onsdag eftermiddag fik jeg min forste solotur i 2-33. liimien
viste stig, og det gjorde variometeret osse. Konstant 500 fod/min, - selv
i synk! N&, what the hell, - med et spark bagi fandt jeg en boble on
vandt hsjde. I basen i 3600' virkede variometeret pludselig, men si klap-
pede skyerne sammen over pladsen. K1. 17 &bnede det igen, 0g Jjeg delte
et slazb med en anden. Op i 3000' igen i en times tid, hvorefter han ab-
solut ville brande hejden af, fordi han skulle hjem til konen. Han tog
ogsé landingen, - Gud néde og treste mig! Vi var nar stallet i en side-

‘ . glidning over traerne! Senere fik jeg at vi-
de, at han var 1lidt af en usikker pilot,

som forresten ogsé smadrede deres sidste 1-
26'er. Han stallede den og ramte et irv.

Hmm, ~ naja.

; En anden forsegte sidste ar at afslutte en
Et ungdomsbillede af Finn. overspeedet rygflyvning i 8-900" med et ud-
vendigt loop. Uden vinger og faldskerm kan man jo gette sig til resuita-

tet for piloten. Vraget ligger stadig pd pladsen til skrak og advarse].

En lordag var jeg 1idt sydvest her for Weilington. En klub holdt kon-
kurrence, og jeg fik Tov til at flyve med 1 deres 1 - 26, men vejret til
TJod desverre ikke nogen udterskling. Det blev der sa kompenseret for om
aftenen med vddt og tert. Dagen efter, den 11. oktober, fik jeg en god
times tid i 1 - 26'eren. Der var meget spredt og urolig termik, der gav
ca. 2 m/sek. til basen i knap 4000'. Efterdrsfarverne var rigtig kommet
frem pad lovskovene, det var fantastisk flot.

Snart var tiden udlgbet, og noget métte der geres! Spind, harndle og
8-taller med masser af krangning. Konklusionen blev, at 1 - 26'eren fak-
tisk er et 1ille mangvredygtigt plan med sine 12 meter, maximumfart 185
km/t og £ 5 G. Den glider 1 : 23, den staller brat med megen buldren pd
vingerne,og den spinder vidunderligt.

Igvrigt hjelper jeg en forhenvarende tysker med at genopbygge en smad-
K 7. Den ene vinge var brakket i 3 stykker, sd hovedbjelken splejses, rib-
ber bygges og fornyes, og der skal nyt finér pa hele vingen. Det er hans

ey -

hobby, og det er den tredie K 7, han lapper sammen. Han gik solo som
23-arig og var med til at bygge det tyske svavefly Condor i 1934 sam-
men med unge tyske scldater. Her i U.S.A. har han desuden bygget et
spil og en trailer. Han er nu 71 ar og stadig aktiv svaveflyver.

I xlubben bygger desuden tre gutter pd det ny selvbyggerfly lonerai,
og den skulle blive flyvefaerdig i ar.

s 2o

Schweizer 1 - 26,
Dette fly har for amerikansk sveveflyvning veret, hvad K 8
og K 6 hér veret for europzisk flyvning. Det er stadig det
almindeligste fly indenfor U.S.A.s svaeveflyvning.

Desvarre kan jeg ikke supplere med billeder denne gang (det har vi
forsegt, Red.), men der skal nok blive mere at berette om, - og bglge-
mulighederne er kun 5 timers korsel herfra ovre gstpéd 1 Appalachian-
bjergene i Maryland og Cumberland.

Mange hilsner til alle vennerne!

Finn.

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
TIf. 131339




Bestyrelsesmode den 17/10

Ti1 stede var: Niels, tert, Peul Richard og Gitte.

Forst blev refaratet frg sicste mode kort gennemgdet, o0g vi konsta-

terede, at: . . .
Trapspo by ornens e nu alle forsynet med synsfri koblingsattes

- Ul..‘rl.l:A - 1 = Wb 5

- Tutten gar nu rimeligt

- Der er sendt breve ud til de storste skyldnere

- Der er indkgbt verktej til verkstedet

- Tromler tii spitlet er under forarbejdning

eaninger til hvtter, vievi. skal forsoge at fé& bygge-

~ Berge hav
tilladelise til. .
i g n campingvogne 1 5 annonceaviser
- per bliver indrykket annonce om campingvogne 1 5a 2

Herefter diskuterede +i ubonomi, da det ved et laseligt overslag viser
Herefter diskuterede i chinomi, .
w5 end beregnet i ar. Nar det endelige

5ig, at vi har brug
nskab forcligger ved arets slutping, yil der blive foretaget en no

reg FOrCiIgay Rk 21ens ¢ 7

jere gennemgang for at finde ud af, hver vi kunne have sparet/skal spare

je finde

neste ar.

i id i i t 2-sadet
Vi besluttede at forsege at sgge Tipsmidlerne om tilskud til ny

fly. ,
I forbindelse med ny 2-sadet besluttede vi, som meddelt ved med]emsm@u?
den 31/10-81 til de forhdbentlig mange fremmpdte, at vi ville undetskr1ve
Verkaufsvertrag pd en ASK-21 til levering fordr 1984 (der er for gje-

blikket 26 mineders leveringstid pa flyet).

som meddelt ved brev til medlemmerne besluttede vi at holde medlems-
mede lerdag den 31/10-81 for at planlzgge vinterens arbejde.

Vi besluttede endvidere at afholde medlemsmeder pd folgende datoer 1
lgbet af vinteren: 5. december, 9. januar, 6. februar, 6. marts.

Medlemsmadet den 5. december vil fortsztte i arets julefrokost - mere

herom senere.
. s med-
Er der nogle, der har forslag til ting, der kan ses/behandles pa me
lemsmederne, bedes I kontakte et medlem af bestyrelsen.
Ref. Gitte
10
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WIREBRUD

Som man méske har bemerket, har vi i sommerens lgb haft forbavsende
mange wirebrud med vore nye wirer - specielt med den ene af den.

Jeg undrede mig over, om vi virkelig kunne mishandle dem si meget,
at der efter kun et par mé&neders brug kunne opstd s& mange wirebrud,
0g jeg skrev derfor til Gustav Wolf, firmaet vi har kobt wirerne hos,
samtidig med, at jeg sendte dem en prove af den darlige wire.

Firmaet har givet vor reklamation en yderst saglig behandling, idet
de sender en testrapport fra deres 'Prgve- 0g udviklingsinstitut'. Jeg
giver nedenfor et kort sammendrag af denne rapport:

"Den reklamerede wire har mange bristede tride pi wirens overiizae,

aile Tiggende pa een linie. Den metallografiske underspgelise vicar

dannelse af Martensit ved brudstederne. [Denne andrede struktur skyldes

kraftigt, og den efterfolgende hurtige afkoling, der udgér frz
kerne, udlgser strukturendringen. P4 grund af den meget sprode

tur  brister wiren meget let, ndr den bejes, og disse brist er &
delsen til wirebrud.

Bedommelse af undersagelsen:

Resultatet peger pd, at wiren er beskadiget ved ydre pavirkning. Man
ma formode, at wiren er blevet trukket over en kant eller en fastsid-

dende rulle. Sidel®ns anslag mod trommelflangen kan dog cgsad have for-
arsaget skaden.

Undersogelsen af stilet tyder ikke pd nogen fremstillingsfejl."

En mikroskopoptagelse af en enkelt trad fra den gdelagte
wire. Forstgrret 100 X, polariseret lys. Martensit-dannel-
sen giver sig udslag i de fine revner, der forhébentlig
kan ses ogsd i denne rastergengivelse af originalfotoet.

"




For at lette forstdelsen af undersegelsen er her Lademanns Leksikons
forklaring pd, hvad martensit er:

"Ustabil, holdbar, overmettet fast oplgsning af kulstof i a-jern, op-
stdet ved hurtig afkeling af stdl, som i praksis indeholder mere end
0,2% kulstof, fra en temperatur, hvor stdlet bestdr af austenit, som
regel 850° - 900° C. Den ved herdning af st&1 opnidede hardhedsfore-
gelse skyldes dannelse af finkornet, nadleformet martensit. P& grund af
martensittens ringe sejhed er det oftest nedvendigt at varmebehandle
hardet, martensitholdigt std1 ved en efterfolgende anlebning."

Desvarre bekrzfter denne rapport det, vi havde frygtet - at vi selv
har mishandlet wiren, s& en stor del af den er kassabel efter 3 mane-
ders brug:

For at undgd gentagelser i fremtiden, md alle spilferere altid tanke
pd at behandle wirerne bedst muligt og specieit overholde folgende to
punkter:

1. Altid sorge for, at wirestyrene kerer let og ubesvaret.

2. Aldrig lade et fly blive hangende i wiren, til det overflyver spillet.

Vores nuvarende problem med wiren skyldes sandsynligvis, at et fly har.
faet Tov til at overflyve spillet. Wiren har sdledes gnedet mod kanten
af spillet, medens der stadig var trek p&, og det har skabt den i rap-
porten omtalte martensitdannelse.

Det skal lige navnes, at udover at edelegge wiren udsatter spilforeren
sig selv for at f& hele wiren i hovedet efter et sddant optrzk. Det er
altsd ikke bare for wirens skyld, at flyet skal kobles af i god tid,
selvom man s miske far 20-30 fods mindre hpjde.

HYPNOSE - PSYKOTERAP1

oy Jean Duthies.
(o6) 438882 TIf. 06 436141

Psy. JEAN DUTHIES
Hobrovej 73, 8900 Randers
KLINIK: {06) 43 61 41
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Vi vandt !

Som de fleste sikkert ved, blev den i overskriften nevnte jubilaums-
pokal skanket vor klub af vennerne fra Aviator i anledning af vor klubs
25 &rs jubilaum for 3 &r siden. Pokalen vindes hvert &r af den klub, -der
har udfgrt de 5 hurtigste 100 km trekanter med start fra deres respekti-
ve pladser. Ingen pilot kan deltage med mere end eet resultat.

De to fgrste &r var Borup-folkene ubeskedne nok til selv at lgbe med
pokalen, men lige fra sasonstarten i &r har det pd EK-VH ligget i luften,
at denne gang ville vi have dén. Og efter mange piloters gode indsats
lykkedes det da ogsa. Ved festen efter vores landingskonkurrence mdtte
Jorgen Mglbak fra Aviator aflevere pokalen, - dog med en trussel om,
at de har til hensigt at hente den tilbage igen naste &r.

L
De to formend hilser p& hinanden.

I sin korte tale nevnte Mplbak, at ganske vist havde han sidste &r op-
fordret vore piloter til at gere noget ved sagen, men vi havde nu efter
hans mening ikke behgvet at gore det s& eftertrykkeligt! Det viste sig
nemlig, at vor langsomste trekant var hurtigere end deres bedste!

Aviator: Alborg:
Jorgen Molbak 74,3 km/t Bent Erik Thomsen 92,2 km/t
Seren Storm 69,3 km/t Niels Sejstrup 81,5 km/t
Henry Braliner 69,3 km/t Anders M. Andersen 76,6 km/t
Bent Jgrgensen 53,7 km/t Bent Kirkegaard 75,7 km/t
Peter C. Andersen 46,2 km/t Tage Havsager 74,5 km/t

Ti1l Molbaks tale svarede Sejstrup bl.a. at det altid er en gizde at
merke det venskab mellem klubberne, som ogsd denne venskabelige dyst er
et udtryk for. Igvrigt inviterede han for fremtiden alle Aviaterer til
at komme og beskue pokalen pd vor reol, idet han mente, at den nu havde

fundet sin bilivende plads. 13




Kom til Spanien!

Fredag den 16. oktober indbgd Arhus Svaveflyveklub til foredragsaf-
ten med Ingo Renner fra Australien. Svaevenyt sendte naturligvis et par
medrabejdere for at dekke begivenheden.

Ingo Renner er nok for en del et kendt navn, - i hvertfald hvis man
af og til laser udenlandske flyveblade. Han er tysker, har flojer 1 wan-
ge &r i sit hjemland, men har de sidste mange &r opholdt sig 1 Auvstralien,
hvor han har opbygget sit eget svaveflyvecenter, der fungerer pa heit
pro fessionel basis. Renner bley verdensmester ved VM i 1976 i Finland,
og andre store prastationer er flere verdensrekorder. Altsi nok en mand,
der skulle vare vard at lytte til. Dette viste sig da ogsd at hoide stik.

Vi vidste p& forhand, 2t Arhus-

svevernes kontakt med lenner

var kommet istand cfrur nocle

af disses succesrige t, 117

et nyt svaveflyveceniazy 1 g -
en, og det var derfer b9t 4o, s
at hovedparten af Renic-. -or,
drag drejede sig om fiy.v1i..-

hederne dér. Men maske kunne
man have gnsket sig lidt mere

oplysning og tips om en verdens-
mesters flyveerfaringer, om , hvad det er, der gor en pilot til verdens-
mester foran alle de svrige, dygtige piloter. Man burde under alle om-
standigheder kunne l®re noget. Men OK, - der var mulighed for at stille
spargsmdl efter foredraget, og her blev der mest spurgt om det rent kon-
krete, - nemlig flyvningen i Spanien. S& lad os vende tilbage til den.

En veloplagt Ingo Renner fortalte med ledsagende Tysbilleder om sva-
velfyvecenteret i Fuentemilanos. Det ligger 10-15 km fra den ®ldgamle fast-
ningsby Segovia, midt pd den Kastillanske hojslette, ca. 60 km nord for
Madrid. HejsTetten ligge omkring 1000 m hgjt og pa sletten er der yderli-
gere 1000 - 1400 meter hgje bjerge. Imidlertid kan der fra Fuentemilanos
flyves op til 800 km opgaver, uden at man kommer ud for virkelig skrapt
terren, og uden at man kommer i karambolage med kontrolzoner etc.

Termikken er efter vore forhold god, - det normale er 3 - 6 meter bob-
Ter, - til gengeld er der ofte Tangt imellem dem. Udelandingsmuligheder-
ne skulle vaere gode, - bedre end i Tyskland. Blot ber man ikke forsage
at Tande i olivenlundene!

TJermikken gar normalt til 300C - 3500 meter, og bag bjergene findes
af og til bolger. Der har veret Lolyor op til godt 8000 meter, men i den-
ne oseson har de hejst gdet til ca. 5UG0 meter, Men altsd skulle der og-
& vere muligheder for de store hejder. (1 termikken fik Arhussvaverne
en enhely 3000 meters hojdevioiine med hjem).

Uel o moget varmt at ilyve © Con spanske sommer, ug man skal abso-
rclag. Sdledes bor man ubetinget med-

Tut vare ormzrkadn o faren for b

. s 3 ot b i b ¢
brings vand pd sine fly..incer, Voiret er gjensynlig bedst fra midten

af juli til slutningen af august, men alt i alt kan der tiyves 13 dage
ud af hver 14, - ifplge Renner. Og det lyder jo forjettend-.!
Den tyske svavefirvaskele Ler-
linghausen, der stdr for kon-
takten til den spanske plads,
har hvert ar en tre méanndors
sommerlejr pd pladsen. I dr
floj Oerlinghausens Twin p» 3
maneder ca. 50 300 km trekan-
ter, et par 500 km do og ad-
skillige “"smdture" pd 100 - 200
km! Det lyder unegtelig ikke
ilde. Desuden er man klar over,
e at det gode flyvevejr ikke kun
En velopagt\\ Renner pa talerstolen. varer i sommerminederne. F.eks.

har der i februar veret flgjet ture 2 - 3000 meter over terran, sd mdske
kunne ogsd en vinterekspedition komme pa tale ?

Hvis man vil flyve i Spanien, skal eens certifikat valideres af de
spanske myndigheder, men det skulle gé uden problemer. Desuden skal man
naturligvis betale noget for flyvningen. Fly kan lejes pd stedet, eller
man kan medbringe sit eget. Normalt vil der vare hangarplads til alle.
Flyslzb koster pt. 5 DM pr. 100 meter, minimum dog 25 DM. Desuden kan '
man via Oerlinghausen fi booket plads pa en del forskellige hoteller til
priser fra ca. 1500 pesetas pr. dag. En god ferielejlighed kan fés for
ca. 15.000 pesetas om mineden, men endnu billigere kan det geres pd de
smi-pensioner, der ligger i Fuentemilanos. Endelig er der mu]ighéd for at
medbringe campingvogn, og faciliteterne pé& den ny flyveplads bliver has-
tigt forbedrede og udbyggede. .

Skulle der i vor klub vare interesserede, formidler redaktionen gerne

kontakt til den tyske flyveskole Oerlinghausen.
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¢kal sendes ti1 2rders I, Andersen for kon-
5 Listik og journa]»ajcur{orfng. Seind derfor

vy snarest - eller lwg den pd kontoret i

ALLE skal indsende flyvebogen. S& bemsrk derfor
venligst adraessen:

Anders Mulier Andersen,

Bygaden 28

9000 Alborg.

Vinterens S-teorikursus “liver i ir sandsynligvis afholdt hos Aviactor.
P& nuvarende tidspunkt er der imig

3 5

ertid nogen tvivl om, hvilken foim,

eksamen vil f&. Som bekendt o hovedparten af den ‘teoretiske uddanpelse

under omlagning. og det er ° ivevr fald sikkert, at S-eksamen til fop-
-

dret kommer ti} zt lig

[fe)
[47]

ero end sedvanligt. Nermere heron senero.

Allerede ved eftc

ets forste, spade stormforsea var det ved at il
2 g

galt. Igen! fen eiler ander o Tukket vork-

stedets ene port efter sig,

te &k

r o DU, over
det atter taet pi, at der kunne vare sket alvoriiye skader. Endnu engang
diovildt smak-
kende port, inden der skete storre skader pa vigrkstedet oy de f1y, der
stod i det.

Det burde vare klart for enhver, at &bentstdende dore i stor

md vi takke en faldskarmsspringer for, at han Fik Tulket ¢

cir kan
komme til at koste betragtszlige belgb. I varste tilfzlde kunne raske nele
verkstedets tag flyve sig en tur 0g undervejs gdelagge for mange tusinde

kroner fly og andet materiel.

De, der benytter varkstedet, mé selv sorge for at lukke efter sig.
Selvfelgelig. Og det m3 nok med rette bemzrkes, at det nappe er de menne-
sker, der arbejder i varkstedet, der glemmer at lukke, - men de der sover
der.

MODERNE MALETEKNIK
FOR NOJAGTIG

St P

@ ) sruie.tiPasninG ,
N isiuttet OPTIKeR RinGEN SipeE
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Inspektion

Den 29 august havde vi pd EK-VH bespg af Dansk Svaveflyver Unions
S-kontrollant. Han skulle i overensstemmelse med de gzldende bestemmel

ser inspicere vor klub, pladsen, vor flyveorganisation, flyvedisciplin

m.il.m. Disse inspektioner udfores, som hetoaonelsen sicar, af S-kootrol-

lanter og er en del af den selvjustits, ailn Jeovibe svan iyvelluhor

frivilligt at indlagt sig undewm via unicicn. 7.0 er 30 wsit 1 v R

intercsse, at vi seiv fdr lov til 2t hanc

vendiyvis mé vare pa enhver svaveflyveplads, hvis fovm e cial fore

ga under <a betryggende fermer, at men fra dire. o rotote site stadi, oo
atcentere den selvjustits.
Meldigeis kan vi nuaf fle Rings (Micrric 0 0 Lurn o, ot na
hie batt vasentlioe Hlagepunkier verrue e iy Yiiiaen o1 ooves 1oy,
ning. 0g detle wen wi vel hun takke =5 5 5t L0 wan i vor K1
set vare L1l redrs med den ¢ CoDa, - Vi
foigelig dkbe mi 9000 mer o on - Peomer e lean g
fon ioibiiee ' o . o,
2ronoget, oo Lo . i s Vo e T,
I Ole v : . o v cnlaie s
sitivt, Det o . : T T
nes. Og Loy i Sres e ~
Moat gore en sndeats fra , - e ohanden pa hgertet: Mon oLor

Mhciplin 7 Neppel Sxkal vi derfor tage rapportens bemerining om kot o+

SO0/ 04, nar man ser pa dercs i

ticnen med springerne til efterretning, sa ma vi 0gsd forvente, at disse

Jor det sanme. Og retter sig efter anden i denne rapport.

0le Rings afsluttende konklusicn i rapporten lyder:
"Alborg Svaveflyveklub synes at vare en klub med god orden og harmoni
deraf fzlgende hoj sikkerhedsmassig standard."

Selv en pilot i et svaevefly
kan ikke leve af »luft« alene

- 84 vi siger velkommen i
Egnens starste supsrmarked
Brugsen —=:= Aars s
Cateteria »Spisskrogenx
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= PLANE 8FGINS TO

AN L) RO OKE S gagaE
. DY s ‘
e - RN N PR . e~ * i
- N ‘S/’j;\.) B Ty, K\, t Y

TROUBLE STARTS S LR
AT 39,000 FEFT < \\\ W
+
I

A SMALLPROBLEM’ ., .., ..\ . iy

<

denne stilferdigt udtrykte Li
fcd
s@tning blev den mest pe- s
|
— romte fra det udheldsram- ﬁgfﬁi
SNART ER . o e
' te amerikanske Apollo- LOWERD a7
ToPPEN [ B
i3 projekt. éai—"/“
NHH "X 0g ikke EMERGENCY LaNDING

AT DETROIT. AIRPORT
uden grund.

For det "Tille problem" var som bekendt
ner ved ved at ende med den totele

katastrofe for hele flyvningen.

n tilsvarende melding kom for
et par ar siden pludselig fra en 14
ar gamnel Boeing 727 tri-jet, der

floj pi vej fra New York til Minnes-
polis 1 USA. ‘

I 39.000 fod og pa autopilot be-
gyndte flyet pludselig at ryste kraf-
tigt, stak nasen dybt ned mod hojre
09 gik i et stedse starkere dyk direk-
te mod jorden. Herefter udforte flyet

mindst en 360° rulning.

ATt i kabinen rev sig lgs, bagage
flaj omkring og passagererne begyndte
at skrige i angst.

Under stadige rulninger og mens
CERES flyet efterhanden floj sd starkt, at
det gennembrod lydmuren, tabte 727'eren
ARS ca. 24.000 fod p& mindre end et minut! Alle
ombordvarende blev presset afsindigt h&rdt ned i
deres sader, nasten ude af stand til at trakke vejret.

Kaptajn Gibson kampede desperat for at fa kontrol over flyet, hvis has-
tighed pd fartmileren viste mere end Mach 1. Efter at han havde sat flaps,
slats og luftbremser fik han nogenlunde kontrol over flyet, men det fort-
satte et fladt dyk mod Jorden, der alt for hurtigt kom narmere. I et sidste

18

forsog pd at rette flyet op, lod kaptajnen understellet s@tte ud, 0g

det pgede abenbart netop flyets modstand sa meget, at det lod sig rette
ud 1 ca. 10.000 fod. Med brandstoffet lgbende fra lakke tanke 0g begge
vinger vredet bagud og op, sattes kursen mod naermeste tufthavn, hvor det
lykkedes at Tave en sikker, men hard landing. 6 passagerer kom lettere til

skade.
Tja, - hvis det var "a small problem" s3.....

TIf. 621122

| Himmerlands storste
center for

Chr. 1er&Co::

HJORTKJAERSVEJ 2. 9600 AARS . TLF. 62 11 22

‘:..:{ E!
S{LBERG obrfv

Rl 200 4c o550 JRAM]
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Tornado!

At det danske blesevejr ikke altid er noget at spgge med for et Sve-
vefly, - det ved vi. At det endny mindre er ti]feldet nar
om en amerikansk tornado, - det vidner disse billed ’
da kun en Tille, sod tornado!

Jverste billede v

det drejer sig
er om. Og det var end-

iser en splinterny LS 3, nederset en ditto LS 4, |5 4

eran var tajret ¢il betonslokl H i ok
ar tajret il betonaiokke, stobt ned | gresbanen, men begge blokke

Elav revet op. | ‘en var !oa iy |

Bl 2 0p. LS 3'er var !galedes vel sgie t. Det var 11tsd ikke nck

Vi er blevet badt om at indrykke felonoie 1 Svo.inyt:

Fraktioneins julefrokost 1931:

Da vi er en del ®ldre svaveflyvere, der onskar at holde
en exclusiv julefrokost, uden diskobrel oy bralder, invite-
rer vi hcrmed nedlemmer af klubben ogsé passive - som er o-
ver 25 &r med ledsager/ledsagerske.

Frokosten vil blive holdt et centralt sted, under hygge-
lige former, med Tevende musik, top betjening samt varelser
til overnatning.

Den vil sdledes strzkke sig fra den 4, dec. k1. 20.00,
hvor vi medes over en velkomstdrink til lerdag den 5. dec.
k1. ca. 13.00, hvor vi slutter efter beheorig debriefing.

Menu: Dansk julefrokost.

Pakledning: Selskabskladt.

Pris: Hvad det koster (i nabolaget 600 kr. pr.
par)

Sted: Vil senere tilgéd de tilmeldte pr. telefon.

Tilmelding: Kan ske til P.B.Christensen tl1f.

(06) 394970, inden 20. november.

Fraktionen gnsker hermed
gledelig jul og godt nytar.

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard

PETROLEUM

VODSKOV NY FYRINGSGASOLIE
AUTOVARKSTED MOTORGASOLIE

Rohkeve; 13 - Vodskov TRAKTORBENZIN
Teletor {08) 293567 SMOREOLIER

OLIEFYR

VARME UNIT’s

BP GAS

BRUGTE BILER RENG@RINGSMIDLER
3 mdr. fuld garanti 621988

... Deres direkte

olieledning!
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Postvasnet har i anledning af 75-aret for Ellehammers forste flyvning KUN FOR SPQG
udgivet en serie p& 4 frimerker med motiver fra dansk flyvning gennem ti-
Det er ikke ngdvendigt
at forstd en ting
for at kunne skandes om den!

derne. 0Og selvom der ikke er svaevefly imellem, synes vi alligevel, vi bor
vise de smukke merker. De enkelte merkers baggrund er beskrevet herunder.

Tnstruktorens dagéog. C@

—— 3 ) X
‘ Dot gfw jo fut vak 0"\«;-5 nar e /
med dm, Lermik- Vi ndr basen.

LA ke framcerket. Ellehamiimer pd Lindhoim 1906 L0 R iresivi, AP Rorvad Roberiun foane o

Fyvnmgl

Danskeren Johan Chritian Fllehammier var den for- Fen Rl Fekhet OV nuliter rehognoseeny

ste s Futopa, der toretc Hyvning med et fartay, do foretog kaptam AL P Bonved 11926 en {1

var “tungere end juft Dette skete pa oen [ind Kobhenhavn il Tokwos op reiun 10l Kobenhavn gt

bolm nord for Lolland deu 12 september 1906, Fivy startede fra Kabenhasn den 16, mart, 1926 Bots g

ningen biev foretaget i en hojde al ca. 7 meter over naede Gl Tokio den 21 may, hvorfra hjemiaren < e

et disiance pa 42 meter. Fllehammer hayde sely bygget de den 150 juni. Frer at have tilbagelagr 29 37s |y

bade flvvernaskinen Og motoren, der var bygget efter landede maskinen 1 Kebenhasvn den 23 juni 1926

sdmtie princip sony de luftkalede stjernemotorer Flytype: Bamotoret biplan. Fokher €V A6 mogos 1
Flytype: Biplan med en motor pa IR HK. 400 HK Lorraine 1

pats;

AN ey W 7%
Fra Hjgrring Svavenyt.

Jeg flgj en 300 km forleden pd 5 timer, -
4 timer til turen og 1 time til at folde

kortet sammen!

Frmatoret moroplan,  iteiten L.
eERTY. Motor 300 bk ow

shierneniolor

sps oo | |

PA To gréspurve flgj over EK-VH, og den ene sagde:
Sig mig, - er det ikke flyvechefen, der gir

HORNUM KRO | jzfm—ed:a;de den anden, - og det er din tur
idag!
TIf. 08-66 10 Ol ‘"‘
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Leca - helvagselementer il boligbyggeri!
Bagmur- og skillevagselementer fremstilles specielt efter Deres
. tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres rybyggeri. og De vil da
. modtage uforbindende tilbud pa levering og opstilling.

. Elementeme er godkendt af boligministeriet og produktionen
kontrolleres af statsprgveanstalten,

GANDRUP | ELEMENTFABRIE |[a/s | «

Skivervej 7
9362 Gandrup
Telefon 08-25 90 66

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB-

Formand: Niels Sejstrup, Pomonavej 12, 9230 Svendstrup
t1f. 08-38 23 65

Kasserer: Gitte Vasegaard, Jens Baggyesensvej 93, 1.th.
8200 Arhus N, t1f. 06-10 33 36

Sekretar: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nipe
tif. 08-35 19 g2

Klubbens girokonto: 5 171 94 13

MedTemsbladet SVEVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Jens Baggesensvej 98, 1.th.,
8200 Arhus N, t1f. 06-10 33 36

Svevenyts girokonto: 5 60 29 55

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, t1f. 08-66 14 72




