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Medlemsmade

Lerdag den 22. januar holdes neste medlemsmede i klubhuset. Det
er lykkedes Anders M. Andersen og Sejstrup at fa Knud Hest til at komme og
fortzlle om sine oplevelser under sommerens flyvninger i Spanien. Som de
fleste sikkert har last i FLYV, s& gave opholdet i Fuentemilanos Knud Hest
og hans venner en rakke uforglemmelige flyveoplavelser under vejrforhold,
der ikke lader sig sammenligne med de danske.

S3 har du lyst til at hore om usadvanlige flyveforhold af een af de
mest erfarne danske piloter, - s& kom den 22. k1. 13.00.

Knud medbringer egne og lante farvefotos fra turen, og bagefter serveres
der handmadder og 61 til rimelige priser.

//
i

ate. Inc Works rights reserved

Sa

c

wh
)

T g2y Ryl

— Fmngselsdirektoren sagde, at lebetrzning er
| orden, men han sagde nej til ensket om timer i
svaeveflyvning.
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EN 1DE.

Jeg i den sidste tid puslet 1idt med en idé, der mdske kunne vinde gen-
klang hos flere i klubben, og derfor vil jeg gerne bringe den til torvs i
god tid inden generalforsamlingen. Maske kan det blive aktuelt at diskute-
re idéen dér.

Vi har i gjeblikket og havde nqsd8 sidste &r unge medlemmer pd beseg i
fjerne verdensdele som Australien og Amerika. Som noget ganske naturligt
var de begge staerkt interesserede i at f& provet flyvemulighederne disse
steder, og bdde Poul og Finn har gjort, hvad de kunne for at f& luft un-
der vingerne, - Finn fik sin guldhgjde ud af anstrengelserne, - Poul har
endnu hele den australske sommer foran sig.

Desverre er det jo nzrmest uforskammet dyrt at komme til at flyve nar
man skal betale et proffessionelt flyvecenter for det, - og i denne for-
bindelse kunne klubben mdske gore 1idt ekstra for sine unge medlemmer i
det fremmede. For mest iriterende af alt md det dog vare at std og se pd
fremragende flyvemuligheder og s3 mdtte opgive pd grund af terre lomme-
smerter. Mit diskussionsopleg er derfor felgende:

Lad os oprette en stottefond, der som formd1 skal have at yde stette til
unge (eller miske alle ?), der har chancen for at f& store flyveoplevelser
i udlandet.

Stotte skal naturligvis kun gives til anssgere, der af fondens bestyrel-
se ( = bestyrelsen i klubben ?) skennes ikke selv at have muligheder for
at betale i rimeligt omfang.

Stotte geres betinget af, at ansegeren selv forud har serget for omsko-
ling og flyvetilladelse det pdgaldende sted.

Stottebelgbet skal bruges til forseg pd sarlige flyvninger (strak/hejde-
vinding etc.). Det er altsd ikke meningen, at den m& bruges til pladsrunder
og hyggeflyvning.

Be]gbets storrelse teznkes at skulle modsvare udgiftene ved en hel dags
flyleje samt til startgebyr etc. (Formentlig sdledes i starrelsesordenen
4 - 600 kroner.)

Stette kan kun opnds efter ansggning.

Maske e dette regelszt ikke udtommende, - mdske kan det laves meget bed-
re, mer e er i hvert fald idéen.

Ma ' n diskutere, om en sadan statteordning er en klubopgave. Nogle vil




sikkert mene nej. Jeg mener imidlertid "Ja, - miske” - under bl.a. de for-
nevnte forudsztninger. Og et belgb pd f.eks. 600 kroner om &ret vil jo ik-
ke kunne merkes overhovedet pd klubbens gkonomi.

Inden du tager st;11ing til idéen, s& preov selv at forestille dig i
folgende situation: Du star pd en flyveplads langt fra hjemmet og uden
flere knaster. Du har brugt dine sidste pé‘et par checkture i klubbens to-
sadede fly og et par timers flyvning i et lejet eensadet fly. Og du fér at
vide, at der i de kommende mineder ville vare masser af chancer for at fly-
ve under gunstige betingelser. Men du har altsd bare ikke rad.

Mon du si ikke ville sende en kerlig hilsen til gutterne derhjemme, hvis
de var villige til at hjzlpe dig til en god dags flyvning, netop pd een
af de dage, hvor der kan laves noget stort ?

Kommentarer modtages meget gerne snarest.
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VINTERARBEJDE

Vores vinterarbejde skrider godt fremad, - noget vi helt sikkert kan
takke vores investering i klubbens verksted for. Blandt andet.

For derudover er det ogsd sikkert, at der i &r har varet en specielt god
opbakning bag den felles indsats for klubbens materiel. P& verkstedet 1 Al-
borg er klubbens 3 glasfiberfly under karlige hender, og det samme galder
treflyene i verkstedet pad EK-VH. Her har igvrigt ogsd vor KZ-7 fdet en grun-
dig overhaling. :

P& nuverende tidspunkt er glasflyene nesten fardige og traflyene nasten
Tigess langt. Mest mangler nok KZ 7'eren, der faktisk narmest har féet et
hovedeftersyn, hvad angdr trz og larred.

Spillet far ogsd en stor omgang, men i farste afdeling bibeholdes den
gamle motor. Den sterste investering pd denne konto bliver sdledes de ny
Jetmetal-tromler. Forhadbentlig viser de sig pengene vaerd i kommende saso-

ner.

Billede af en lykkelig mand ?
Eller bare af en rar fyr.

Bestem selv!




Leeseropgaven.

Tja, - denne gang havde vi &benbart gjort julens laseropgave alt for let.
Faktisk modtog vi ikke farre end 5 lgsninger, hvoraf de 4 var rigtige. At der
sdledes skulle findes mindst 4 medlemmer, der var i stand til at lsse op-
gaven, havde vi slet ikke ventet. Men desvarre betyder dette jo ogsd, at ma-
joriteten af paphoveder i kiubben er nejagtig ligesd stor som de foreg&ende
ar! KAN det virkelig passe, at blomsten af Danmarks ungdom ikke er mere vard ?
Tilsyneladende.

Men da det naturligvis ikke er redaktionens opgave at domme disse mange
skvadderhoveder, - endsige da at forholde dem opgavens lgsning, - s& er den
her:

Der stod jo felgende tal: 149 162 536 496 481 1..

og det sagde &benbart ikke nogen ret meget. Men hvad nu, hvis vi i stedet
grupperede tallene pd en anden mdde ? F.eks. sdledes:
1 4 9 16 25 36 49 64 81 1..

Gar der en pris op for dig ?

Ellers kan vi jo skrive tallene som:

2 2 52 2 2 2 2

6 7 2 2

g2 9 2

1 2 3 4 5 10

S& er 10-gren forhdbentliig faldet. NEMLIG: Den opgivne talrakke rummer alle
kvadrattallene mellem 1 og 100, og de manglende cifre md derfor vare 00.
S& enkelt var det.

Blandt de.indsendte, rigtige lesninger er folgende udtrukket:

1.-pramie, - 3 G1. Dansk: Ove Rgnbjerg Christensen
2.-pramie, - 1 pilsner: Gert Frikke
3.-premie, - 1 stk. signeret fotografi: Jens Ole Sgrensen

Tillykke!

* Det sker pd
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Vi har atter fdet brev fra Poul Olesen i Australien. Siden sidst er der
sket vasentlige ting, idet Poul nu for alvor er kommet igang med- flyvningen.
Han skriver:

"Fredag aften den 10/12 var der julefrokost i svaveflyveklubben, s& jeg
kerte de ca. 100 kilometer derover og havde en glad aften, hvor jeg ikke mindst
forsggte at gore mig gode venner med de rigtige mennesker.

Lerdag den 11. vdgnede jeg op i klubhuset og kunne konstatere, at det nok
forst ville vare forsvarligt at flyve efter middag. Og ferst k1. 13. gik den
forste start, - det var en fyr, der ville lave sin 5-timers.i en K 7. Herefter
fik jeg to check-ture i klubbens Blanik. Den fsrste gav et wirebrud, der blev
overstdet uden problemer, mens den anden foregik med en fyr, der selv ejede
en Astir. Vi fik ikke hejde nok til rigtig at finde noget termik (ca. 1200f),
s& vi ngjedes med at lave en landingsrunde. P3 medvindsbenet blev flapsh&nd-

taget pludselig hevet tilbage, og jeg fik besked p& at flyve resten af landings- ‘
runden uden bremser og kun med flaps. Det gjorde jeg si! Herefter blev jeg stop-

pet ned i mandens Astir og fik to starter, fer jeg fik bid. Men hvilket bid:
En 8 - 10 knobs boble ( = 4 - 5 m/sek), der gik til 9000 fod, hvilket var sky-
basen.med 3-4/8 cumulus. Det blev til en tur p& ca. 13 time, hvor jeg bl.a.
fik gjort mig fortrolig med flyets computerstyrede variometer. Jeg var den
eneste, der flgj en-sadet fly den dag, og vi var kun 5 aktive piloter pd plad-
sen.

Sendag den 12/12 dukkede en hel masse elever + nogle f3 instrukterer op,
og jeg var atter den eneste til at flyve Astir’en. Den ferste start gav kun
moderat til jvent stig ( 1 - 4 meter/sek), idet k1. 12.30 var vel tidligt pa
dagen, si jeg trak fulde bremser i 8000', fordi jeg foremlig kunne merke teg-
nebogen blive tyndere. Flyvetiden koster ca. 2kr/min. Senere fik jeg af andre
piloter at vide, at skybaseb atter denne dag var i ca. 9000 fod.

Samme dag blev jeg omskolet til klubbens Club-libelle, og jeg flaj termik-
i den. Desvarre betingede tegnebogen, at jeg mdtte forlade en 5-meter boble
i 5000 fod, men jeg niede at blive meget fascineret af Libeliens me§et har-
moniske og lette rorbevegelser. Blot skulle jeg venne m1g til de specielle
flaps/bremser pd flyet.

Jeg kerte hjem om aftenen ca. 700 kroner fattigere end om fredagen, men
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nogle fantastiske oplevelser rigere..0g bestemt med lysten til at fa det ude-
landings-check, som man forlanger, for der bliver givet strzktilladelse, over-
stdet.

Jeg har nu flgjet ca. 12 timer og 45 starter her i Leeton, og jeg héber pa
at kunne f3 lavet mindst en 300 kilometers trekant

Og s& 1idt om vor lokale meteorologi: Ugen for den beskrevne week-end hav-
de vi en temmelig kraftig koldfrontspassage, der dog ikke gav regn af betyd-
ning, men i stedet en temperaturendring fra 30 - 40° ti1 ca. 15°. Herefter

¢ %o Sec e iooo
— T ke

varmede det atter op, s& vi var pd 30 - 35° igen i week-enden. Lerdag og son-
dag begyndte med meget kraftig nordlig vind og ingen skyer. Senere sendag for-
middag begyndte cumuli at bevaege sig frem, og derefter fik vi 1-3/8 cumulus.
Mandag eftermiddag var der ca. 40° og en ny koldfront s8 ud til at trakke op
fra vest. Men jeg fik at vide, at hvis temperaturen i week-enden var ndet op
pd de 40 - 450, s& ville termikken sandsynligvis vare géet til 12.000 fod el-
ler mere, og s& ville guldhsjder jo have varet mulige. I den forbindelse er
jeg forgvrigt forbavset over, at klubbens piloter flyver til 12-15.000 fod
uden iltudstyr. Sadant har man ikke i klubben."

Mange hilsner

Poul. ¢
SPIS OG BO °
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HORNUM KRO
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Vor hytte-sag skrider heldigvis stadig fremad. Sidst har vi modtaget brev
fra Planstyrelsen under Miljeministeriet, hvori det meddeles, at "p& denne
baggrund skal Planstyrelsen med henvisning til skrivelse herfra af 10. juni
1982 meddele tilladelse til den ansegte anvendelse."

Denne tilladelse betyder, at den sidste mulige forhindring for realiserin-
gen af vort hytteprojekt, skulle vare af vejen. Nu mangler vi vist nok kun
Ars' kommunes endelige tilsaan. for vi kan g3 jgang med byggeriet. S& for-
hdbentlig kan vi starte i de kommende forarsmaneder.

P& klubhusets opslagstavle har der i mere end en mdned h®ngt et brev fra
et dansk firma, der angiveligt skulle vere interesseret i at undersegge mulig-
hederne for at starte en dansk produktion af glasfibersvavefly. Svavenyt har
et par gange forsggt at ringe til afsenderens adresse, - desvarre
uden held. Men det betyder naturligvis ikke, at vi har mistet interessen for
sagen. Det md absolut vere af stor interesse, hvis et dansk firma kunne be-
slutte sig til at forsgge at fremstille et konkurrencedygtigt fly, - spe-
cielt da, nar det absolutte m&l er at gere det til en 1avere pris end dem,
der for tiden er gazldende p& det internationale marked.

S& snart vi ved mere om sagen, vil vi selvragigelig skrive nermere om den.

Vi har i den forlgbne mdned fdet brev fra Werner. Han skriver bl.a., at
hans klub meget gerne vil se bespg fra Danmark i deres sommerlejr, der fore-
gdr i tiden fra 9. til 24, juli. Werner lover, at eventuelle gester vil vere
under hans specieile bevdgenhed, - og desuden kan man 0gsd vare sikker pé,
at vore tyske venner vil gere alt for at modtage gaster vel.

Dernest fortazller Werner, at hans klub holder regionale mesterskaber fra

1. til 14, august. Disse mesterskaber har deltagelse af de skrappeste piloter
fra Nordrhein-Westphalen, og der md derfor regnes med hard konkurrence.
Hvis piloter fra vor klub vil deltage, kan Werner love s@rlig gunstige betin-
gelser for danske gester hvad angdr anmeldelsesgebyr og startafgifter. Vi reg-
ner med at kunne fortzlle nejere herom i naste nummer af Svavenyt. Men er du
interesseret i at deltage, m& du hellere sette dig i forbindelse med Werner
NU, - evt. via redakteren.

Med sit sidste brev sendte Werner forresten fglgende:

N-v BRANT PARKER AMD JOHNNY HAR?

DadrauBenrottensichdie
radikalen Feministinnen

zusammen und wollen Euch
sprechen!

Machteine Kanne Kaffee
und bringt sie mirins Biiro!
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Segelfliegen in der DDR

Det kan undre, at man fra det sportsligt ellers s& aktive @sttyskland prak-

tiks taget intet hgrer om svaveflyvning mere. Tyskland har jo eller under &t
varet eksponent for svaveflyvningens udvikling i det hele taget, og den vest-
lige afdeling er s& afgjort stadig verdens forende svaveflyvenation, - béde
hvad angér piloter, deres antal og fremstillingen af fly.

Det er ikke noget tilfazlde, at netop Tyskland er blevet svaveflyvningens
foregangsland. Det hanger afgsrende sammen med Tysklands nederlag i de to
sidste store krige, for efter begge fredsslutninger betingede sejrherrerne
sig, at Tyskland ikke mitte oprette nogen form for luftvdben i en drrakke ef-
ter krigsafslutningen. Ja, faktisk mitte det overhovedet ikke flyves i Tysk-
land i disse &r. Men bade efter 1. og 2. verdenskrig gik der kun f& &r for
den sportslige svaveflyvning atter blev tilladt, og da flyvegale mennesker
under alle omstendigheder VIL flyve, sd blev svaveflyvningen hurtigt den alt-
overskyggende mulighed for overhovedet at flyve. Ret hurtigt blev denne form
for flyvning da ogsd stottet af staten, - under det nazistiske styre endda
direkte anvendt som en forskole for kommende krigsfly-piloter. Det kan altsd
pd sin vis ikke undre, at Tyskland (ogs&) af denne arsag blev ferende pd sve-
veflyveomridet.

Efter 2. verdenskrig kom der atter ret hurtigt gang i flyvningen i bide
den vestlige og den sstlige del af det besatte land. I sivel vest som sst frem-
kom flere banebrydende nykonstruktioner, - der kan f.eks. nzvnes de forste
K 6-typer i vest og LOM-libellen i @st. Men mens udviklingen fortsatte i sit
hesblesende tempo i Vesttyskland, gik den efterhinden i std i est. Merkvardig-
vis, - for i nabolandene Polen og Tjekkoslovakiet og tildels i Ungarn opstod
netop i de samme ar en hel ny flyveindustri, der bl.a. har frembragt s& hader-
kronede flykonstruktioner som Bocian, Mucha, Foka, Pirat og Jantar (Polen) -
og Blanik (Tjekkoslovakiet).

Ret hurtigt, - og specielt i slutningen af tresserne og i halvfjerdserne,
blev det dog klart, at man fra officiel side i fsttyskland ikke rigtig vidste,
hvad man skulle mene om flyvesporten. 0g helt afgerende indflydelse pd denne
teven fik bygningen af Berlin-muren i august 1961.
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Herefter gennemgik al flyvning i DDR en omfatténde strukturmessig @ndring.
Enhver form for flyvning blev nu kun tilladt gennem statsligt kontrollerede
klubber, - hvilket ville sige militert kontrollerede klubber. Kun sarligt ud-
valgte unge, der opfyldte strenge sikkerhedskrav, fik tilladelse til at pa-
begynde eh flyveruddannelse. Samtidig blev uddannelsen i haj grad paramili-
ter, - bl.a. indgik (og indgdr stadig) direkte militertrening som f.eks. vében-
lere, skydetraning og militaer luftkending i uddannelsen.

Internationalt fik de hdndplukkede osttyske piloter helt frem til verdens-
mesterskaberne i Yugoslavien i 1972 lov til at markere sig; - ved denne lej-
lighed med en rimelig 11.-plads som bedste resultat. Men herefter har man prak-
tisk taget intet set til gsttyske piloter.

@st-

tyskland tyskland

Tjekkoslova-

Frankrig

ungarn

Italien

Lokalt i @sttyskland har forholdene ikke varet nemmere. Adskillige restrik-
tioner udover de allerede n@vnte styringsmessige er blevet pdlagt flyvningen,
- og f.eks, er det i nasten hele den vestlige del af landet ikke muligt at
dyrke strzkflyvning. Heller ikke i den pstlige del af landet flyver man uden
restriktioner, og i de sidste &r har det ikke varet de tyske piloter tilladt
at flyve over gransen til hverken Polen eller Tjekkoslovakiet. Desuden gor
tilstedevarelsen af de tre vestlige flyvekorridorer til Vestberlin ikke flyv-
ningen i midt- og vestDDR lettere.
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Idag er flyvning kun mulig for ganske unge mend og kvinder. Mennesker,
der er blevet for gamle til at deltage i den militere grunduddannelse, far ik-
ke tilladelse til at starte en flyveruddannelse, og dette betyder, at lidt
2ldre flyveinteresserede kun-har mulighed for at snuse til flyvningen, hvis
de kan bruges som arbejdskraft i flyvedligeholdelse, flyvepladsorganisation
og lignende.

P& Psttyske flyvepladser er hverken gaster eller familiemedlemmer velkom-
ne. Gestestarter gives overhovedet ikke. Og specielt ber vestlige piloter nok
ikke prove at udnytte et ostligt bekendtskab til at forsege hverken besag el-
ler flyvning i en DDR-klub, idet det nesten automatisk ferer til problemer
for den bekendte, der har taget den vestlige g®st med.

Specielle regler gelder for konkurrenceflyvning. Flyvning kan kun foregd
efter forudindhentet tilladelse fra de militere myndigheder, og det er ofte
sket ved konkurrencer, at der pid gode flyvedage har veret nedlagt flyveforbud
uden nogen forklaringer. For tiden er tilsyneladen kun tilladt straekflyvning
fra lerdag k1. 15.00 til sgndag k1. 18.00.

Hvert andet &r skal alle ssttyske piloter udfylde et omfattende spergeske-
ma, og falder resultatet ikke heldigt ud, kan piloten uden begrundelse frata-
ges retten til at benytte luftrummet. Denne ret tilherer nemlig staten, og den-
ne kan fglgelig fratage sine borgere flyvetilladelsen, hvis det skennes til-
rddeligt. Der er ingen mulighed for at indklage en sidan afgerelse.

K@BMANDEN
Oustrupvej

vi Rosa og Leif Larsen -
TIf. 62 22 40

Billig med
dagligvarer!
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Naturligvis kan fly, - sdvel med som uden motor, bruges til at flyve til ' HUSK HUSK HUSK HUSK HUSK HUSK HUSK HUSK  HUSK HUSK HUSK

udlandet med, - og det er ikke sarlig velset. At det sker uden myndighedernes at det er pd hoje tid at fa afleveret din flyvebog til Anders M. Andersen
velsignelse, er der set flere eksempler pa. Bla. flgj i 1979 2 aktive svave- for kontrol. Faktisk har vi i klubben en bestemmelse, der siger, at man ikke

flyvepiloter og flere motorflyvere til Vesttyskland og fstrig, og specielt kan f& sit fordrscheck, forend flyvebogen er kontrolleret. S& se nu af at
kendt er den utrolige familieudflugt, som to familier gennemforte i en hjem- . fi dig
melavet ballon.

Ordnung muss sein. Selvfelgelig. S§ derfor kom der i august 1980 en til-
fejelse til de i forvejen meget restriktive bestemmelser angdende benyttelse
af flyvende materiel i DDR:

taget sammen.
DIN flyvebog kan afleveres i klubhuset eller sendes til Anders:

Anders M. Andersen
Bygaden 28
* 9000 Alborg.
Besiddelse, fremstilling eller benyttelse af flyveapparater er
i medfer af § 68 i lov om civil Tuftfart af 1963 ikke tilladt i
DDR.

s Husk ogsad
Flyveapparater er, udover de tidligere navnte motor, motorsvave- —== o

og svavefly, enhver form for dragefly, deltavinger, hengeglidere p at Irene meget gerne vil have gamle tutteregninger betalt snarest. Hun har
og anordninger til vandski-flyvning. stadig alt for mange kroner i udestdende, og man kan som bekendt ikke betale
regninger med gamle tuttesedler. S& se venligst af at fa betalt!

(STemme skyldnere md forudse handleforbud i tutten fra flyvesasonens be-

(Kilde: Rerckurier m. fl.) gyndelse.)
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Mere julefrokost

I sidste nummer af” Svavenyt ville vi have bragt nogle biileder fra' den
vellykkede julefrokost. Desvarre ndede billederne ikke frem i tide. Det kan
vi imidlertid nu r&de bod p&, - som det fremgdr af hosstdende billeder. At de
primert har samme person som hovedmotiv kan redaktionen ikke gore for. Han
mé jo have stdet forrest foran kameraet, hvergang der blev trykket af.

(Det er ievrigt samme hovedperson, der p& det nederste billede har fundet sig

et hvilested pd Schlei-
chesrvognens harde
Jerngitter.)

18

%

o®

KUN FOR SPOG....

Ku' man dog bare holde keft
med tilbagevirkende kraft @

Begynd dagen med et smil, - s& er det overstaet!

I aften skal vi rigtig more os, min ven.

Fint, Karsten - den,der kommer sidst hjem,
slukker i entreen !

L




Gandrup Elementfabrik
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