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Dette nummer af Svavenyt er formentlig (forhdbentlig) det sidste, du mod-
tager i kuvert med frimerke pd. For vi har nemlig fundet ud af, at vi kan
spare en hel del pa den dyre porto ved at benytte en anden forsendelsesform.
Via postvasnets Avis- & Pakkepostkontor kan vi sende bladet for kun kr. 0,70
+ moms pr. stk., - og det er jo en del billigere end normal tryksagsporto for
" bladet. Den er (fordi det vejer over 20 gram) kr. 3,00. Desuden sparer vi og-
s& konvolutten til knap 20 grer, s& alt i alt skulle vi pd drsbasis kunne
spare mindst 1000 kroner p& den konto. Ogsé vard at tage med.

Denne besparelse betyder ogsd, at vi kan tilbyde et ganske billigt abonne-
ment p Svavenyt til interesserede. Har du f.eks. lyst ti1 at forare en ven,
veninde, kareste, far eller mor et billigt arsabonnement, sd kan det nu ske
for blot kr. 19,95. Send bare penge p& Svavenyts girokonto og anfer hvem,
der skal have bladet. S& sender vi det!

DISKOTEK ::

Haubro Kro

- stedet, hvor man hygger sig og spiser godt. TIf. 66 40 26

hver fredag fra kl. 21-02,

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum

DATATILBEHOR + alt i ELEKTRONIK

SPLAT !

Hal Lattimore, én erfaren svaveflyver og pilot gennem 40 &r indenfor
det amerikanske Tuftvaben, giver i “"Soaring" fglgende beretning om en =
(1idt for) begivenhedsrig flyvetur:

Jeg deltog i De nationale Mesterskaber i standardklassen i Hobbs, New
Mexico, i juli méned. Helt ngjagtigt skete det p4 den anden treningsdag.
Konkurrencen skulle forst starte den folgende morgen. Det var min forste
nationale konkurrence (eller skulle have veret), og min forste lejlighed
til at flyve fra Hobbs. Jeg havde lart, at skyerne omkring Hobbs kan give
fremragende stig - og tilsvarende kraftig synk! Dagens opgave var, efter
Hobbs -standard, temmelig moderat - en 241 km trekant.

Det farste ben var en dans pa lutter lagkage med 3-4 m stig til 10.000*
over havet. Det meste af andet ben gik p& samme made, men péd vej til andet
vendepunkt blev stiget merkbart dariigere. Efter at have flgjet i et balte
7-10.000' over havet, 1& jeg nu og rodede omkring 6.000', og efter andet
vendepunkt kom jeg ned i 5.000* hgjde (Husk, at Hobbs ligger i 3.700' hgjde).

Syd for Denver City fandt jeg 1 m stig og arbeJde mig tilbage til 7.400' -
3.700' over jorden. Med bare 33 km tilbage behevede jeg kun et glidetal pd
36:1 og vindstille for at n& hjem med en overskudshgjde p&d 700'. LS-4'eren
har et glidetal pd 40:1, og med en let vind i ryggen -besluttede jeg mi§ til
at gi p& slutglid.

Bare 20 km fra Hobbs faldt bunden vak under mig - jeg sank 3-5 m/sek.

Ps 6 kilometer mistede jeg 2.000', bare 14 km fra flyvepladsen. Jeg 1& nu
blot 500' over terrenet, og jeg flpj forsigtigt med mindste synk, idet jeg
1od vinden bare mig henimod pladsen. Min koncentration var delt imellem

mine anstrengelser for at blive oppe og mine bestrzbelser pd at finde en

god udelandingsplads indenfor glideafstand. 7 km fra pladsen fandt jeg noget,
der lignede en stevet stribe jord under mig. Efter et par fuldkurver ovenover
marken 18 jeg i 300'...

' FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
TIf. 131339




Med dyb beklagelse meddelte jeg mit trofaste hjemhentningshold, at dette
var afslutningen p& dagens anstrengelser. Marken 1& cirka sst/vest og var
8-900 meter lang (den viste sig senere at vare en grusvej, der var ved at
blive klargjort til asfaltering af et byggefirma). Da vinden kom fra gst,
besluttede jeg at lande den vej, pad trods af en rekke trzer og et telefon-
kabel i vestenden af marken. (Fra gstenden var der ingen forhindringer.
Bagefter kunne jeg se, at det havde varet en bedre lesning at lande mod
vest, idet vinden ved jorden var meget let).

Jeg tog hjulet ud pd basen og sgrgede for at have hsjde nok til at komme
over treerne og telefontriden. Jegq bemerkede ikke, at trazerne var hgjere pd
begge sider, dag jeg pdbegyndte indflyvningen med en hastighed pd 100 km/t.

S& - for sent - fik jeg gje p& den elektriske ledning, der gik mellem
to telefonpele, skjult bag traerne til venstre og hegjre for mig...

I de mere end 40 &r, jeg har flgjet, har jeg bemerket, at i ekstremt
stressede situationer fremkommer, hvad jeg kalder skrakfaktoren - en @ndring
af tidsfornemmelsen, der f&r et sekund til at synes s& langt som et minut eller
mere. Det siges, at en mand, der springer ud fra Empire State Building, ser
hele sit 1iv passere forbi sit indre blik, fer han nir Fifth Avenue, men vi har
meget f4 direkte vidneudsagn, der understetter denne pdstand. Dog, ndr adre-
nalinen begynder at arbejde, foles det faktisk som om tingene opfattes lang-
sommere af vor bevidsthed. Jeg kam nu tilfgje et nyt faktum til sédanne ob-
servationer: Nir man er relativt afslappet og ikke indstillet p& at udvise
s@rlig opmarksomhed, synes adrenalinpumperne at gd i gang med en vis forsin-
kelse. Forsinkelsen er sandsynligwis afhangig af ens alder, mem man md dog
formode, at forsinkelsen vil vare den samme for mormalt tranede og sunde

mennesker igennem en arrakke.

. Na, det er tilstrakkeligt at sige, at fra det pjeblik, jeg fik gje p
telefontraden lige foran flyet til det gjeblik, hvor jeg fandt mig selv i et

splintret cockpit, er jeg mig kun bevidst meget kort, men ogsd ubehageligt liv-
agtigt, at have tznkt pd min egen mulighed for et langt liv. Der var absolut
ikke tid til at foretage sig noget, hverken styre flyet, trazkke knzene op eller
folde armene foran ansigtet, som Mario Piccagli ellers sd ofte har radet os til.
Det var ganske enkelt, DER ER TRADEN - FARVEL GAMLE DRENG - og S P L AT

Den elektriske 7.300 volt ledning blev revet over. Ifglge tilskuere drejede
flyet til venstre (den elektriske ledning ramte dbenbart flyet p& forkanten
af venstre vinge, nasten inde ved kroppen), blev 1gftet op, stallede og ramte
jorden med venstre vinge ferst, derefter flyets nese (i en vinkel pd 30 grader
eller mere). Flyet blev derefter med hele sin vegt banket ned pd det enlige
hjul, der blev trykket ind i kroppen. Jeg har regnet ud, at fra jeg ramte led-
ningen, til jeg ramte jorden, var der gdet maksimalt 1 sekund.

Jeg var fortumlet og havde miske mistet bevidstheden en kortere tid. Mens
jeg kampede for at se de skikkelser klart, der snart niede frem til stedet,
konstaterede jeg dunkelt, at jeg i det mindste lige i sjeblikket havde over-

levet.




De mest hensynsfulde og venlige mennesker man kan tenke sig fra de om-
1iggende huse samledes omkring den hirdt sdrede fugl. De var ivrige for at
hjelpe, uden at vere pitrangende. Jeg forsegte at gere status over min til-
stand. Blgdte jeg? Nej Var mine lemmer forvredne og var der brud? Tilsy-
neladende ikke. Jeg havde moderat til kraftig smerte i ryggen, og det snur-
rede i mine ben - den samme fornemmelse, man har, nir man atter far gang 1
blodomlgbet, efter ens ben har "sovet". Det var de gode nyheder. De darlige
var, at jeg ikke kunne bevazge mine ben.

Jeg sad nogenlunde behageligt i cockpittet, lanet op ad faldskarmen.

Jeg gjorde mig fri af selerne. Da jeg lpsnede snapldsene p& faldskermen,

fik jeg at vide, at redningsholdet ville vare p& stedet i 1sbet af 10 min.

Jeg frygtede en temmelig alvorlig beskadigelse af ryggen og bemerkede, at

det nok var bedst, jeg blev siddende indtil hjelpeholdet ndede frem. I mellem-
tiden instruerede jeg tilskuerne om, hvordan de skulle fjerne rammen fra den
jtusldede hood, s& jeg undgik et ubehageligt mgde med dens hajtand-1ignende
takker ved min eventuelle udstigning.

En hvislende 1yd stoppede forst, da en betenksom tilskuer Tukkede ventilen
p& oxygen-flasken... V .

Redningsholdet var pd stedet 20 minutter efter styrtet. Det var en helt i-
gennem professionel operation. Da jeg foreslog, at de brugte min faldskerm til
at 1gfte mig ud af cockpittet, s& de straks logikken i forslaget, og jeg blev
nemt og smertefrit loftet ud af flyet og lagt p& en bire. P& mindre end 10

minutter ndede vi hospitalet.

Diagnosen led pd et alvorligt brud pd

den tolvte ryghvirvel, fordrsaget af
kraftigt tryk, med heraf fglgende neuro-
logisk beskadigelse. Dog var alle forbin-
delser i rygmarven intakte. Den forreste
del af hvirvelen var mere beskadiget end
den bageste, hvilket indikerede, at starste
parten af stedet var absorberet af flyets

ved og skuldre blev kastet fremad mod
skulderstroppene. Da flykroppen derefter
faldt ned pd hjulet, blev rygraden vredet,
hvorved ryghvirvien blev beskadiget a-

: o symmetrisk.
Miske var en 15 cm skumgummipude med til at formindske beskadigelsen. Dette
svampelignende skumgummi var trykket sammen til 5 cm under min vagt og blev uden
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krop, idet nesen ramte jorden, hvorved ho- -

tvivl trykket halt fladt ved styrtet. Havde puden varet af en bedre kvalitet
skumgummi, der ikke var trykket si meget sammen under min vegt, ville figlgerne
sandsynligvis have varet endnu mindre alvorlige end tilfeldet nu var.
Herefter matte jeg ngjes med at studere Standardklassemesterskaberne fra
mit hospitalsvindue. Det ortopadiske team pd Hobbs regionale hospital var
fantastiske, og allerede efter tre méneder kan jeg komme nogenlunde omkring
ved hjalp af en stok. I lgbet af yderligere 3-5 mneder vil jeg vare helt
pa toppen igen, og det samme vil LS-1'en - denne dog med en ny krop.
Efter uheldet undergik mit tidligere hjemhentningshold en rolleaendring
og blev i stedet et genoptraningshoid. Jeg er meget taknemelig for at fa
endnu 1idt tid at leve i efter, ja, endnu et meget "near miss" - men hellige
ko, at det skulle ske pd TRANINGSDAGEN'

Vi har herunder forngjelsen at byde Privatbanken velkommen som annoncer i
Svavemyt. Banken har passet pi alle vores AS-K 21-penge for os og kommer nok
ogs3 til at lane os 1idt til tilbehsr m.v. i den sidste ende.

Velkommen.

For mig er det en sport,
at mine kunder far mest muligt
ud af deres penge.

FAa en Bankradgiver i Privatbanken.

p PRIVATbanken




LESEROPGAVEN.

En mgrk vinteraften, hen i decem-
ber, sad en flok af gutterne forsamlede
i det 1ille klubhus pad EK-VH, - og snakken
aik selvfolgelig om den nys afsluttede
sesons forskellige flyvninger og de
oplevelser, disse havde budt pa.
Et par af piloterne, - vi kan
jo kalde dem Ove og Poul Erik,
havde falgende betning:

"Under en storre trekantflyv-
™ ning, som vi havde besluttet
at udfore sammen, blev vi argerligt nok tvun-
get til at udelande p& vejen hjem?! Na&, - nar
nu galt skulle vare, sd 1ykkedes det dog hur-
tigt Ove at lokalisere en velegnet mark, der til-
med 1& lige op til en kgbmandsforretning, og da Poul
Erik umiddelbart efter med trium i stemmen kunne kalde Ove og fortelle, at
der serme osse var en pglsevogn dér, var idyllen snart komplet. Troede de
da' Nogle huftige 1pbetrin bragte dem fluks til kgbmandens der, og to
svalebajere blev beordret. Men se, - nu begyndte problemerne. For den gode
kgbmand havde kun g1 fra fad, og han var gaet ganske ter for glas. Dog,
gode rad var ikke dyre, for den rare mand tilbed straks de to venner, at
de kunne f& ollet i en spand, og da den rummede pracis 8 liter, fyldt til
randen, syntes vennerne ikke, de var s& ilde farne endda.
0g dog. Hvordan skulle de nu f& delt ollet retferdigt? Ove tilbed hej-
sindet, at han .da godt ferst kunne drikke sine fire liter, men Poul Erik
fandt denne fremgangsmide bet@nkelig, for hvordan skulle man kunne vide,
hvornar der netop var 4 liter tilbage? Vennerne taznkte, s& det knagede,

)€
¢

og kpbmanden, der frygtede, at hans gamle paretra var ved at valte, kom
1gbende @ngsteligt til. Han blev dog hurtigt beroliget og sat ind i den
alvorlige situation. Og heldigvis kunne han hjzlpe. Sagde han. For han hav-
de netop to andre spande, som godt kunne 13nes ved delingen af gllet. De

to tomme spande rummede pracis hhv. 5 og 3 liter, ndr de var fyldt til
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randen. Herefter var det en smal sag for vennerne at helde gliet frem
og tilbage i de tre spande, saledes at de snart kunne klinke med hinan-

den og hver 4 liter ol.

siledes vederkvegede ilede de nu over til polsevognen for at fa stil-
let deres sult. Det viste sig, at pslsemanden kun havde 9 peglser tilbage,
og da een af dem vejede 1idt mere end de andre, opstod der ogsd her hur-
tigt et fordelingsproblem. For det var jo ingen sag at dele de 8 palser,
der hver vejede det samme, - men hvad med den tungere? 0g for at gere det
hele endnu sverere, s& var det ikke til at SE forskel pa de ni polser.
Det ville altsd i sig selv blive et problem at finde den tunge pelse. Og
da vennerne ikke kunne blive enige om en 1gsning pa problemet, henvendte
de sig til den rare pgisemand. Og han kunne heldigvis hjalpe. Han havde
nemlig en vagt af den gode gamle balance-type, - altsd med to ens vagt-
sk&le. Men han havde desvarre ingen lodder. 0g dog p&stod han, at venner-
nelet ville kunne finde frem til den tungere polse, hvorefter den videre
deling jo ville vare let. Ogsd selvom de kun matte veje to gange pd vagten
ialtt

Nuvel, - ingen af vore to venner er jo tabt bag en hest, sd efter gan-
ske f& sekunders overvejelser s de pd hinanden og sagde som med &n mund:
“Jammen, - det er jo let nok" - og det var det jo osse. Mette og veltil-
fredse kunne de derefter afvente hjemhentningsheidene.

Tja, - det var sé historien. Hvordan gjorde de? Det er sdmend adrets
juleopgave. Detaljerede lesninger pd begge opgaver sendes snarest til re-
daktionen. Som alle nok kan se, har vi i &r gjort opgaven serlig let, sd
vi glader os allerede til at lukke den bugnende postkasse op.

Pramien er i ar en aldeles munter, 1ille bog, som vil blive udtrukket
blandt de indkomne, rigtige lgsninger.

- GLEDELIG JUL
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Vores Polyt har som bekendt flgjet sin sidste tur, - i hvert fald i vores
klub. Det er tanken, at den skal overdrages til Flyvehistorisk Museum, og
det vil flyets ejer, Flyvevibnet sikkert gerne g& med til. Indtil videre
stir det trofaste, gamle fly imidlertid i en hangar pd FSN Alborg sammen
med andre snart-pensionister, F 104 Starfighter.

I forbindelse med farvellet til Polytten vil Finn Hougaard gerne i kontakt
med folk, der har &n eller anden 1ille beretning om den. Finn arbejder pd at
Jave en fortzlling om flyet til FLYV og Svavenyt, og han er derfor interesseret
i oplysninger, fotos og anekdoter om veteranflyet. Kontakt derfor Finn eller
redaktionen, hvis du skulle vare i besiddelse af ting af interesse.

(P.S.: Alt har interessel)

Finns adresse er:
Finn Hougaard
Bakkelyvej 9, Krogstrup
9600 Ars.

Tit. 621122

-‘4‘] o0 0000
Himmerlands storste

center for

HJORTKJERSVEJ 2. 9600 AARS . TLF. 82 11 22
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Det er (forhdbentlig) blevet bemerket, at Svavenyt &rgang 1979-80-81-82
nu forefindes smukt indbundne p& klubhusets reol, sdledes at bl.a. nye med-
lemmer kan kigge i gamle numre. Det er meningen, at bladet ogsd fremover
skal indbindes, hvilket vi da ogs& samler sammen til. Men vi vil ogséd ger-
ne have samlingen komplet bagud, s& vi forseger nu at samle samtlige numre
af Svavenyt, - helt tilbage til starten omkring 1962.

Vi har Tangt de fleste numre, - men mangler dog nogle. Da vi meget gerne
vil have fat i de resterende, efterlyser vi hermed felgende numre:

1986: Nr. 5
1969: Nr. 2 (findes det - der er to nr. 1)
1972: Nr. 6
1973: Nr. 8
1974: Nr. 1

1975: Nr. 2, 4, 5 09 6
1977: Nr. 3, 4, 6 09 8

Har du eet eller flere af de navnte manglende numre, vil vi gerne have (ikke
14ne) dem til indbinding.

\BE

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard
PETROLEUM
FYRINGSGASOLIE
MOTORGASOLIE
TRAKTORBENZIN
SMO@REOLIER
OLIEFYR
VARME UNIT’s
BP GAS

BRUGTE B’LER RENGORINGSMIDLER
3 mdr. fuld garanti 621988

... Deres direkte
olieledning!

VODSKOV uY
AUTOVARKSTED

Roitikew, 13 - Vod-kov
Tewton (UB1 2931567
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Orne angriber fly

Et lille motorfly er pa vej over
en dal i de schweiziske alper.
Oven over flyet kredser et par
kongeorne. En af dem gir
pludselig til angreb. I et forry-
gende. atyrtdyk braser den
maod forerkabinen og falder til
jorden, mens flyet fortsmtter.
Enestiendé? Nej, her er en
tilsvarende rovfugl angriber
fly-situation: et svaevefly over
de italienske alper bliver uden
varsel torpederet af en kon-
geern. Med sammenfoldede
vinger ryger den gennem fo-
rerkabinens tag. Og et tredje
eksempel: et sveevefly kredser
over de franske alper. Et par
svaevende musviger kredser i
samme opvind. Et serlig godt
loft far flyet til neesten at
hoppe i vejret. 1 samme ejeb-
lik angriber den ene musvége
flyet frontalt. Den bliver
drzebt mod en ef vingerne, 70
cm fra cockpittet.

En schweizisk ornitolog,
Bruno Bruderer, har opsporet

en halv snes veldokumentere- -

de tilfzelde, hvor fly er blevet
angrebet af rovfugle. Her er

Det er jo ikke noget

en eksotisk side af det kolli-
sionsproblem, fugle udsetter
lufttrafikken for. Det er over-
vejende svevefly, en enkelt
“gang en helikopter, der erible-
vet angrebet — iss@r over Al-
perne, den mellemeuropeiske
bjergksede, men ogsd i det
skotske hejland og i Texas i
USA. Og angriberne har vaeret
enten kongeerne, hvis vinge-
fang kan overstige halvanden
meter, eller musviger med
den halve spandvidde. Sve-
vefly, erne og viger svever
ofte i de samme opvinde, uden
at rovfuglene viser mindste
interesse for flyene. Hvad gir
der af dem i de sjeldne, dra-
matiske situationer?

Jo, siger Bmdqggr. _ﬂygt b“li-
ver opfattet som en rovfugl,
en rival. Det typiske angreb
indtreeffer, nir et fly om for-
aret nmrmer sig et territorie-
hevdende ornepar, der er i
luften sammen og optaget af
hinanden, maske som optakt
til parring. En af dem gir 84
les pa ’'rivalen’. | andre tilfeel-
de synes erne eller musviger

at fole sig utrygge, maske lige-
frem angrebet, nar et fly neer-
mer sig fra lavere hojde, og de
giver igen. I et enestdende
tilfmlde-flaj en. kongearn, en
formodet han, ‘parringsflugt’
omkring fem svesvefly efter.
tur over de franske alper og
forsogte at gribe fat i et af
dem. Et godt rad til piloter
lyder: ﬂ{v hojere end rovfug-
lene og hold afstand.
Rapporten er med speciel
interesse blevet lmst af
danske ornitologer, som
undrer sig over, hvad der blewv
af hannen fra et havernepar,
som forgmves forsogte at yng-
le pa Lolland i 1979 og i 1980.
Det er Nordens sterste rov-
fugl med et vingefang pé et
par_meter. Begge fordr blev
der ruget pa =g i toppen af en
hej beg, uden at der kom un-
ger. Mere blev det ikke til. For
pludselig forsvandt hannen
sporlest. Rygtet vil vide, at
den store fugl blev flojet ned
af et lavtgdende fly, som var
ved at sprejte marker fra luft-
en ner reden. Omkom den
under et angreb pa flyet?

nyt, at store fugle kan finde pd at angribe fly, -

f.eks. er der sikkert mange, der tidligere har hgrt om den italienske

kongegrns angreb pd& en Standard Libelle. Ornen dykkede som beskrevet di-
rekte gennem flyets hood, og den dede ikke umiddelbart ved sammenstedet.

Tvartimod ndede den at tilfeje piloten adskillige rifter, inden han fik
drazbt den hidsige fugl. Piloten kunne derefter lande p& nermeste flyveplads
uden yderliigere problemer.

Kollisioner med fugle kan imidlertid ogsd ske utilsigtet fra begge par-
ters side, - f.eks. har narvarende blads redakter selv en gang haft et

"bird-strike" med en mige under en spilstart. Fuglen ramte med et hgjt

bump et eller andet sted p& halepartiet, uden skade pd flyet (Astir). Fug-

len var der. ingen, der fra jorden sd noget til.

Ogs& andre oplevelser med fugle kender vi jo, - termikflyvning sammen m.m.

Skulle nogle af laserne have beretninger om sidanne tildragelser, herer vi

meget gerne fra dem. Og vi modtager ogs& med glade tips om artikler, bager
etc. hvorfra vi kan hugge l®sestof om emnet. ’
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Medlemslisten
Vi regner med naste nummer at kunne udsende en ny medlemsliste. Den forrige
fra november 1982 er efterhinden fyldt med rettelser. Alle medlemmer bedes
derfor meddele det til redaktionen, hvis der skal foretages @ndringer for de-
res vedkommende. Andringer, der allerede er blevet omtalt i Svavenyt vil dog
kunne pdregnes noterede.

NYT MEDLEM:

John Blauendahl
Trekanten 7
9270 Klarup.
(fra 1/4 - 84)

* Det sker pa

Restaurant

K@BMANDEN
Oustrupvej

v/ Resa og Leif Larsen
TIf. 62 22 40

Billig med
dagligvarer!

Gliding International, det nye
tidsskrift der begyndte sd godt,
har kedeligt nok lidt den bitre
bladde¢d. Redaktgren Eddy Huy-
breckx meddelte dette i et brev
til laserne og angav som grund at
salget ikke var komme: op pad
rentable hgjder. Synd at der ikke
i tide var stg¢rre opbakning for
det glimrende blad.

>3 oA
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Y

-t bedre sted at handie
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KUN FOR SPQG....

Hvorfor er det kun &t
Monopoltilsyn?

- Noget om betaling

ARS

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

TIf. 08-66 10 Ol
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PR Nedenstaende. er 14nt. fra

Viborgs blad, "Vi svever",

men de fornuftige betragt-
ninger kunne maske o0gsd

have gyldighed i vor klub.

Var det en idé at fere Viborgs
restance-system nordpd til
EK-VH? Kommentarer efterly-
ses.

Der har gennem tiden varet
sagt og skrevet meget om dette
emne, men for en sikkerheds skyld
skal vores praksis lige repeteres.
Ulovlig restance efter 1. november
i Ar vil medfgre FLYVEFORBUD fra
s@sonstart naeste &r. Helt ngjag-
tigt LEGGES det antal dage, indre-
talingen overskrider 1. november,
TIL den 1. april, (og det er ikke
aprilsnar!) inden flyveforbudet
kan ophaves.

Det kan alts& ikke lade sig
ggpre at "trazkke indbetalingerne"
vinteren igennem, uden at det far
skrappe konsekvenser, bade for
dig og desvarre ogsd for klubben.

Jeg vil gennem denne venligt
mente pamindelse appellere til
medlemmernes ansvarsfglelse, og
hdber at de kan se det ngdven-
dige og rimelige i1 prompte ind-
betalinger til klubben.

Klubbens kreditorer er nemlig
ikke s& tilbageholdende med at
sende regninger. Og det kan vare
svert for kassereren at fad det
hele til at hznge sammen, og be-
vare DIN klubs troverdighed over
for kreditorer og bank. Siden DU
ogs& er med til at trakke pa
faciliteterne i klubben, er det
din simple pligt at yde din del
af kontingent og flyveafgifter
mm. TIL TIDEN.

Det ville vare dejligt om vi
denne vinter, i modsatning til
sidste Ar kunne have positiv
saldo p& kassekreditten, og der-
ved undgd den renteudgift som
sidste 3r spiste kontingentet
fra 3 aktive medlemmer - - -
til ingen nytte.

Jeg er sikker pad at alle
medlemmer af Viborg Svaveflyve-
klub bifalder disse betragtnin-
ger.

Missing link |
maske fundet

Har Ove da veret vek?

Hert i bestyrelsen:

"Jeg har kun mig selv at takke for
hvad jeg er blevet tiii"

"Qammen, - det er da smukt af dig
ikke at give andre skylden, Niels'"

Jeg ku’

ha' faet hvem som helst her i verden,

Karsten, sa hvorfor tog jeg s& netop dig?

Ren og skar ondskab, vil jeg tro’




Leca - helvaegselementer til boligbyggeri!

Bag - og skill gselementer fremstilies specielt efter Deres
- tegning.

F snarest tegningen over Deres rybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende tilbud pa levering og opstilling.

Elementeme er godkendt af boligministeriet og produktioren

es af statspr

Shivervej 7 tunnur ELEMENTFABRIE ||/
9362 Gandrup
Telefon 08-2590 66

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Pomonavej 12, 9230 Svendstrup
t1f. 08-38 23 65

Kasserer: Gitte Vasegaard, Drejovanget 56, True,
3381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 09

Sekreter: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
t1f. 08-35 19 82

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Drejovenget 56, True,
8381 Mundelstrup, tif. 06-24 48 09

Svavenyts girokonto: 5 60 29 55

Kiubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, t1f. 08-66 14 72




