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FRA KASSEREREN

Som man vil bemzrke, indeholder dette nummer af Svavenyt regnskabet for sidste

&r, og som man vil bemarke, er der en post, der hedder "kassedifference".
Denne kassedifference er opstiet i perioden juli/august, og i den forbindelse
har kassererer en bgn til alle medlemmer: Er der nogle af klubbens medlemmer,
der har udstedt checks til klubben, der ikke er havet, eller har nogle af
klubbens medlemmer i denne periode betait indkeb kontant og derefter fdet be-
1gbet refunderet af kassgsen? Ethvert bidrag til lesning af problemet "kasse-
difference" modtages med glade.

K@BMANDEN
Oustrupvej

v/ Resa og Leif Larsen
TIf. 62 22 40

Billig med
dagligvarer!

RaFrikob

~¢1 bedre sted at handle

-

GENERALFORSAMLING

Der indkaldes hermed til ordiner generalforsamling i Alborg Svavefly-
veklub lgrdag den 3. marts k1. 13.00 i klubhuset p& EK-VH. Dagsorden ifglge
vedtegterne.

P& valg er i &r folgende:

Formand: Niels Sejstrup

1. bestyrelsesmedlem: Poul Richard Kristensen
3. bestyrelsesmedlem: Karsten Sjerslev

1 revisor: Finn W. Thomsen

1. suppelant: J. Steen Petersen

(N.B.: Der vil som sadvanlig efter generalforsamlingen blive lejlighed til
at fylde sig med 1idt v&dt og tert.) ’

Vi havde nar glemt: Forslag, der gnskes behandlet pd generalforsamlingen SKAL
vare bestyrelsen i hande senest 14 dage for d. 3/3.

Generalforsamling.

Der indkaldes hermed til ordiner generalforsamling i FSN Alborg Svave-
flyveklub lgrdag den 3. marts k1. 12.00 i klubhuset p& EK-VH. Dagsorden
ifglge vedtzgterne.

HUSK HUSK HUSK HUSK HUSK HUSK HUSK HUSK HUSK

AT du ikke har stemmeret/taleret pd generaliforsamlingen, hvis
du har restancer svarende til mere end to mineders kontingent.
Kasspsen tager mod betaling indtil k1. 13.00 den pag®idende
dag!

0g husk: Har du betalt indenfor de sidste 14 dage, skal
du medbringe kvitteringer herfor, idet kun sddanne betragtes
| 0] som gyldig dokumentation for rettidig betaling.




Medlemsmade

Februars medlemsmgde er lgrdag d. 11. k1. 14.0G0 i klubhuset. Emnet
denne gang vil primert vaere en diskussion om klubbens fremtid. Hvilke
mal skal vi sette os for vores virksomhed, hvilken klubpolitik skal vi
folge, hvordan skal vi skaffe ny mediemmer og holde pi de gamle, hvad
skal neste nyanskaffelse vare, skal vi gere noget radikalt ved klub-
huset osv. osv. Der skulle vare masser af ting at tage fat pi, og ikke
mindst i forbindelse med den forestdende generalforsamling ville det
Jo nok vare pd sin plads at f3 gennemdroftet sagerne i forvejen. Husk {
ogsd pd, at forslag, der egnskes behandlet p& generalforsamlingen skal |
vere bestyrelsen i hande senest 14 dage fer generalforsamlingen.
Miske er der med artiklen "Mianedens leder" lagt op til en diskussion. t
Vi hdber det. Vel mpdt!

Vinterstemning pid Vesthimmerland. J

[

~Dette nummer af. Svavenyt bliver i.endnu. hgjere grad énd sedvanligt skrevet
i sidste gjeblik, .0g -det -berer derfor ‘nok et vist. preg af, at vi.har varet
flittige med saksen i andre klubblade. Det. skulle jo imidlertid vare marke~
ligt, hvis vi ikke ogsd der kunne finde gode ting, sd vi giver os trastigt
i gang med saksen. - :

Ferst har vi hugget en: leder fra Midtsjellands blad “"TERMIK", der med ganske
fa tillempelser ogsi burde kunne sette tankerne i gang i vor klub. Vi hiber
i hvert fald, at vi hermed kan vare med til at starte en debat, der ogsd pa
EK-VH er nedvendig for at fi klarhed over, hvad vi onsker af vor klub i frem-
tiden.
Red.

Manedens leder

Hvor de gode viljer er en eksistensbetingelse, leves livet farligt. I en
klub med store udgifter, og meget arbejde, lever man med et usikkerheds-
moment, ndr klubbens virke bygger pd ret f3 medlemmers ekstraordinert store
indsats.

Vi siger altid, at klubben fungerer i kraft af et godt samarbejde. et fint
kammeratskab, og et sclidt samme'.. ° Dec :.der nasa paent, men dei er
ikke rigtigt.

Klubben fungerer, fordi der er .edlemmer som vil patage sig at udfore en
stor del af det nodvendige arbejdc. “elvom andre ikke gor ret meget.

Vi har kun tre muligheder overia: opgaverne. Vi kan lgse dem selv, eller
betale os fra at fa dem lost - eller lade vare at lose dem. Vi foretrekker
det forste. "Vi"” vil gerne klare alting selv, men "vi" bliver som regel nog-
le af de Tordenskjolds Soldater, som altid er igang.

Pet er farligi at basere altina pa de gode viljer. “iaTteingen kan
blive si stor, at de hliver tynd<iidte. Autterne gar 1 Sta, - Lioer vi i
knibe. Mange opaaver kraver en vic indsiat 1 tinaene, af dem som skal lose
denog det er ikke altid let at finde mediemmer, som bide har Tysten og

ovierne

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum
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Vi lever derfor med risiko for, at det ikke uden videre lader sig gere,
at erstatte en ﬁaglefigur. Nogle af dem ved det, og enkelte kan ikke lade
vare at misbruge det 1idt, ved atvtrue med at enten fir de deres vilje, eller
ogs3 gider de ikke ha' mere med dette eller hint at gere. S8re menneskeligt
og forstdeligt, men overordentligt ubehageligt.

Det ville vere bedre for kiubben. og for dig og mig, om vi kunne @ndre
ved det forhold, at 80% af alt arbejdet udferes af 20% af medlemmerne. ..
om der var realitet i talen om det gode SAMarbejde, og ikke bare mundgas.

Vi bliver flere og flere, og opgavernes antal stiger. Det gger afstanden
imellem de meget aktive, og de inaktive, og det giver spendinger - og oger
klubbens afhengighed af de gode viljer.

En Udvikling vi m& vende ved at uddanne s& mange som muligt, til s3 meget

som muligt, og ved at planlagge og organisere bedre, ndr det gzlder ud- b
forelsen af det nodvendige arbejde, s& der ogsd er et reelt grundlag for ‘¢f
¢
forventningen om, at alle skal kunne deltage i det samarbejde, vi gerne ser,
at alle deltager i. ,f‘
Mange mener, at "det kan man ikke" og ievrigt ogsd at "det gir da meget T

godt", men de mad s& have givet op, og affundet sig med at skulle leve med
problemerne.

Forhébentligt er der s3 andre, som er parate til at prove, sd vi kan
nd frem til en sddan fordeling af arbejdet, at vi ikke korer de gode viljer
ned, men tvaertimod far skabt sddanne forhold, at de meget aktive medlemmer
bevarer deres lyst til, og muligheder for,.at fortsette med at yde en verdi-
fuld indsats.

Dels ved at skabe mulighed for at mange flere kan deltage, og dels ved
at tage afstand fra dem som ikke vil. De trazkker den gale vej, si de er
alligevel ikke noget at samle p&.

Det er i alles interesse, at vi har sterst mulig kapacitet pd alle om-
rider, og at vi udnytter den, s& vi ikke misbruger nogen klubkammerats gode
vilje - eller gor det muligt for andre at misbruge klubben, og deres klub-
kammerater, med eller uden god vilje. Det md fastholdes, og efterleves i
praksis.

KLUBPOLITIK

I vore vedtegter har vi en paragraf, der
hedder "Klubbens formd1". Herudover har vi
ikke nogen egentlig klubpolitik. Vi har i
drenes lgb taget mange vigtige beslutniﬁger,
bygning af klubhus, bygning af hanger og
senere varksted; anskaffelse af nye fly etc.,
mendisse beslutninger har altid veret resul-
tater af ret kortsigtede planer.

Man kan sige, at "det gdr jo da meget
godt. Vi far da flgjet en del, og vi har
det rart med hinanden" --- Tjoeh-! det har

vi da, og det gdr da ogsd meget godt. Vi
har miske ikke fiet de medlemmer, vi Ptavde
regnet med, og det geor det hele 1idt dyre-»
end nodvendigt, men det gdr da meget godt.
Endnu?

Fremtiden? Jamen, den kommer jo af sig
selv, sd den behover vi vel ikke at spekulere
sd meget pd. Eller hva'?

Uden en "plan" - uden en klubpolitik -
som skal vise hvad vi skal tilstrebe for at

fa tingene til at henge sammen, s3 vil alle

endringer komme som folge af initiativer fra

CERES
feldighederne rade’ ARS

Séadan som de fleste ®ndringer i de sidste mange 4r er resultater af

enkeltpersoner, eller smagrupper. S3 vil til-

her-og-nu beslutringerr, uden sammenheng med en storre, overordnet idé, om
klubbens fremtid. '
Det er--jc hyggeliaot - men er det ogsd klougt?
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Jeg er stensikker pd, at hvis vi fik gennemdroftet en plan for den videre
udvikling, og fik truffet nogle beslutninger, sa vi vidste, hvad vi viile -
sd ville vi ogsd kunne gore det. :

At lade udviklingen i de neste 10-15 &r bero pad tilfzldigheder, fore-
kommer mig en anelse ansvarslest, og i -+ faid mindre effektivt end at
arbejde efter en fornuftig politik.

For de som tenker, et det gar. da meget godt, som det gir, og der er

der ingen grund til at Tave om pa, blot dette: Stilstand er stagnation - forsa-
vidt som den, der bliver staende, hvor han stdr, vil vaere 10 ar bagud om 10 &r'

Der vil altsd, under alle omstandigheder blive tale om en udvikling, s spcrgs-

mélet,er bare,;omider skal styres efter retningsiinier, som vi selv vedtager,
e]]eerm vi skal. lade udviklingen styre os, fordi vi ikke ved, hvad vi vil!

Lad os derfor fi en-debat i gang om, hvad vi vil, og hvordan vi vil gore
det!

BEAARS DEDPOT

BENT KROGH

YVeotre Boutevard
PETROLEUM
FYRINGSGASOLTE
MOTORGASOLIE
THAKTORBENZIN

Rothkeve; 13 - Vodskov
Teteton (08) 29 3567

'BRUGTE BILER
3 mdr. fuld garanti

RENG@ORINGSMIDLER

Py
<.§§ 621988

Do direlate
abededninge!

VINTERARBEJDE Vinterarbejde

Desverre. Der er ingen vej uden om. Det er trels, - men vi md til det
igen:

Hvor pokker bliver alle sommerens flyveglade mennesker af, ndr vinter-
arbejdet trenger sig pd? Hvor er de piloter, der om sommeren har masser af
tid til at komme pd pladsen (dog fortrinsvis p& de gode flyvedage) ? Hvordan
kan det vere, at de nu pludselig ikke har tid ?

I &r er det endnu mere grelt, end det har vere flere &r forud, - altsd
dette, at det er de samme f&, der tager den store tern ved vintervedligehol-
delsen. Specielt er det svart at lokke folk den lange, lange vej til Vest-
himmerland nu i de merke vinterdage. Lidt bedre er det gdet pé Nerholmsvej .
i Alborg. (Her navnes slet ikke dem, der hjemme arbejder for klubben).

I varkstedet pd EK-VH stdr en PIK 20, der mangler adskillige hundrede
arbejdstimer, feor den atter er flyvende (det betyder automatisk mere trang-
sel pd de gvrige fly), K 8'ere og Ka 6 mangler mange smiting, og vor Ka 7
skulle faktisk 0gsd gerne ud at flyve i 1984, selvom vi far nyt tosadet fly.

Det er ved at vere i sidste pjeblik, hvis vi skal vare klar til se-

sonstarten. Med derfor op NU.

Varkstedsgruppen.

Hz 21 reserve i baghdnden.

+a en Bankradgiver i
Privatbanken. -




Saksen er ikke slgv endnu, s3 vi sakser videre. Folgende artikel har Den Tuft, man flyver igennem mellem boblerne, vil indeholde stige- og
vi hentet fra NOTAM Svavethy - artiklens forfatter er den af sikkert mange synkomrdder. Det foruds®zttes, at disse gar op mod hinanden, s§ de i ud-
kendte Martin Riis: regningerne virker som neutral luft. Det er den helt samme forudsatning,
' man anvender ved sidste glid.
Har man gjort disse forudsetninger, findes rejsehastigheden ifglge Svave-
Rejse- og glidehastigheder flyvehdndbogens afsnit "Hastighedsflyvning" under videregdende flyvelare
ved den samme teknik som bedste, nemlig: Placer en lineal pad gennemsnits-

Hvor hurtigt skal vi flyve imellem boblerne? Hvor hurtigt flyver vi i stig pd Y-aksen, s den tangerer (snitter) polaren. Rejsehastigheden af-
gennemsnit? Tases netop der, hvor linealen skarer X-aksen (Hastigheden). Vardierne for
Det forste sporgsmdl er let nok at besvare. Vi plejer at sige McCready! ) Ka-6CR, Astir og LS-1 er opstillet i tabel 1.
Hvis ringen er passende indstillet i forhold til termikken, viser variome- O
teret direkte den mest gkonomiske hastighed i aktuel 1uft.
Meget vanskeligere er det at fastlzgge vor rejsehastighed hen over ‘
landskabet. Det tror vi da. I virkeligheden er den hastighed meget let at Ka-6CR ASTIR €S LS-1 ¢
beregne. Det skal vi se pd 1idt senere. Gennemsni ts- uden vand med vand
Hvorfor er rejsehastigheden interessant? Den kan umiddelbart anvendes stig km/ t km/t km/t km/ t
ti1 2 ting: : , | 0,5 32 40 40 40
1. Give et udtryk for flyets prestationer 1,0 a8 &7 62 59
2. Fortzlle om tidsforbruget til en tur. - 1,5 59 70 76 7]
. 20 67 30 87 81
Hvordan finder vi rejsehastigheden? 2,5 74 88 96 89
Forst ska]I vi have gjort nogle forudsztninger. Beregningerne forud-
setter stigeomrdder med neutral luft imellem. Det findes i virkeligheden T -
ikke, men den fejl, vi hermed gor os skyldige i, vil jeg ans1§ til ca. 5% . Ka-6CR ' ASTIR €S Ls-1 ¢
dérTigere rejsehastighed. Et modbevis modtages gerne. Gen:ir:j;mts— /'t Udir?l/\éaw megmﬁnd 't
- 9,5 1 8 9 a5 . ._no_ |
1,0 100 110 133 115
1,5 110 130 143 130
_ 20 ] 120 [ | s 140 |
DISKOTEK pé 2,5 128 153 167 e

Verdiernc i table 1 0q 2 er bercanet fra handbogernes polarer, med de
a u ' o I o ' mere eller mindre optimistiske fabrikantsyn disse indeholder. Gennemsnits-

- stedet. hvor man hygger sig og spiser godt. TIf. 66 40 26 stiget er en middel for de bobler, man anvender pa en straekning.
! L ‘ Hastighederne gaelder kun i stille vejir og ma derfer korrigeres for mod-
hver fredag fra kl. 21-02. vindfuedvind.
LR |




Hvor gode er flyene?

Hvis table 1 skal anvendes til sammenligning mellem flytyper, ber man i
sin vurdering ogsd medtage de enkelte typers stigeevne i boblerne.

En god stigeevne betyder, at man kan tillade sig at regne med et bedre
gennemsnitsstig end for en darlig stigeévne.

Derefter md det vare op til den eneklte at vurdere tallene!

Hvor lang tid tager en tur?

P& en laengere strekflyvning er det vigtigt at kende chancerne for at nd
frem inden termikken slutter. Vejrmeldingerne i Dammark og den personlige
vurdering af vejret kan give en ide om et gennemsnitsstig. Derfra er. der
ikke Tangt til en rejsehastighed. Den kan findes i tabel 1 og korrigeres
for vind. Dette kan geres med en vindtrekant, hvis man vil regne ret ngj-
agtigt, ellers er et sjus (gat) ofte tilstrekkeligt. Herefter er det let
at beregne flyvetid pd hvert ben og dermed total flyvetid p& turen. Hvis
man sammenligner tabel 1 og tabel 2 ses, at de nyere fly skal flyve temme-
1ig hurtigt mellem boblerne, og det har da ogsd en vis virkning pd rejse-
hastigheden. ’

Stigeevnen har en stor indflydelse p& den totale rejsetid. Derfor er
forskellen i rejsehastigheden pd ®ldre og nyere fly egentlig ikke sa@rlig
stor.

Hvis der kommer- kraftig modvind ind i billedet, bliver forskellen i
nettorejsehastighed mere markant.

I vinterens dreomme om neste &rs flyvninger kan disse tal passende an-
vendes. Hvis man i en Ka-6 en god dag kan holde 1,5 m/s i snit i boblerne
og ikke smgle for meget i toppen osv., ja, s& kan man rejse 55-60 km/t. Har
vi 15 kt. (= 30 km/t) fra nordvest, ja s& kan vi holde 85 km/t i medvind
og 25 km/t i modvind. Fx. 200 km ud-hjem i sydestlig retning. Det er 1 1/4
time ud og 4 timer hjem.

Et andet eksempel:

Samme vind, 2 m/s stig. 300 km trekant:
1. ben: ca 67 + 20 = 85 km/t =1 1/4 ¢t
2. ben: ca67 - 10 = 55 km/t = 2 timer
3. ben: ca 67 - 30 = 35 km/t = 3 timer

I alt 6 1/4 time - start k1. 10.30, hjemme k1. 17.00 med en diamant pa
Ka-6.

GOD TUR!
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SMANYT

Der er jo ingen grund til at slgse med energien, selvom vi har haft en
fore]opig mild vinter, sd man bedes derfor huske at skrue ned for varmen
i savel klubhus som vertsted, nar man forlader disse, - specie]t sgndag
aften. I klubhuset kan termostaterne pi radiatorerne udmarket sattes p&
faveste blus, 100, - men det er vigigt, at det s& sker pd alle radiatorer,
idet en enkelt, der glemmes p3 20% ellers vil arbejde iherdigt pd at klare
opvarmningen helt alene, 0g sa gdr noget af besparelsen jo flgjten!

Nir der skrues ned for varmen,er det imidlertid ogsd vigtigt at huske at
lukke dorene til savel toiletter og badevarelser op, idet vi ellers risike-
rer frostskader pa vandrorerne dér. Det er sket for, og det er @rlig talt
ikke s@rlig smart at have svarmebassin i klublokalet.

For efterhénden laznge siden blev vi af Arbejdstilsynet palagt at montere
styrtbojter pad vore traktorer for at forebygge stejle- eller valteulykker.
Da vi jo bruger vore traktorer til formal, hvor sadanne ulykker neppe kan
forekomme, segte vi arbejdstilsynet i Nordjylland om dispensation, men fik
afslag. Denne afgerelse ankede vi til arbejdsdirektoratet, der nu har givet
os dispensation under fglgende forudsetninger (vi citerer):

‘Tilladelsen gives pa betingelse af,

at traktoren kun benyttes til transporten af svaveflyene samt udtrzkning
af wiren,

I

Q
ot

foreren skal vare fyldt 18 &r eller have karekort til traktor,

l

=]
(ad

der gives instruktion til hver enkelt traktorferer,

o
pus

korsel kun sker pd fast og javnt terren, hvor risikoen for stejling

I

elle» veltning er minimal, 0g
at traktorens hastighed max. ma vere 12 kw/t.

Direktoratet gor endelig opmerksom pai, at traktoren skal forsynes med
qodkendt forervaern, hvis den videreselges eller overdrages til brug til
andre.

CIiTAT SLUT

¢ denne forbindelse skal specielt gores opmerksom ps kravet om, at foreren
<kal vere fyldt 18 ar - altsa ingen born pa klubbens traktorer':
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Sményt fortsat.

Efter flere smi-udszttelser ser det nu ud til, at vi kan hente vor AS-K
21 i slutningen af februar eller begyndelsen af marts. Fabrikken har angive-
1igt haft svart ved at holde leveringsterminerne pd grund af travlhed, - men
vi nar det jo osse nok, blot det ikke bliver senere.

1 gjeblikket er kassgsen og resten af bestyrelsen ved at skaffe klarhed over
de sidste detaljer vedrgrende den finansielle side af sagen. Som bekendt er
vi i stand til at betale flyet uden at skulle 1&ne en gre, men til de ngdven-
dige instrumenter, faldskarme, transportvogn m.m. skal vi formentlig 1ane
20-25.000 kroner. Bl.a. til den brug har vi oprettet en kassekredit i vores
bank p3 75.000, s& vi'har altsd her 1idt ekstra at trzkke pa, om det skulle
blive ngdvendigt.

A propos pransportvognsbyggeriet, der har ligget stille en tid, - si skulle
det sd smdt atter vare i gang.HOn vognen Sa nér at blive ferdig til hjemhent-
ningen, er endnu uklart. Hvis ikke m& vi lane os frem.

Linnemann har lovet at stille bil til radighed til ferden til Poppenhau-
sen, s& dermed er der da sikret en vogn, der har magt over sagernel

1 klubhuset henger nu det "spionfoto", vi har féet som gave fra Flyvevéb-
net visende det meste af EK-VH i en usadvanlig flot optagelse. Imponerende,
at s&danne fotos kan tages fra en hurtigflyvende jet i god hagjde.

Et par fikse hoveder sysler med at fremstille et simpelt, men ngjagtigt
system til kalibrering af vore barografer. Vi skal ikke her komme nermere
ind p&, hvordan udstyret virker, men en vasentlig del er en stor glasbeholder,
- f.eks. en vin-ballon pa max. 15 liter. Med md meget gerne fglge en passen-
de prop med to huller til glasrer. Sejstrup horer gerne fra mulige leveran-

dorer.

Den 25. februar er der reprasentantskabsmede i Aarhus . Betyrelsen vil
eventuelt sende een eller to reprasentanter til medet, der i anledning af
Dansk Svaveflyver Unions 50-ars jubileum kommer til at foregéd under fest-
Jige former, bl.a. med festmiddag pd hotel Mercur. Mellem de mere seriose
tilbud i samme anledning er om sgndagen en paneldiskussion med det inter-
essante emne: "Samarbejds- og konfrontationsmuligheder mellem Luftsfarts-
direktoratet og Unionen." Interesserede kan henvende sig til Sejstrup.

PO Y
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Sményt fortsat.

I vinterens lgb har en 1ille flok deltaget i undervisningen til A-
teori i vort klubhus. De har nu veret til prove, og af de 6 bestod Poul
E. Thomsen, Henrik Nielsen og Henrik Bo Jensen. Vi gnsker tillykke. De
gvrige m& imgdese en omprgve, sd dem gnsker vi bedre held neste gang.
Igvrigt forlyder det, at bl.a. PET er med i kgbet af et brugt motorfly,
s& vi md formentlig snart se i pjnene, at vi heller ikke kan vide os sik-
re for ham pd ikke-svaeveflyvedage!!

S-teori.....
er nu startet hos Aviator pd Nerholmsvej 45 i Alborg. Der undervises hver
onsdag fra k1. 19.00, og alie deltagere bedes medbringe Svaveflyvehdnd-
bogen. Der betales 150,- kr i eksamensgebyr,, men eliers er kurset gratis.
Skulle enkelte interesserede endnu ikke have fiet meldt sig til, kan det
vist nok lige ndes endnu

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
TIf. 131339
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TAT PA LOVENS LANGE ARM

Ogsd folgende beretning nar vi "sakset" fra Midtsjzllands blad "TERMIK", der
har oversat den .fra S &G, oktober 1982 (skrévet af Fred Bishbp):

Fred Bishop landede med en Ka-6 pé en mark 12 km fra sin k]ub, East
Sussex, under et forseg péd sa]vétfak, og han forteller her om en samtale,
han havde med to‘ﬁolitif61k. Han var pd vej over markén, da politiet kom,
s& han gik ti]bage til flyet. Betjent nr. 1 begynder:

“Er De piloten fra dette fly?"

Mig: "Ja, det er jeg."
Betjent: "QOg hvor skulle De hen?"
Mig: "Jeg var p& vej hen til gdrden for at undskylde for at have

landet p& marken og 13ne telefonen."
Betjent: "Og hvem skulle De s8 ringe til?"
Mig: "Til min klub, for at f& mit hjemhentningshold til at hente mig."
Betjent: "De skal ingen steder hen lige i gjeblikket. Hvis De forsgger at
flygte, bliver vi nedt til at arrestere Dem. Vi har en begrundet

formodning om, at De er ved at smugle stoffer ind fra kontinentet!'™

(Det at marken kun var 6 km fra kysten gav ham sikkert den ide.)

Mig: Latter.

Betjent: "Hvad er det, der er s& morsomt?" (Han var ved at blive gnaven.)

Mig: "Det er vel Deres spgg?"

Betjent: "Vi spoger ikke med alvorlige forbrydelser. Har De nogen identi-
fikation p§ Dem?"

Mig: "Ja, i flyet, vil De se det?" (Jeg 4bnede hooden og tog min pude
med "Fred Bishop" i store bogstaver ud.)

Betjent: "Prgver De pd at vare morsom?"

Mig: "Neh."

* Det sker ps

Restaurant

Betjent: '"Dette er en pude."

Mig: "Ja, det er rigtigt," og idet jeg pegede p& mit navn: "Det er
mig:"

Betjent: (Nu var han ved at blive godt sur): "Dette er ikke tilfreds-
stillende identifikation."

Mig: "De er meget streng, hvad? Tror De virkelig, at jeg har flgjet
denne her over Kanalen? Ved De, hvor langt det er? 0g for gvrigt,
hvis De ikke har bem@rket det, si har den ikke engang en motor.
Det er et svavefly!"

Endelig sagde den anden betjent, som havde varet tavs hidtil, til sin
kollega: "Han har ret, John, se, der er ingen propel og motor."
Ti1 hvilket John svarede: "Maske er det en jet?" ’

Ved dette udlpste min latter mere irritation, indtil det endelig gik op
for de to uheldige helte, at det virkelig var et svavefly.

TIf. 621122

Himmerlands staorste
center for

L
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Medlemsnyt

Ny adresse:

Karsten Sgarslev
Krabbesholmvej 17
9400 Nerre Sundby.

Arne Christensen (P)
Hegnsgdrden 25 3. tv.
2670 Greve Strand

T1f. 02 903628.

Henning G. Christensen (P)
Fr. Holmsvej 23
8230 Viby J.

Henrik Overbye passiv.

Anders Graae udmeldt.
Frank B. Nielsen udmeldt.
Torben Juul Hansen udmeldt.

Poul Erik Thomsen nyt tif.nr. 07 442177

Henrik Nielsen nyt tlf.nr. Privat 08 177321
Arb. 08 172222

Bent Kirkegaard har ikke lengere telefon.

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

Tif. 08-66 10 Oi
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KUN FOR SPOG....

En borneske er til at

spise bern med.

Mance er de, der har misun:i: Seistrup hans evne til

altid at blive haengende, - naza nér der ingen termik
er. Hidtil har det veret hans hemmelighed, men det

er lykkedes Svavenyt at fa ham til at rykke ud med
svaret i form af denne skitse, der klart viser tek- .
nikken ved anflyvning af en svag boble. Se set:

vad dodo Sivertsen eqerntliq oaf

~
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Gandrup Elementfabrik

Leca - helvagselementer til bolighyggeri!

tegning.

. gselementer fremstilles ielt efter Deres
Fremsend snarest tegningen over Deres rybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende tilbud p3 levering og opstilling.

Elementerne er godkendt af boligministeriet og produktionen
kontrolleres af statspreveanstalten.

‘S”WWﬁ7 ”fflnkﬂP‘BLElBNTPABRHK‘us
9362 Gandrup

Telefon 08-2590 66
]

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Pomonavéj 12, 9230 Svendstrup
t1f. 08-38 23 65

Kasserer: Gitte Vasegaard, Drejovaenget 56, True,
8381 Mundelstrup, tlv. 06-24-48 09

Sekreter: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
tif. 08-35 19 82

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

fitte og Flemming Vasegaard, Drejevenget 56, True,
8381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 09

Svaevenyts girokonto: 5 60 29 55

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, tif. 08-66 14 72




