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RETTELSE

P& merkelig made havde desvarre i sidste nummer af Svavenyt indsneget
sig en grov fejl i referatet fra foregdende instruktermgde. P& medet blev -
drgftet den bedste procedure for de sidste startforberedelser, - det vil
sige kobling af wire, klarsignal m.m.

Beklageligvis var vi kommet til at skrive, at proceduren var den samme
som sidste &r, - beklageligt fordi instruktererne netop var enige om, at
en let @ndret fremgangsmdde var bedre. Vi skal derfor prove at tage os sam-
men og gengive den nu vedtagne, korrekte startprocedure:

Ndr piloten er klar, beder han om at f3 koblet,

0g sporger dernest, om indflyvningen er fri. I
bekreftende fald gives startsignal {tommelfinger)
til tipmanden. Tipmanden holder sin fri arm strakt
helt op, s& sdvel radiomand som alle andre p& start-
stedet kan se, at en start er umiddelbart foresta-
ende.

Vi hdber, begreberne hermed er helt klare.
Red.

\BE

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard-

Fra bestyrelsen

TIL STEDE: GF, PM, GV, BEMT, KF, BN, PRK

Efter gennemgang af referat fra sidste mede gik man over til punktet
"gkonomi" og "medlemsstatistik".

‘Med hensyn til gkonomi har vi nu sa mange penge pad vores bankbog, at det
blev besluttet at opsige kassekreditten p& 75.000,-.

Hvad medlemmer ang&r er vi nu, aktive, halvaktive og aktive juniorer
medregnet, ndet op p& 71, og det blev derfor besluttet at oprette venteliste
pd de, der seger/har spgt optagelse i klubben. Der vil ved kommende bestyrel-
sesmgde blive taget stilling til, om situationen har @ndret sig, siledes at
vi kan optage nye elever. / .

Med hensyn til optagelse af S-piloter fra andre klubber blev/det‘beslut-
tet, at en sddan optagelse fremover vil vare betinget af bestyrelsens god-
kendelse. .

Endelig blev det besluttet, at tidligere medlemmer, der onsker at blive
aktive i klubben igen, kan genoptage flyvningen udenom ovennzvnte venteliste.

Eventuelt interesserede nye mediemmer henvises til et af bestyrelsesmed-
lemmerne.

Neste punkt pd dagsordenen var anspgninger om fly til diverse konkurrencer,
og her fik folgende anspgere tildelt folgende fly:

DM 31/5 - 10/6 Niels Sejstrup LS-1
Nordic Open Bent E. fhomsen ASK-21
(Tid1. Arnborg Open)  Finn Jonasen Astir
(30/7 - 10/8)
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NOM 21-27/7

P.E. Thomsen,

Linneman Kristensen ASK-21
Hans M. Andersen PIK-20
Birgit A. Eriksen Astir
Ove Rgnbjerg LS-]
Kaj Fogh K-6

Hvad angdr ASK-21'erens deltagelse i ovennmvnte konkurrencer skal det be-
merkes, at tildelingen er betinget af, at piloterne finder egnede medpiloter

til konkurrencerne.




I forbindelse med NOM finder bestyrelsen, at “"egnede emner" skal findes
blandt S-piloter, der endnu ikke har sglv-C, medens "egnede emner" til Nordic
Open" skal findes blandt mere erfarne S-piloter, der ved deltagelse sammen med
Bent Erik kunne f& erfaring i konkurrenceflyvning ps et 1idt hgjere niveau end
NOM og méske senere sely deltage i sadanne konkurrencer.

Til stut minder bestyrelsen vore K-8 piloter om, at ogs3d disse fly kan "ggore
sig" 1 NOM, og at den ene K-8 udmerket kunne tages med til Skive. Ansggning
herom stiles til bestyrelsen straks eller med det samme.

Sifa (Samvirkende Idrztsforeninger i Alborg) holder Generalforsamling i
maj mdned, og Kaj Fogh deltager p& klubbens vegne.

I anledning af KDAs jubilaum vil der blive afholdt &bent hus over hele
landet i dagene 2.-3. juni. . .

Viwvil invitere en journalist fra Alborg Stiftstidende ud til en flyvetur,
med hdb om en god artikel i avisen sendagen for &ben hus-arrangementet. Her-
udover vil vi ikke ggre noget ud af arrangementet, idet vi dog henstiller til
alle, der mitte vare p& flyvepladsen disse 2 dage, at de tager godt imod in-
teresserede og eventuelt giver disse en gastestart.

Vi har féet brev fra Ars kommune vedrgrende faldskermsklubbens aktiviteter
i sommer, og er blevet bedt om at give vore kommentarer. Vi har sendt svar
til kommunen.

Fremover vil meddelelser fra Dansk Svaveflyver Union kunne findes i en
mappe i klubhuset,

Per Madsen fremlagde kort et nyt flyvereglement, der er tilpasset de
nye svaveflyvenormer. Flyvereglementet vil blive tilsendt bestyrelsen til
gennemlasning og skal diskuteres/vedtages pd naeste bestyrelsesmode.

v

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum

Teleion 08-271231

I forbindelse med gennemgangen af flyvereglementet blev reglerne for
kunstflyvning i klubbens ASK-21 diskuteret. Se nzrmere herom i referat fra

instruktermede. ‘ .
Per Madsen foreslog, at vore transportvogne 1 sommerhalvdret blev "op

staldet" i lader tzt pa flyvepladsen, sdledes at vi undgik flytning af trans-
portvognene for og efter hver flyvedag med risiko for hangarskader. Per un-

dersgger mulighederne.

Flere mindre sager blev diskuteret/nazvnt. De fleste af disse bliver refe-

reret under "smdnyt". ) . ; B
Til slut blev datoen for neste mgde fastsat: Fredég den 15. juni 1984.

Ref. Gitte

P2 K6, K8, KI5 etc.
skal sikkerhedsnalens

‘krop” vendes bort fra
vingeroden for ikke at
komme i bekneb og derved

eventuelt dbnes.




‘ﬁSTrUkT@rm@dQ nr. 2/84 den 5.5.1984

Deltagende instruktgrer: PM, NS, TH, LK, F@, PRK, HBP, KO, FV, GV, BAE, BN,

BEMT, ORC, PET, BOG

Behandiede emner:

1) Gennemgang af elever
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Status pd elevmassen er p.t. 14 elever pd A-norm, heraf 2 umiddelbart
for solo, samt 6 elever p& B-norm.

Der er totalt medlemsstop, forelabig indtil naeste bestyrelsesmode.

Vagtliste

Ingen problemer. Instruktererne meder op til vagterne.

Ved udarbejdelse af I-Tiste tilstrazbes det, at der er b&de en FI og en HI,
men dette er dog ingen betingelse.

Cockpitcheck

Efter konstatering af, at der nu foretages flere forskellige former for
usystematiske cockpitcheck, skal det her slas fast, at klubbens norm ved
cockpitcheck er

Pedalindstilling

. Fastspanding (for/bag)

Hood lukket/1&st

Luftbremser inde/14st

Instrumenter

Trim

NSOy O B N —

Rorkontrol

*
Desuden efterlyser PM en storre grad af "kommandofering" fra elevernes
side, d.v.s., at selv om instrukteren altid har ansvaret for den pagzldende
flyvning skal eleven opfere sig og virke som fartgjschef.

. Diskussion af forslag til nyt flyvereglement

Forslaget udsendes til bestyrelsen til udtalelse og vedtages miske p&
neste bestyrelsesmade.

. Impuls til elever vedr. anskaffelse af lageattest

Gives omkrint A-7, ndr instrukteren er overbevist om, at p&geldende senere

kan g& solo.

. Startprocedure

P3 baggrund af, at der i sidste klubblad fejlagtigt var angivet den "gamle"
procedure med hensyn til kobling/indflyvning fri, skal det pointeres, at
wiren kobles efter udfert cockpitcheck, hvorefter der sperges "indflyvning
fri?" umiddelbart for start.

. Startwire

Ny 6 mm startwire er pisat som forseg. Var opmerksom pd, om det giver
mindre hpjde i starten.

Planche af flyvepladsen vil snart blive sat op i klubhus og pd startvogn.
Den i klubhuset foreslas anvendt til at angive markorganisation, terskel-
Tinie m.m.

Planchen p& startvogn skal anvendes til at informere om geldende procedurer
(hgjre eller venstre landingsrunde) m.m. samt om, hvilke omrader der ikke
mé flyves i, ndr der er faldskaerme i luften.

Enhver startende pilot kan s&ledes, blot ved at kigge pd planchen, orien-
tere sig om geldende procedure/aftaler for pagzldende flyvning.

. Autorisationer

Liste over S-piloter, som selvstandigt kan iverksztte flyvning pa pladsen
(efter forudgiende aftale med PM eller GF), blev udarbejdet (se liste i
klubbladet).

.ﬂAnvende]se af tosadede fly

Det er p& langere sigt (ndr nyhedens interesse for ASK-21 har lagt sig)
meningen, at dagens instrukterer anvender begge toszdede fly i sveveflyve-
uddannelsen (K-7 til grundskoling, ASK-21 til udvidet flyvning.

N

. Kunstflyvning

Bestyrelsen. har henstillet, at der udvises absolut tilbageholdenhed med
kunstflyvning, iser den ubegrensede kunstflyvning. Selv om ASK-21'eren
m3 kunstflyve ubegrenset, snsker bestyrelsen ikke klubben omdannet til en
kunstflyveklub - normen for at vare en "rigtig" svaveflyver ber ikke vare




12.

at man har flgjet pd ryggen.
Instrukterer har i princippet ubegrenset kunstflyvningstilladelse.
Zvrige piloter kan gives en kunstflyvningstilladelse i to svarhedsqrader:
1. Begranset kunstflyvning
2. Ubegraznset kunstflyvning
Jan Buch Madsen er den eneste ikke-instrukter, der har tilladelse til
ubegranset kunstflyvning.
Tilladelse til ubegranset kunstflyvning gives af bestyrelsen.

Ikke-flyvning

Det foreslds, at man ved flyfordelingen siger, at hver "flyvegruppe"
(PIK-20, LS-T, Astir, K-6, K-8, K-7) stiller 1 m/k til de kedelige jobs -
rengering af toiletter og baderum, stevsugning, oprydning i klubhus, ren-
goring af og oprydning i keleskab o.s.v.

Fordret er umiskendeligt kommet.
Forrige I-mgde blev forlagt til "teras-
sen" foran hytterne.

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
TIf. 131339

Fglgende S-piloter er autoriseret til, efter forudgdende orientering af
Per Madsen eller Gert Frikke, selvstendigt at ivarks®tte flyvning pé
EK-VH: .

Anders M. Andersen
Hans M. Andersen
Per H. Eriksen
Anders Hansen

Bent Jensen

Kim Jensen

Bent B. Kirkegdrd
Chr. Emil Kjeldsen
Jan Buch Madsen

Ib Friis Mikkelsen
Henrik Chr. Nielsen
Finn Hermod Odderskov
Poul Olesen ‘
Carsten Ullerup

Bemerkning:

Den der iverksetter flyvning pd EK-VH skal saztte sin autograf bag p& dag-

kortet og er ansvarlig for markorganisation (placering af §tartsted, spil

etc.), materiel m.m. og skal ved flyvedagens afslutning sgrge for, at fly/
materiel bliver sat pd plads, at logbgger bliver fort, samt at der er ryd-
det op i hangar og klubhus.

PM

'SPIS OG BO | .
PA
HORNUM KRO
TIf. 08-66 10 Ol
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vaddemal

Den “tradition", der blev indstiftet sidste &r i form af en vaddemils-

fest, og som blev en stor succes, ser ud til at fortsztte i &r. I hvert
fald er der allerede indgdet talrige vaddemil.

For de , der ikke ved, hvad det hele g&r ud ps, skal det kort repeteres
her:

I 1gbet af dret kan hvem som helst indgé vaddemdl med/mod hvem som helst
angéende de bade mere alvorlige, konkurrencebetonede sider af vor sport og
de mere muntre. F.eks. kan to piloter vadde om, hvem der gennemforer den
hurtigste 100 km. trekant eller f.eks. den langste distance, to piloter kan
vadde om, hvem af de to, der laver arets fagrste udelanding, eller en enkelt
pilot kan erklere forskellige mi1 for &ret som f.eks. opndelse af S, sgliv-C,
en 300 km. diamant osv. osv. I alle tilfalde szttes &t eller andet pd hejkant
0g er der tale om noget deleligt, skydes det hele ind i en pulje, der s& for-
teres/drikkes ved efterdrets vaddem&lsfest. S§ enkelt! (E1ler hva?)

P& nuverende tidspunkt er der indgiet folgende vaddemdl:

Anders M. Andersen: Flyver mindst en 300 km. opgave
1 ks. TOP. - i AS-K 21.

Birgit Eriksen: Laver en Danmarks-rekord.

1 ks. ol.

Steen Petersen: Fér selv-C.

2 ks. @1,

Frank Larsen: Far sglv-C.

1 ks. ol.

Anders Hansen: AMA Tander ude for mig i ar.

1 ks. @1 (vistnok)

*

Berit O]esen: Fér seliv-C.
1 ks. ol.
Dan Hansen: Far sglv-C.
1 ks. o1.

Poul R. Kristensen: Ingen flyver (tor at forsege) en
1 f1. whisky. 300 km. i Ka-6 i &r.

Fortsattes.

12
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N.B.:

Hans M. Andersen:
1 ks. ol.

Hans M. Andersen/
Bent Kirkegaard

Brygget perlende frisk.

Flyver en 300 km. i &r.

Ove flyver IKKE en 300 km. inden 1/7.

Forbehold for a&ndringer/fortrydelser for s vidt angar
gengivelse af vaddemdlslisten.

KRISTIAN - CERES - ARS

13
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ngammel treeflyver«

Arhusiansk
sveeveflyver
gennemforte
500 kilometer
trekant-
flyvning —
men.var ner
strandet

Arhus Stiftsti-
dende 9/5.

Som et memento til Poul Richards udfordring til alle Ka-6 piloter kan
ovenstdende ses. Tirsdag den 8. maj udnyttede Jan Skytte fra Arhus nemlig
vejret, der nok var det bedste i mange &r, til at lave en bem&rke]s?svaf—
dig flyvning i sin Ka-6 E. En flad, - meget flad, 500 km. trekant Kirsti-
nesminde - Padbord - Fsn. Alborg - Kirstinesminde blev gennemfert p& ca. 9
timer. S& det kan alts3d lade sig gere at flyve langt i en Ka 6. Maske nogen
herefter feler sig ekstra inspireret til at gare et forsag pd at sikre sig
den udsatte flaske whisky ?

* Det sker pa

Restaurant

* \
fi we ‘v‘\

HORNUM

ey
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Nyt fly?

Knap nok har vi faet vores splinterny AS-K 21 indenfor hangarportene,
for diskussionen om vores naste flykab rejser sig. 0g det er naturligvis
et sundhedstegn i en klub, - bide hvad angir det klubpolitiske og klubbens
gkonomi. P& begge punkter kan vi vist vaere ganske godt tilfredse. Bkeno-
mien er allerede igen s&dan, at vi har kunnet opsige vores kassekredit, og
en egentlig opsparing til nyt fly/klubhus/vognport osv. er begyndt.

Vi har tidligere pd generalforsamlinger og i Svavenyt set/hgrt forskel-
Tige meninger om vor naste stgrre investering, og argumenterne har varet
mange og gode: Nogle mener, at vi bgr prioritere kgb af nyt fly hgjest
af alt, andre siger (ogsd med rette) at et ordentligt klubhus med god
plads er en vigtig foruds@tning for den trivsel, der gor klubben til det,
den er i dag, og lige s& uimodsigeligt er det, at f.eks. en vognport til
vore efterhanden mange transportvogne ville vare en god hjelp i dagligdagen.

Redaktionen modtager fortsat meget gerne indlag i debatten, bade hvad
angdr tanker om de mere overordnede klubpolitiske mil 0og om mere konkrete
tanker, f.eks. om hvad vi skal kebe som nyt fly, hvis det er det vi skal.
Nyt fly, "nyt" brugt fly, topprastationer eller mere moderate, prislejet
for nyt fly osv. osv.

Som fgr omtalt, mener nogle, at vi snarest skal kgbe nyt fly, - og nogle
mener ogsd, vi skal kebe det bedste. Et helt nyt bud pd “"det bedste" kommer
fra Schempp-Hirth, der jo ikke er uvant med succeser. Vi behsver blot at
nezvne Nimbus II og III og Ventus som de seneste eksempler, - men nu kommer
der i sandhed ogsd spandende nyt i standardklassen:

[ ~ B

,ﬂ Lr-.e u_r .

SCHEMPP-HIRTH FLUGZEUGBAU KIRCHHEIM-TECK

2% onn Te) 07021) 2441 und 8097  Tusex 7267817 hota g Y,
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Fra Ib Wienberg, der er ny dansk Schempp-Hirth-agent, har vi indhentet
folgende materiale. Den ny Discus, der formentlig bliver et rigtig varmt
bud pa topp]acerihger i standardklassen, har netop flgjet sine forste
starter. Vi valger her direkte af aftrykke Ib% brev, for det rummer s&
nogenlunde det, vi alligevel ville have skrevet, og at han i sit brev skri-
ver begejstret om det produkt, han reprasenterer, kan vel ikke undre nogen.
0g Schempp-Hirth md jo siges at have noget at prale af.

Hej.
Tak for brevet.
Jeg sender hermed noget materiale om VENTUS og DISCUS.

Om VENTUS er vel kun at tilfgje, at glidetal er mé&lt af Johnson

i USA til 45 og at hastighedspolaren i den hgje ende overgar

selv de nyeste &benklassefly med NIMBUS 3 som eneste undtagelse.
Stigeegenskaberne, som er bedre end noget andet vi hidtil har set-
igen med NIMBUS 3 og nogle f& andre store abentklassefly som de
helt forstdelige undtagelser- er jo ogsd tydeligt dokumenteret
gennem konkurrenceresultaterne.

"Hemmeligheden" er den kun 11 cm tykke vinge og det ny profil.

Om DISCUS foreligger endnu ikke ret meget.

Udover det som fremgar af medsendte treplantegning og data, kan

jeg tilfgje: B

- den flgj fgrste gang for en uge siden

- 2 er tilmeldt de tyske mesterskaber i juni

- lo-15 ventes klar til VM i Rieti 1985

- produktionen starter vinteren 1984/85

- prisen kommer til at ligge en lille smule over f. eks. LS4
pa grund af det dyre kulfiber, som vingen er -bygget i

- der er en fantastisk interesse for den og det valter ind
med reservationer til fabrikken - ogsd fra Danmark

- reservationer skal ledsages af en forudbetaling pa DM 2.000, som
refunderes fuldt ud, hvis reservationen ikke medfgrer bestilling
eller man igvrigt pd et hvilket som helst tidspunkt fortryder

- bestilling af fly, som fgrst tilbydes de som har reserveret,
skal ogsad ledsages af en mindre forudbetaling. Denne forudbe-
taling refunderes fuldt ud p& samme made ved afbestilling i
rimelig god tid f@¢r leveringen.
Bade reservation og bestilling er s&ledes helt gratis.

Jeg er ikke i tvivl om, at DISCUS'en nok skal opfylde de store
forventninger der er til den.

SCHEMPP-HIRTH har altid betydet gode flyveegenskaber og godt
kvalitetsarbejde samtidig med at fabrikken nu ligger foran kon-
kurrenterne med hensyn til prastationer.

Til gengald er leveringstiderne selvfglgelig lange.

Hvis I foretager en reservation HURTIGST MULIGT vil der vare

gode muligheder for en leveringsdato som hedder noget i retning

af sommeren 1986, men hele 1985 produktionen og meget af 1986
produktionen er allerede vak og reservationer velter ind i ¢jeblikket.
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isgezed selvf?lgel;g godt at beslutningsprocessen i en klub
tiger 2o?en t1§, tlngege skal undersgges og debateres, somme-
o reserv:ggoﬁlgc gigcagg kan kun anbefale jer at i foretager
a en i a mi
goget ngjere bagefter. " © lyntempo og s& miske vurderer
eservationsbetalingen refunder i
?gitemmer jer for noget andet. o8 Som sage fuldk wd, hvis 1
e; bg:ggf}?ng?;g:;er jgg det som desvarre umuligt at afgive
T oest rvation senere pé aret og sd opnd levering
Allerede i marts maned var
(og hele 1985 produktionen)
nu efter den har flgjet gar

en stor del af 1986 produktionen
lovet vek ved reservationer og
det rigtig starkt.

Alene her'fra landet er adskillige reserveret blot i denne uge!

Jeg hdber hermed at have forsynet dig/jer

: m
oplysninger og at have gjort opmarksom pa reriaoe brughare

leveringsproblemet.
Vend tilbage, ndr/hvis jeg kan ggre mere.

ed venlig hilsen

Ib Wienberg
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® SPURBARE LEISTUNGSVERRESSERUNG IM REISL @ DISTINCT INCHLASE i CRUISE PEREORMANCE
FLUGBEREICH
@ CF AINGE PROFILHOHE DURCH VERWENDUNG VON @ THINWING SECTION BY USING CARBON FIBERS
KO LFASERN ® LOWEST POSSIULE BUG AND DIRT SENSITMTY
® GERINGSTMOGUICHE SCHMUTZANK ALUIGKEIT . o
® DOPPELSTOCKIGE BREMSKUAPPEN @ WO STORY” AIRGHAKES
& AUTOMATISCHE RUDE RANGCHEBSS ® AUTOMATIC HOOK UP OF CONTROLS
— _
Technische Daten: Technieal Data:
Spannwaite 1500 m Wing span 49211t
Flugetiache 1058 m? Wing area 11388 7
Flugelstreckung 213 Aspecl ratio 213
Rumptiange 658m Fuselage length 21591
Rumplbrete 062m Fuselage width 2031
Rumplhohe . 081 m Fuselage heght 2661
Leergewicht 228 kg Empty weight 5031 -
Manx. Fluggewicht 500 kg Maximurm AU W, 11021b
Max Flachenbelasiung 47 kg/me Max, Wing loading 963 Ib/te
Min. Flachenbelstung 29 kg/mm2 Min. Wing loading 594 Ivtr
Max. Cockpit-Zuladung Max Cockpit load
mil Ausiustung 120 kg including equipment 2651b s
Hochstzulassige Geschwindigkeit Maximum speed ©
0 hger Lufl 270 krvh 0 calm air 146 kt
0 boiger Lult 180 knvh in reugh air 97 kt
68 knvh Stall spoed TK
059 m/s Min. Sink rale 116 pm
L 41 BestUD a1
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SMANYT

Der er nu etableret en mere permanent stremforsyning til de hytter og
campingvogne, der for hentede 1idt strem via den enlige udvendige stik-
kontakt p& klubhu-
set.

P& billedet ses
Borge i ferd med
det komplicerede
tgmrerarbejde i
forbindelse med
oprettelse af
fordelerstationen
ved campingomrade
nord.

Eller sagt pa
en anden made:

Tage Havsager
har fremstillet to fordelerskabe med hver fem stikkontakter. Hver kontakt
kan maksimalt afgive 200 watt, idet en belastningssikring slar fra ved

storre belastning. Sikringen kan umiddelbart atter slas til, ndr overbe-

lastningen er fjernet.

Dette betyder, at hver bruger KUN mi forsyne sig med med el til belysning.

Opvarmning og keleskabe vil fortsat vare gas-anliggender for den enkelte
hytte/campingvognsejer.

Tage Havsager skal atter en gang agere umulig elev (det er han efter
sigende god til) ved Unionens hjelpeinstrukterkursus pd Arnborg til sommer.
Det bar ikke glemmes, at det fra Unionens side betragtes som en slags "bor-
gerligt ombud", at de klubber, der sender instruktgraspiranter pé kursus
0gsé bidrager med forsteinstrukterer som lererkrzfter, ndr ny HI'ere skal
uddannes.

Negle-knagerakken i kontoret bliver saneret i denne tid. Forstdet pd den
méde, at de mange "ukendte" negler, der efterh&nden hobede sig op pd den,
bliver smidt vak, den anvendelige merket og forngdne ekstrakopier fremskaf-
fet.

PG

Som et forseg har vi netop fiet sat 1200 meter 6 mm. wire pd den ene
tromle ps spillet. Wiren er som ny og meget smidig trods dens tykkelse. (Vi
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smanyt rortsat:

plejer at bruge 4,8 mm. wire.) 0g selvom den vejer en del ekstra under

et optraek, ser det ikke ud til, at det pdvirker den opniede starthgjde
vasentligt. ’

Onsdag den 16. maj for vi beseg af en gruppe fra Lions Club i Ars, der
gerne ville se, hvad klubben star for og.kan byde p&. Der er forberedt

filmforevisning og flyvning for gasterne, hvis vejret tillader det. Berge,
Birgit, Bent Erik og Per tager sig af det praktiske.

r—————————

“Det er ikke til
at se det..."

Nej vel? Men

den’ her viste
Astir midler fak-
tisk ikke mere
end 2 meter fra
 tip til tip.

L Modellen, der med
E sin stolte ejer

i 0g skaber var p&
R e — : besgg pd pladsen
i pdsken er til mindste detalje en kopi er en Astir 77, og samtlige ror,
samt Tuftbremser og indtrzkkeligt hjul fungerede perfekt. Nydeligt arbejde.
Man kan jo s& bare spsrge sig selv, hvorfor den flyveglade modelbygger ikke
selv foretrakker at flyve med, for med nyanskaffelser, diverse radioudstyr,
elektrisk spil m.m., bliver modelflyvningen nasten lige s& dyr (maske burde
man skrive "bil1ig") som vores flyvning. X

Det skrider fremad, endelig, med ferdigggrelsen af AS-K 21 vognen. Efter
planen skal den synes i midten af maj, og sd skulle vi for alvor kunne kom-
me i gang med den udvidede skoling pad vort ny fly. Midtil har straekflyvnin-
gerne pd flyet veret forbundet med den ekstra kriblen der kommer af at vi-

. de, at man i tilfzlde af udelanding skulle hjemhentes ad to omgange pd

Schleichervognen. Det bliver det jo hverken billigere eller nemmere af.

B e —
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flyets radio!

klub. Det er i de seneste &r blevet stadig hajerei

SMANYT fortsat.

P& nuverende tidspunkt er ikke farre end 23 piloter omskolet til 5S-K
Da omskolingen koster kr. 300,-, er der herved snart tjent ind til

Igvrigt siger det heje omskolingstal noget om erfaringsniveauet i vor

Mediemsnyt

Jan Buch Madsen
Aktiv pr. 1/4-84.

Jorgen Christensen (P)
Udmeldt.

Lars Knudsen (P)
Udmeldt.

Anders B. Nielsen (P)
Udmeldt p.g.a. mangiende betaling.

v
Pssst!
Vi er blevet bedt om at minde om, at en stilling som k]ipp?-
klistrechef er tedig i klubben. Han/hun kommer til at arbej-
de med direkte reference til direktsren. {Ups' "formanden".)

Eller sagt p& en anden mide: Der har endnu ikke varet.no?en
reaktion pd Gerts efterlysning af en person, der er v11119
til at patage sic 1idt arbejde med indsamling af avisudklip
etc. omhandlende klubbens aktiviteter. Er du interesseret,

sd ring til Gert. H
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Saerlige prsesta tioner

Nesten straks fra s&sonens start kom der gang i prastationerne,
- bide de helt banale som diverse (utilsigtede) udelandinger, og de mere
bem&rke]sesvardige. Specielt kan nzvnes Anders M. Andersen 0g Seistrups

16/4: Poul R. Kristensen/Linnemann Kristensen 101 kp
trekant p§ AS-K 21 med 56 km/t.

17/4: Birgit Eriksen udelandet ved Hobro under forspg
pd 102 km trekant.

/
17/4: Hans M. Andersen 102 km trekant med f6,5'km/t pd
Astir.

17/4:  Jan Buch Madsen 102 km. trekant pd LS -1 med 77,6
km/t. :

17/4. Linnemann/Dan Hansen 101 km. trekant'pé Ka-7 med
43 km/t.

17/4:  Anders M. Andersen/Niels Seistrup 101 km. trekant
pd AS-K 21 med 84 km/t.

18/4: Gitte Vasegaard 102 km. trekant p3 Ka-6 med 30 km/t.

18/4: Flemming Vasegaard 102 k., trekant pg LS-1 med 53
km/t.

18/4: Kaj Olesen 102 km. trekant pd LS-1 med 63 km/t.

18/4:  Gudrund Theilmann/Bent Kirkegaard 102 km. trekant
pd AS-K 21 med 66 km/t. i

18/4: Poul R. Kristensen 213 km.trekant p& Astir med
62,6 km/t.

23/4:  1Ivan Hansen udelandet ved Randers efter solvstrak
pa K-8.

24/4:  Steen Petersen omskolet pd Ka-6.

27/4: Poul R. Kristensen udelandet ved Ars med Astir.
27/4: Anders M. Andersen udelandet ved Arden med LS-1,
27/4: Poul Olesen 103 km. trekant pd Astir med 57,2 km/t.
5/5: Henrik Bo Nielsen omskolet til Ka-6.

5/5: Flemming GammeThoIm solo pa Ka-7 som den fgrste

efter de ny skolingsnormer. (Tidligere blev der
flojet solo ps K-8.)

4
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Serlige prastationer fortsat:
6/5: Anders M. Andersen 102 km. trekant p& LS-1 med
62,3 km/t.

8/5: Niels Seistrup 103 km. trekant p& LS-1 med 61,2
km/t. .

9/5: Ove Renbjerg 106 km. trekant pd LS-1 med 101 km/t.

11/5: Ivan Hansen udelandet 1 km @st for pladsen under
forseg pd at nd hjem.

13/5: Tage Havsager 107 km. trekant pd LS-1 med 78 km/t.

13/5: Anders M. Andersen 107 km. trekant pa Astir med 80,6
km/t.

13/5: Kjeld Hjort B-diplom.
H&ber, vi har husket det hele!

TILLYKKE'

Igvrigt fortm11es det, at de forste gode maj-dage bpd p& hsjder p& op
til 9.200 fod, - over Midtjylland endda omkring 10.000 fod: Og 5 - 6 meter
stig!!

DISKOTEK ..

Haubro Kro

-medethvnrmanhyggermgogspmergddt TIf. 66 40 26

hver fredag fra kl. 21-02,
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Nedenstdende er sakset fra "TERMIK". Galder noget af det miske
ogsd for vores klub? Kommentarer modtages gerne.

NOSTALGI - eller?? Red.

£ldre medlemmer erindrer nok, at vi engang havde den gode
regel for bestyrelsesarbejdet, at der meget ngdigt skulle
holdes afstemning om noget. Problemerne skulle diskuteres
til bunds, og man skulle forsgge at ni frem til beslutninger
som alle kunne enes om.

En meget regular og demokratisk indstilling, omend den var
en anelse besvarlig, af og til.

Vi havde et par andre ideer, som ikke l®#ngere synes at have
grobund. Der var bl.a.en ganske stram diciplin pad flyvefel-
tet. Alle deltog i alt arbejde, lige fra vi rykkede ud og

til vi havde pakket sammen. Ingen forlod startstedet uden at
have indhentet flyvelederens tilladelse. Folk som var "tratte”
blev "grounded" og det samme blev de som evt. generede andre
ungdigt. Vi gik ud fra, ‘at si& var de nok ikke i psykisk form
og er man ikke det, s& bg¢r man blive ved jorden.

Mange stgrre arbejder blev gennemfert uden ringeste besvear,
blot fordi der var nogen som havde gjort sig den ulejlighed,
at organisere en mgdeplan. Meget f3 mgdte ikke op, nir der
var kommet brev om, at de venligst skulle mgde med skovl og
hammer, den og den dag, klokken det og det.

Det lyder midske "helt dndssvagt" for mange af vore medlemmer

i dag, men bl.a.undertegnede kan forsikre, at det bestemt ikke
var det VI fglte dengang! Tvartimod! Det var en sand forngjelse
at komme pd flyvepladsen dengang, HVER GANG!

Der var absolut ingen slinger i valsen. Flyvelederne var helt
suverzne LEDERE af alt hvad der foregik, og de var GODE! Uden
undtagelse. Diciplinen var gevaldigt betryggende. Ingen rgrte
ved noget overhovedet, uden at de havde f3et instruktion i det.
Ingen "kloge hoveder" skabte ubehagelige overraskelser, ved at
opfinde egne procedurer. Hverken P& jorden, eller i luften'

Vi var ikke for velforsynede med materiel, men det vi havde var
altid p& toppen, for de ansvarlige forlod ikke omradet for de
var sikre pd, at tingene fungerede som de skulle, nir vi stod
der naste flyvedag og var utdlmodige efter at komme igang.

Der er mange som mener, at det er rart at det hele er blevet
lidt mere afslappet, og det ville ogsd kun vare godt, hvis ikke
det samtidig havde medfgrt at vi mistede noget.

For nogle af os, er det et virkeligt savn at de lidt mere af-
slappede forhold, ogsi har medfgrt tabet af diciplinen, og af
en stor del af den effektivitet, der fulgte af den holdning

som dengang pragede det hele. Den mide vi dengang svaveflej pa,
stillede nok en masse krav til hver enkelt, om virkeligt at yde
noget - men sa gav den o0gsd en dyb tilfredsstillelse over hver
eneste flyvedags resultater. Ingen kunne udnytte andres indsats
ved at daske rundt og lave ingenting, udover at flyve sig en
tur. Alle vidste, at hovedsigtet var at fa afviklet s& mange
flyvninger som overhovedet muligt, og det kravede at hver mand
gjorde sit bedste til at bidrage, efter evne og med de talenter
hver isar nu havde. Flyvelederen var manden som LEDEDE dagens
mange ggremdl, og en ordre fra en flyveleder, var en ORDRE'
Lyder det markeligt?

Det er egentlig mere markeligt for mange af os, at klubben vil
undvere alle de fordele der 12 i den tids regulere, og dicipli-
nerede, og dog sd dybt demokratiske mide at drive svaveflyveklub
pd. For, Gud-hvor var det dejligt..... .

2:3 ) red.




ieca - heivagselementer til boiigbyggeri!

o Bagmur- og skillevaegselementer fremstilles specielt efter Deres
“ tegning.

- Fremsend snarest tegningen cver Deres rnybyggeri, og De vil da
modtage uforbindende tilbud 03 levering og opstilling.

Elementerne er godkendt at boligministeriet og produktionen
kontrofleres af statspreveanstalten.

[ ]

Skiverve; 7 | GANDRUP|| ELEMENTFABRIE |a/s
9362 Gandrup H

Telefon 08-2590 66 l

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Pomonavej 12, 9230 Svendstrup
t1f. 08-38 23 65

Kasserer: Gitte Vasegaard, Drejovanget 56, True,
8381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 09

Sekretar: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
t1f. 08-35 19 82

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbiadet SVEVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Drejovenget 56, True,
8381 Mundelstrup, tif. 06-24 48 09

Svavenyts girokonto: 5 60 29 55

Klubhuset:
Vesthimmertands Flyveplads, 9600 Ars, t1f. 08-66 14 72




