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Sct. Hansfest

En imprcviseret Sct. Hans-fest finder sted i klubhuset lar-
dag den 26. juni k1. 19.00 - 2.

Da der ikke rigtig har veret tid til at stable det sadvanli-
ge festarrangement pd benene, vil der til denne lejlighed vare tale
om en udvidet fellesspisning. Vi kan desvarre ikke sige noget om hver-
ken menu eller pris, men det bliver sikkert godt, - som sadvanlig.
Sidste tilmeldingsfrist er samme lgrdag k1. 10.00 p& klubhusets te-
Tefon eller direkte i klubhuset.

Pladsdiciplin

P& given foranledning skal det fremhazves, at en flyvedag strakker sig
fra briefingen k1. 9.00 til mindst 17,00, Dette er det tidsrum, hvor det
forventes, at de den pdgzldende dag aktive piloter stiller deres arbejds-
kraft til radighed for sig selv og for kammeraterne. Dette er en nedvendig-
hed, idet enhver ber kunne indse, at det ikke nytter noget, hvis det bliver
en almindelig indstilling, at man blot forlader pladsen, nir man har fiet
sin flyvning. Svaveflyvningen er i vor klub i sd hsj grad et spafgsmal om
teanwork, at vi ikke har plads til "individualister®.

Naturligvis kan man enkelte dage forlade pladsen fer, man har deltaget
i det fazlles arbejde med at starte kammeraterne og med at rydde op efter
dagens flyvning, men det er undtagelser, der i hvert fald skal vare aftalt
med dagens instrukter. Skulle man p& en la-la flyvedag have mere lyst til
f.eks. at std ps vandski, m3 man altsd forst have en aftale. Det gelder al-
le, elever som garvede.

Karlighed er nir éns’ hund
kan merke, man er ked af det,

og kommer hen og slikker éns

‘hdnd.’

N

Prov noget vildt.....!

“En tidlig morgen fer daggry bliver en californisk pilot
startet i et specialudstyret svavefly og slabt hen mod en
front over bjergene. Efter udkoblingen drejer han mod merket
i vest og begynder sin lydlsse opstigen mod stratosfaren over
Sierra Nevada.l 10 - 12 kilometers hejde forlader han belge-
opvinden og satter med vinden i ryggen nasen mod solopgangen
og sit store mdl: Den forste +2000 km. strekflyvning nogen-
sinde!"

Lyder det vildt ? Misxe, men det skulle ligge indenfor det muliges
omride. Forfatteren til denne artikel er Joachim P. Kuettner, der har

varet med i bolgeflyvning i mere end 30 &r. Faktisk var han een af de pio-
nerer, der deltog i "The Sierra Wave-projekt" i 1952. Pd dette tidspunkt
var man netop blevet klar over, at man i belgeomrider matte kunne opné
ganske betragtelige hojder i svavefly, og i lebet af projektets levetid
blev der da ogsé sat flere stadig eksisterende hojderekorder. Man flej
med forskelligt specia]udst&r, som udover iltforsyning ogsé omfattede en
slags primitiv trykdragt. Flyene var den tids velafprovede konstruktioner

Perfekt bglgesystem bag Mount Rainier (4392 m.)
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som f.eks. Schweizer TG 3 og Pratt-Read med glidetal pd mellem 20 og 25,
altsd en hel del ringere prastationer end f.eks. K 8. Men sikkert mindst
liges§ 1idt vindtztte, hvilket nok kan have haft sin betydning i 14.000

meters hgjde og 50 minusgrader: Herunder ses Prat-Read.

Kuettner skriver: (forkortet)

"Tiden synes nu at vere inde til nogle alvorlige fremskridt indenfor
belgeflyvning. For nu eksisterer der en reel mulighed for flyvninger pd
op mod 2000 km. i bglger. Det, der ger dette muligt, er den ny "maximum-
rekkevidde-teknik" (og altsd ikke "maximum-hastighed-teknik"), der nu kan
bruges med de nyeste kulfiberfly med et glidetal p& mere end 50 som f.eks.
AS-W 22 og Nimbus 3. '

Sédanne flyvninger skal udferes i hejtliggende, hurtige vestenvindsbazl-
ter (jetstreams), hvilket vil sige nogenlunde mellem 6 og 12 kilometers
hpjde. Og naturligvis med vinden i ryggen! Maximum rzkkevidde teknikken
kraver, at der flyves med ret lave indikerede hastigheder under de lange
glid med vinden i ryggen, - omkring 80-90 km/t IAS. Herved far piloten

fuld udnyttelse af de hgje vindhastigheder, der forekommer fra hans udgangs-

hejde p& méske 12.000 meter, og i forening med flyets i forvejen hgje gli-
detal, kan der opndes glidetal i forhold til jorden pd mellem 100 og 150.
Hastigheden i forhold til jorden vil pd de lange glid kunne nd op pa ca.

300 km/t, og en gennemsnitshastighed over jorden p& omkring 200 km/t incl.

tid til at stige i belgerne vil vaere mulig.

Den mest effektive mide at udnytte denne form for stig til distance-
flyvning vil ikke vare at flyve fra bglge til bolge for at genopnd sin
hejde, men at flyve lange glid pd 5-600 kilometer med vinden i ryggen
direkte mod et nyt bjergomrdde, der vides at give bslgestig under de ret-
te omstandigheder. Skulle man undervejs mgde andet belgestig, benytter
man det selvfelgelig i delfinteknik for at gere glidetallet i forhold til
jorden endnu sterre, men det vil ikke kunne betale sig at sege hejdevinding
undervejs.

P& kortet herunder ses en del af det sydlige USA med den nasten sikre
belgekilde, Sierra Nevada pd graznsen mellem Californien og Nevada som ud-
gangspunkt for den skitserede flyvning. P4 kortet er desuden indtegnet
et par tidligere gode distanceflyvninger i bslger, bl.a. forfatterens godt
600 km. lange flyvning fra Bishop til Flagstaff i et SG 3 fly. Den stip-
Jede linie viser et par mulige flyveruter fra Sierra Nevada til San Fran-
cisco Bjergene i Arizona (max. 3851 m.) og videre til Sangre de Christo-
kzden (max. 4372 m.). Det sidste glid fra Sangre de Christo kan alt efter
vindretningen fortszttes ca. 900 km ind i Oklahoma eller Kansas. (Tenk en-
gang: 900 kilometers slutglid!) Alt i alt omkring 2000 km.

- 3{2000km
.
Tuise

Fiogatat!
%09 iy

Figure 3 shows
4

possible flight track
for 2000 km flight,
and paths of some

'3
earlier wave distance EiPaso
flights.

Efter tidligt om morgenen at have ndet en passende udgangshgjde over
Sierra Nevada, kan piloten starte sit forste glid med vinden mod de godt
650 km mod pst liggende bjerge ved Flagstaff. Og ca. 2 timer senere nar
han, hvis vejret er det rette, s& atter i en hejde af ca. 20.000 fod
(ca. 6000 meter) nyt loft bag San Francisco-bjergene. Hele glidet foregér
i det hejde-bdnd, hvor jetstremmene normalt blaser. Dernast tilbringes ca.
1 time med hojdevinding til mindst 35.000 fod (10.500 meter), hvorefter
andet glid foretages pi ca. 1} time til Sangre de Christo, godt 600 km.
lengere mod pst. Her tankes der op til maximal hejde, inden sidste glid
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p4 omkring 3 timer og 800 - 1000 km pibegyndes. Efter 10 ti1 11 timers
flyvning kan turen derefter afsluttes 1800 - 2000 km. hjemmefra.

Undervejs er der masser af tid til at tage beslutninger, for under de
nodvendige vejrforhold findes der normalt ogsd en fremragende sigtbar-
hed p& mindst 200 km. Piloten har derfor god tid til at overveje kursen-
dringer til mere lovende bslgesystemer, hvis han finder det ngdvendigt.
Ievrigt er det klart, at det pigzldende, hojtydende fly md vare udstyret
med en del ekstra instrumenter, idet der vil kunne forekomme lange perioder
uden jordsigt. Transponder, horisont, specielt iltudstyr, varmeudstyr og
trykdragt f.eks. Men under disse foruds@tninger, stammer denne drem absolut
jkke fra fantasien alene. Lad os se p& et veldokumenteret eksempel:

Den 19. marts 1952 var en dag, der bed p3d noget ner det ideelle. Fra
denne dag stammer den stadig gzldende hgjderekord for to-sadede fly pd
~ 13.400 meter. Desuden lavede Kuettner en godt 600 km. lang flyvning pd

-TG 3 med et bedste glidetal pd 24. Flyvningen, der kun varede 4 timer, gik
fra Bishop i Californien til Flagstaff i Arizona.

Figuren herunder viser vindprofilet (lodret) for denne dag. G&r man ud
fra 8 km® hejde, viser kurverne fra venstre: Virkelig flyvehastighed ved
bedste glid, vindhastigheden den pigzldende dag, flyvehastigheden i forhold
til jorden og glidetallet i forhold til jorden. '

GLIDE RATIO OVER GROUND
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Mellem 20.000 og 45.000 fod ligger en moderat jetstrom med vindhastig-
heder mellem 130 og 170 km/t. Det var denne dag en fordel, at jetstrom-
men strakte sig temmelig langt ned i atmosfaren. Medvinden fordobler iet
bredt bzlte den indikerede flyvehastighed (IAS), hvilket naturligvis bety-

der, at hastigheden i forhold til jorden stiger voldsomt (se 3. kurve).
Havde piloten nu flajet et fly med glidetal 50, ville glidetallet i for-
hold til jorden have ligget over 100 i hajdér fra 5 til 12 kilometer!
(kurve 4) '

Nzste diagram viser forskellige flyveprofiler (hejde/distance), idet
man gar ud fra en udgangshejde p& 11.000 meter. Kurve A viser Kuettners
flyvning den 19/3-52, hvor han i sit 1:24 fly fik et reelt glidetal for
hele turen pd ca. 1:100 under udnyttelse af mange balger undervejs. Hans
slutglid néede dog kun en reel vardi pi ca. 1:40. En Nimbus 3 kunne i dag
klare det samme glidetal p& 1:100 uden at benytte sig af flere bglger un-
dervejs, hvilket alene illustrerer mulighederne i de ny fly! Havde Kuett-
ner haft et sadant fly, kunne han pd 6 timer have fulgt kurve A' og ndet
1200 kilometer.

(0001 x 1) LHOI3H

HEIGHT (km)

250 500 750 1000 mi
1 ) ] ] ] ) 1 |

0
0 200 400 600 800 1000 {200 1400 1600 1800 2000 km

Denne ville imidlertid ikke have varet den optimale teknik, idet det
er for tidskravende at udnytte mange stigomrdder undervejs. Bedre ville
det p& en perfekt dag vare at folge kurve B, der viser den fer omtalte
tenkte flyvning fra bjergkzde til bjergkaede. Med de moderne fly vil lange,
rene glid pd 1 - 2 timer bringe piloten mellem 500 og 800 'km. fremad, og
s3 vil der pa den rette dag ogsd kunne findes bolger bagde navnte bjerg-
kader.

Den optimale vejrsituation opstér miske ikke s& tit, men bl.1. satel-
litbilleder viser, at det slet ikke er s sj@ldent endda. Maske et par gan-
ge om dret i gennemsnit. Med det rigtige udstyr, hvilket ogsd vil sige mu-
ligheden for konstant at have aktuelle satellitbilleder af bade heje og
lave bplgeformationer samt nye vindprofiler ( og disse muligheder findes
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allerede), er den skitserede flyvning mulig. Ogsd i morgen!

Det er klart, at man udover det bedste tekniske udstyr vil f& brug
for en top-pilot, der er i stand til at tage de rigtige beslutninger
undervejs. Han kan f& brug for at gennem- eller overflyve lokale fronter
uden jordsigt, han vil blive udsat for lang tids pdvirkning af lave tem-
peraturer (-50 til —70°) og lavt tryk (langt under halvdelen af overflade-
trykket), og han vil sikkert undervejs kunne komme til at fele sig temme-

1ig alene. Men det er muligt.
. Soaring.

Sejstrup- pokalen

Seistrup, der som bekendt pd sidste generalforsamling i forbindelse med
sin fratreden som formand fik overrakt et smuktitinb@ger som péskennelse
for sin indsats, har nu fremsendt sine propositioner for pokalens uddeling.
Der er som falger:

1) Pokalen er evigt vandrende, indtil
der ikke er plads til gravering af
flere navne.

2) Pokalen uddeles for et &r ad gan-
gen. Vinderens navn og opgave ind-
graveres i pokalen.

3) Vinder bliver det medlem af Alborg
Svaveflyveklub, der pd en enkelt
flyvning med start indenfor Dan -
marks grenser opndr sterst point-
tal.

4) Udregning af points:
Hastighed: Pointtal = hastighed x faktor iflg. nedenstdende skema:

100-199 km 200 -299 km 300-399 km 400-499 km 500- km

M&1flyvning 5,0 5,3 5,6 6,0 6,5
Ud/hjem 7,8 8,8 10,0 11,5 13,0
Trekant 8,8 10,0 1,5 13,0 14,8

Varighed {galder kun for piloter uden sglv-C): 2 points pr. minut.

5) Sifremt udviklingen eller andre forhold dikterer det, kan reglerne i
punkt 4 justeres af klubbens flyveudvalg.

NS.

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum

Telefon 08-271231




SNIK-SNAK

Enkelte medlemmer har tillagt sig deres egen opkaldsprocedure pd radio-
en, hvilken, giver anledning til misforstdelser. Et eksempel pd denne uau-
toriserede opkaldsform:

“106 til E 7" - Hvordan skal det s8 tolkes? Opkaldsformen bliver
brugt i den mening, at E 7 kalder 106, d.v.s. at de to involverede parters
kaldesignaler kommer i den foreskrevne rakkefslge. Men ndr det lille
"uautoriserede” "TIL" fsjes indfojes, vil det for mange vare naturligt
at tolke det, som om 106 kalder E 7.

Derfor, - ndr E 7 vil kalde 106, hedder det som foreskrevet "106 E 7".
Derved felger vi reglerne, og misforstielser undgdes. (Samme procedure
gelder igvrigt for spilradioen!)

Mange boide i luften
- 0gsa okonomisk?

F4 en Bankradgiver
i Privatbanken.

10

SMANYT

AS-K 21-vognen er nu synet og kereklar. Totalvagten biev pd 850 kg,
s3 du kan selv regne ud, om din bil md kere med anhazngeren. Der er pa-
lpbsbremse pé vognen.

—————————

Som den forste gik Flemming Gammelholm solo efter de ny uddannelsesnor-
mer, hvorfor det skete pd Ka 7 og ikke som tidligere i en K 8. Herunder
lykenskes han efter veloverstiet forste solo af Tage.

——————

Vi er blevet bedt om at minde om opfordringen til at komme med forsiag
ti1 klubhusomridets fremtidige udnyttelse. Med den stadig mere intense be-
nyttelse af omrddet, md det vare i alles interesse, at vi fir gennemdisku-
teret mulighederne. Forslag, gerne som skitser, sendes til Gert Frikke.

P

Fra svaveflyverunionen har vi fdet en notits om, at Ole Didriksen for
tiden KUN tager mod telefonopkaid pa hverdage mellem k1. 13.00 og 15.30.
Arbejdet med de ny uddannelsesnormer m.m. har i lang tid taget al hans
tid, og nu vil han gerne have mest mulig fred til at indhente hvad, der
mitte vare blevet forsgmt. Overhold derfor venligst telefontiden.

Der er blevet sat et hegn op langs klubhusets terasses gstside. Der
skulle dermed vare sat en effektiv stopper for de mange "passager" gennem
buskene. -

————————
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smanyt

PIK 20-holdets arbejde skrider stadig fremad, men ikke helt sd hurtigt,
som holdet kunne enske det. Faktisk gir de og &rgrer sig 1idt over, at der
er s3 fa, der gider gore en indsats for flyet. De kan kort og godt sagtens
tenke sig lidt mere hjelp fra medlemmerne. Og det md da ogsd vare i samme
medlemmers interesse, at vi far flyet flyveklart igen, for vi mangler jo
rent faktisk et flysade. Fra holdet lyder derfor en opfordring til at give
et (helt to eller flere) nap med.

Igvrigt er samme PIKS transportvogn stillet ud i Finn Hougaards lade,
idet vi jo ikke far brug for den forelsbig.

Og mens vi er ved transportvognene: De to gamle tremmevogne stér nu under
. Eyvinds Auster i faldskarmsfolkenes hangar. Pas sardeles godt p&, hvis du
skal tage vognene pa.

Den endelige byggetilladelse til de to ny hytter er nu kommet, s& Finn/
Poul Erik Thomsen ag Kaj Fogh kan nu for alvor komme i gang. Sokler er alle-
rede stebt.

Der er blevet foretaget en ny opmezrkning i hangaren af de forskellige
flys pladser. Der vil blive udarbejdet en oversigtsplan, der ophznges i
hangaren.

DISKOTEK .:

Haubro Kro

- stedet, hvor man hygger sig og spiser godt. Tif. 66 40 26

hver fredag fra kl. 21-02.

12
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smanyt

Vejen langs skovbrynet fra parkeringspladsen til indkerslen til flyve-
pladsen er ofte i en temmelig hullet forfatning. Det er Ars Kommune, der
vedligeholder vejen, og vi kan hjzlpe dem med det uden besvar for os.
Hvordan det ? - Ved at kere stille og roligt p&d vejen. Derved reduceres
tendensen til at huller opstdr. Der er en del af klubbens medlemmer, der
ynder at keore stazrkt pd denne strakning, uvist af hvilken grund. Derfor
henstilles det til alle at kere stille og roligt pd vejen!

;yggét prlende frik. |

KRISTIAN - CERES - ARS
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INstruktermode

Til stede: TH, KF, PM, LK, KS, PRK, KO, BEMT, GRC

1) Elevstatus

Vi har 12 elever pi A-norm, hvoraf 6 er meget nar solo og 4 meget lidt
flyvemessigt aktive. Vi har 5 pd B-norm og 2 pd C-norm.

Bestyrelsen har netop taget de 3, der stod p& ventelisten, ind, og der
er igen stop for indmeldelser indtil naste bestyrelsesmode. Interesserede
bliver skrevet pd venteliste. D.v.s., at der om kort tid - ca. 2 uger -
reelt vil vere 5 elever pd A-norm.

N>
~—

Behandlede emner

Teorikompendium gzldende til A-3 er fremlagt pé hylde i kontoret og ud-
Jeveres til de elever pd A-norm, som ikke har S-teori.

Kompendiet indehclder uddrag af Jufttrafikregler og VFR-regler. Inden
der skrives for A-3, overhgres eleven mundligt, og vigepligtsregierne
og VFR-reglerne skai vare paratviden og besvares 100% korrekt.

Unionens kompendium samt preve biiver senere udsendt fra unionen.

Lzgeundersegelser

Direkte adspurgt har Flyvemedicinsk Klinik oplyst, at ferstegangslage-
attester har en behandlingstid p& 3 uger, genudstedelser ca. 2-3 dage.

Startsted

Den nedlagte flise i gstenden af banen er flyttet ca. 30 m ostpd. Som
hidtil markerer flisen den bageste granse for afvikling af starter.

Det er ikke nok, at der bliver lavet dagligt eftersyn péd flyene - der skal
0gsa skrives i logbogerne. Derfor, tag kun de fly med over pd startstedet,
som du positivt ved, der er skrevet for.

14

Ved disse 2 typer af tilladelser meddeles tilladelsen altid indtil udleb
af lzgeattest eller S-teori, hvad der mitte komme forst.

Det er ikke instruktererne, der har bestemt briefingtidspunktet til kl.
9.00 - det er medlemmerne. Derfor - start briefing k1. 9.00, uanset om
der lige er skanket kaffe.

Flyene stdr nu p& en ny mi&de, og der er merket op i hangaren, sdledes at
der ikke er tvivl om, hvor hvert enkelt fly skal st&.

Ved denne nye "pakning" af fly er der tilstrabt ca. } meter mellem flyene,
og det bevirker, at flyene trods opmerkningen er fuldt ombyttelige inden-
for kategorierne ensadet glas og tre. D.v.s., at'en K-6 kan std p& en K-8-
plads, og en LS-1 pd en Astirplads o.s.v.

Der vil senere blive opsat en oversigt i hangaren.

Det skal i denne forbindelse indskarpes, at overtrek til glasflyene skal
benyttes.

Efter vi nu har faet fly med effektive hjulbremser, har der veret tiltag
til "katastrofeopbremsninger", bl.a. landinger med blokerede hjul m.m.
Ver moderat ved brug af hjulbremser - lad flyet lgbe farten af. S& er
det mdske ogsd nemmere for nogle at holde kursen pid jorden.

Det er det mest utrolige, medlemmerne finder sig i at flyve rundt med af
fejl/mangler p& flyene. Bl.a. har en K-8 flgjet rundt siden sasonstart med
et variometer, der viste 10 m synk konstant. Hvorfor? Fordi slangerne var
byttet om p& variometret og der var en utzthed mellem variometer og termo-
flaske.

Tetningslister, der er faldet af, trzkruder, der gir stramt eller ikke kan
dbnes, altsammen fejl, der hurtigt kan rettes pid stedet.

Oplys medlemmerne om, at hvis der er fejl og mangler, som ikke umiddelbart
kan rettes, sd skriv disse fejl pd flyets fejl- og reparationsrapport. Map-
pen med disse rapporter over alle vore fly st&r p& kontoret.

PM
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PLANLAGTE FLYVEDAGE
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Tif.
176 08-382365
403 08-293260

482 08-271195

I-bevis
nr.

For-
kort.

Instrukter

SEJ
TH

Niels Sejstrup
Tage Havsager

KF
FW

Kaj Fogh

564 08-335634
600 08-190101

Finn W. Thomsen

Per Madsen

PM

Linneman Kristensen LK

612 08-463121
614 06-443404
666 08-190841
669 06-911016

7

@ST.

Finn @stergdrd

KS .
" PRK'

Karsten Sjerslev

Poul R, Kristensen

697 08-351982

&

GF * -

Gert Frikke

08-621027
. 387 _08-524156

-HBP’

Hans Bo Poulsen

K0
BS
“FV

Kaj Olesen

Begild Skamris’

410 08-429508
412 06-244809
430 06-244809
465 08-335743
466 08-335743
489 08-6617971
523 (08-62335)

Flemming Vasegaard
Gitte Vasegaard

GvV

BAE
BN
BET
ORC
_PET

Birgit A. Eriksen
Berge Nielsen

Bent E. Thomsen

Ove R. Christensen
Poul E. Thomsen

07-442127

Lidt statistik

Vi har flgjet meget i denne s®son. Og ganske godt, idet antallet
af strazkkilometre er-endda meget hgjt. Desverre kan vi ikke for narve-
rende bringe netop kilometertallet, men det kommer formentlig naste gang.
Hvad vi kan bringe, er imidlertid de flejne starter og timer indtil 16.
juni, De ser sdledes ud:

Ka-6 AS-K 21 Ka-7 K-8 L K-8 G Astir LS-1

53:20/87 126:00/349  91:40/442 60:40/116 35:05/104  74:10/86

Desvarre har vi ikke tal, der er direkte sammenlignelige for 1983, men
det er sikkert, at vor samlede flyveaktivitet bliver sterre i 1984. Dette
hanger selvfalgelig ogsd sammen med ibrugtagningen af AS-K 21, men samti-
dig mangler vi jo vor PIK 20. Mitte den snart komme i brug.

Hizlp hjelp hjelp hjelp hjelp hjelp hjelp hjalp

Vi mangler nu snart desperat gode forsidefotos til Svavenyt.
Som man nok har bemerket, sd har der varet nogle kiksere pi det
sidste, hvad trykket angdr. Billederne er ganske enkelt for ringe.
De er uskarpe, hvilket fotografen mi lastes for, - eller de er for
morke, hvilket til dels vor reproafdeling md tage skylden for. Men
angdende det sidste, - s& er det ikke pd det udstyr, vi har for
handen, sarlig nemt at graduere belysningen ved raster-optagelserne
af billederne. Og sarlig svert er det ved farvefotos. Og netop et
par af de mislykkede forsider stammer fra farvefotos. Som vi har
veret npdsagede til at bruge i mangel af gode sort/hvide billeder.
Derfor endnu engang: Har du gode sort/hvide fotos, s send dem en-
delig til redaktionen. Du skal nok f& dem tilbage i god stand!
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veeddemal Saerlige prestationer

Et nyt, officielt vaddemdl er gdet ind pa opslagstavien:
' 13/5:  Kjeld Hjorth B-diplom.

Den dag, redakteren meder glatbarberet pd flyvepladsen, 13/5:"  Anders M. Andersen 107 km trekant pi Astir med 80 km/t.
giver hver af folgende 1 ks. ol. 13/5:  Tage Havsager 107 km trekant p& LS-1 med 78 km/t.
(N.B.: Ved "glatbarberet” forstaes englehud mellem gre- 31/5: Flemming Gammelholm solo.

flipper og kraveben.) 2/6:  Beggild Skamris omskolet til Ka 7.

10/6: Bjarne Jakobsen solo (igen.).

11/6: Jan Buch Madsen/Poul R. Kristensen 100 km trekant pd AS-K 21
med 55 km/t.

11/6: Carsten Ullerup 5 timer 20 min. p& K - 8.
11/6: Per Eriksen 106 km trekant pd SH-1 med 59 km/t.

Ove Renbjerg Christensen, Bent Erik Thomsen, Poul E. Thomsen.

Annonce: . . ]

- 11/6: Ib Friis Mikkelsen 106 km trekant p& Astir med 62 km/t.
God, brugt barbermaskine 11/6: Flenming Vasegaard 306 km ud/hjem p& LS-1 med 62 km/t.
kgbes. Henvendelse bill. 16/6: Dan Hansen solo og omskolet til K - 8.

mrk. "B" til redaktionen.

TILLYKKE *

17/6: - Desuden hgrer vi, netop mens vi skriver, at Frank Larsen
holder en K-8 gdende godt 6 timer. Helt ngjagtigt 6:05
skulle det vist vare blevet til. Og efter landingen denne

sommeraften k1. ca. 19, skulle sglvhgjden ogsé vere hjem-
me. Men s& kan det ogsd vare nok. Bladet skal i trykken
@‘ [ . om mindre end 15 timer. Efter arbejdsdagen i morgen!
BP AARS DEPOT
BENT KROGH )
Vestre Boulevard
PETROLEUMSOLIE
FYRINGSGA! ‘
MOTORGASOLIE ,‘ VODSKOV NY Det sker ps
TRAKTORBENZIN i AUTOVZERKSTED *
Roilkewe, 13 - 2
St
VARME UNIT’s . ‘
BP GAS .
RENG@RINGSMIDLER
BRUGTE BILER HORNUM
62 19 88 3 ’ d f Id T t. . Ve/""’a’,p
. a"w.
.”De;le;zl::ir:iknt;! m r- u ga ran I Veniig hilsen Ditte "o

“Tit. 66 1301




130 protesterer nu
mod faldskasermene

HORNUM: 130 beboere i
Hormum og omegn har
skrevet under pA en pro-
test mod stejen, det volder,
nkr der foreghr fald-
sksermsudspring pd Vest-
himmerlands Flyveplads i
Settrup. Protesten er stilet
til Aars Kommune og ble-

Alborg

Stiftstidende.

vet til pd initiativ af In-
gvar Seder Nielsen, Vester
Settrupvej 38.

Han siger om protesten, at
han flere gange forgaves har
P’oﬂ yvepladsudvalgets

ormand, Knud Nielsen, op-
maeerksom pl, at flystejen i
forbindelse med faldskarms-
udspringningen af mange op-
{attes som sa@rdeles generen-

- Del virker uhert ulrollgt,

hus mi der kun springes to en

halv time formiddag og to en

halv time eftermi , hvil-

ket er med til at treekke akti-

vitet til flyvepladsen i Se-

ttrup, hvor man kan boltre
. som man vil.

r Nielsen mener ogsi,
at pladsen som kategori et
plads har langt flere end de
tilladte 2500 3rlige starter.
Erhvervslivet tager sin store
del at disse, og ndr svaevefly-
vekliubben og isser fald-
skarmsklubb starter

niren folkevalgt &
E:huker pure afviser, at det

n vaere et problem for folk,
at de skal vigne til {lystaj.
here pi flyste) hele dagen og
endda falde i sevn til flyste).
Jeg er orienteret om, at det
fornylig blev besluttet, at der
kun mi springes i faldskaerm
fra kl. otte ul kl. 20 og kan
hertil kun sige, at der er
mange mider, hvorpd man
kan vise folk sin foragt. Sam-
tidig skal jeg gere opmaerk-
som pd, at faldskarmssprin-
gerne end ikke har overholdt
denne begransning, siger
han.

- Som forholdene er nu, er
det altsi vejret og fald-
skarmsudspringerne, der af-
gor, om weekend efter week-
end og aften efter aften skal
vare en sw{’plage Hertil mi
siges, at det burde vaere kom-
munalbestyrelsen og de bor-
gere, som bor her, der bestem-
mer, hvornir hvordan og
hvor meget faldskarmsud-

kommer til, mener han, at
antallet langt overskrides.
Han stiller ogsd spergsméls-
tegn ved, om beboelses- og
campingpladsfaciliteterne
ved faldskarmsudspringer-
nes klubhus er inden for lo-
vens rammer og hiber, at by-
ridet vil finde en tilfredsstil-
lende losning, si det ikke bli-
ver nedvendigt at inddrage
andre instanser.

- Vi har jevnligt i flyve-
pladsudvalget dreftet staj-
problemerne i forbindelse
med de hyppige starter, som
foretages, nir der er fald-
skaermsudspring, og vil na-
turligvis gere det igen pa bag-
grund af protesterne. Vi har
ogsh fornylig haft et mede
med klubben og indskaerpet,
at de givne begransninger
skal overholdes, ligesom vi
har sagt, at pladsen ikke er
stillet til ridighed for kiub-
ben i Randers siger flyve-

d formand,

spnnm en skal foregir, siger

ielsen, der ogsd for-
lzller at man rundt omkring
i landet lukker for fald-
skeermsudspring eller laver
begraensninger. 1 Randers
har man for eksempel helt
lukket i weekenden, og i Ar-

knud Nielsen.

Det kan i evrigt oplyses, at
Jysk Fritfald Center, der har
hjemsted pd pladsen, har fiet
tilladelse til at arrangere
Danmarksmesterskaber i pe-
rioden 30. juni-8.juli og en
ungdomsuge 9.-15. juli.

SPIS OG
PA

HORNUM KRO
Tif. 08-66 10 Ol

BO

Dangsk Sveveflyver Union N Meddelelse nr. 22
Sveveflyvecenter Arnborg :

7400 Herning ) SPORT nr. 5

5-6-1984

Til svaveflyveklubberne.

ang. flyvning pd Unionens Twin Astir under Nordic Open 30/7 - 10/8 - 1984.

Fra flere sider er der udtrykt ¢nske om, at man gerne ville deltage pd Unionens
Twin Astir med instruktér i Nordic Open. Dette vil vi med denne meddelelse ibne |
mulighed for, og klubberne anmodes om, at denne meddelelse bliver offentliggiort., |

Forudsztning for deltagelse er, at der er plads til Twin Astir’'en indenfor max.
deltagerantal i Nordic Open.

Betingelser for deltagelse:

Piloten skal mindst have lokalflyvningsbevis.
Piloten skal betale minutafgift kr. 1,80 pr. min.
Piloten skal betale for startbillet.

Resexvering af plads:

Man kan booke sig ind ved,sammen med tilmeldingsblanketten at indsende kr. 75,00.
Rizkkefolge pd de 12 dage vil ske i den rzkkefglge tilmeldingerne indkommer.
Tilmeldinger udover 12 vil blive returneret.

Biikingafgift for de 12 piloter vil, uanset om der bliver flgjet eller ej, gd

t centeret, dog saledes at nir der er fl in vil de k

foitears yvning, e kr. 75,00 indgd i miaut-

Sdfremt der ikke er plads til Twin Astir'en und
; exr Nordic en, vil all
bookingafgifter blive returneret. open © indbetlce

Med venlig hilsen NB: I fgrste omgang kan man kun tilmelde

Dansk Svaveflyver Union sig for 1 dag. Hvis man vil tilmelde
: A ryn sig for flere dage, skal det aftalu

Jgrgen Nerris med Unionskontoret.

Flyvechef.

TILMELDINGSBLANKET TIL FLYVNING MED UNIONENS TWIN ASTIR UNDER NORDIC OPEN 1984

Navn: T1f
Adresse: Klub
kr. 75,00 vedlagt i check
kontant
underskrift

DSvU belgb modtaget

Booking nr. Modtaget af




Dangk Svaveflyver Unjion
Sveveflyvecenter Arnborg
7400 Berning

Heddelelse nr. 18
KLUBFORHOLD nr. 1

14-5-1984

Til svaeveflyveklubberne.

Vedry. Propagandafilm/videofilm for sveveflyvningen i Danmark.

Det er Svaveflyveridets opfattelse, at der i mange klubber findes adskillige med-
lemmer, der laver film/videofilm af udgvelsen af vores sport. Det er samtidig Ra-
dets opfattelse, at vi Bavner en propagandafilm for svaveflyvning, der kan bruges
i forbindelse med hverﬁning af medlemmer samt PR-arrangementer.

For at give disse film- og videointeresserede en opgave, har Svaeveflyveridet ved-
taget at udskrive en konkurrence om en film/videofilm af mellem 15 og 30 minutters
varighed, der kan opfylde ovennavnte formdl.

Radet forestiller sig en film/videofilm, der fortaller om, hvordan vi dyrker svave-
flyvning, klubopbygnlnqen, skolingen,konkurrenceflyvninqen pd forskellige riiveauver,
diplombetingelser mv. Desuden om vores relationer til andre organisationer, offent-
lige myndigheder mv. Altsa lad fantasien rage.

Det er meninéen, at resultatet skulle kunne vises forbindelse med reprasentant-
skabsmgdet i februar 1985. For at dette kan lade sige ggre, skalfllm&ideofilm, der
vil deltage & konkurtencen, vare Dansk Svaveflyver Union i hande senest den 1-1-198s,

Der vil vare en 1. pramie p& kr. 7.000,00 ©g en 2. pramie pi kr. 3.000,00.
Unionen forbeholder sig ret til jkke at uddele nogle pramjer.

Retten til det Pramierede materiale tilfalder Unionen, siledes at det kan bruges vea
Unionens og klubbernes virksomhed.

Med venlig hilsen
Dansk Sveveflyver Union
for Mogens Hansen

rety
Lilian Sgrensen.

22

Nyt medlem: Willy Holck Andersen
Svendstruplund
9600 Ars.

{gammelt)

Nyt medlem: Bjarne Jakobsen
Esk. 723,

23

Medlnemsnyt

Flyvestation Alborg,
TIf.: 08 179000, lok. 3523,

Ny adresse: Bent Erik Mikinen Thomsen
Aggersundvej 103
9600 Ars
TIf. privat: 08 661791.
TIf. arb.: 08 662000, lok. 39,

Ny adresse: Gorm @. Johansen
Carl Rothesvej 212
9210 Alborg Sg.

Ny adresse: Ib von .......... Kaas

Fuglsangsgade 5 b
9550 Mariager.

FLAUENSKJOLDS

FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
Ti£. 131339




Gandrup Elementfabrik

Leca - »helvagselememer til boligbyggeri!

Bagmur- og skill gselementer f I ielt efter Deres
tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres rybyggeri. og De vil da
modtage uforbindende titbud pa levering og opstilling.

Elementerne er godkendt af boligministeriet og produktionen

es af statspreveal

Skiverve) 7 Iimmm" ELEMENTFABRIK ﬂ
9362 Gandrup

Teleton 08-2590 66
]

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Niels Sejstrup, Pomonavej 12, 9230 Svendstrup

t1f. 08-38 23 65
Kasserer: Gitte Vasegaard, Drejevanget 56, True,
8381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 09
Sekret®r: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
ti1f. 08-35 19 82

Klubbens girokonto: 5 11 9413

Medlemsbladet SVAVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Drejgvanget 56, True,
8381 Mundelstrup, ti1f. 06-24 48 09

Svevenyts girokonto: 5 60 29 55

Kiubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, t1f. 08-66 14 72




