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UVEJR OVER DANMARK.

Den 18. juli, mens sommerlejren var pi sit hosjeste, fik vi over Midt-
jylland eet af de kraftigste, lokale tordenvejr, der l@nge er set her i
landet. Fra EK-VH kunne vi mod syd se den kraftige CB-aktivitet, der ogs&
fremgar af hosstdende billeder. Vi kunne i rimelig termik flyve sd langt
sydpé som omkring Hobro, men herefter var det klogest at holde sig pd afstand.
Som det ses af satellitbilledet pd naste side, var der tale om et endda szr-
deles kraftigt udviklet uvejr, der med centrum over Arhus dzkkede flere tu-
sinde kmz. Lokalt kom der, bl.a. p& redakterens bopzi, op til 80 mm regn pd
2 - 3 timer, og hagl s& store som duezg var for en gangs skyld ikke bare en
skrone. Vores indgangssti skyllede da ogsd delvis bort, da tagrender og kleak
ikke kunne klare presset.

P& billedet herunder ses de nordligste udlgbere af det kompleks af CB'ere,
der udgjorde uvejrssystemet, og pd det store billede kan tydelig ses, at det
ikke drejede sig om et almindeligt tordenvejr.

Forsidebilledet:

‘Smukkere kan et fly vel
nasten ikke vere?
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Fra bestyrelsen

Det primegre form&l med bestyrelsesmedet var forberedelse af den ekstra-
ordinzre generalforsamling senere bé dagen.

Herudover orienterede Per Madsen om situationen vedrgrende reparation af
LS-1 og PIK-20:

1 forbindelse med reparationen af LS-1'en efter havariet har vi indhentet
tilbud fra Carsten Thomasen pd totallakering af flyet. En sddan vil belgbe
sig til ca. 10.000 kr., hvoraf Carsten mener, at forsikringen vil betale ca.
40%. Bestyrelsen besluttede derfor at lade flyet lakere. Vi skal s& regne med
at have flyet pd pladsen igen til naste sasonstart.

1 forbindelse med sporgsmidlet om reparation af LS-1'en pointerede Per Madsen,
at de rygter, der har veret om, at vingerne vanskeligt lod sig reparere, kun var
rygter, der nok var opstdet, fordi Carsten Thomasen havde udtalt, at det ville
blive vanskeligt at reparere vingerne og f& lakken p& reparationsstederne til
at passe med den gvrige lak. Dette problem er lgst i og med at vi far flyet
totalt lakeret.

Med hensyn til LS-1 vognen anslog Per Madsen, at den kunne geres kereklar
igen og samtidig forsynes med pdlgbsbremse for et belgb p& 3.500 - 4.000 kr.

Det blev derfor besluttet, at ogs& LS-1-vognen nu skal have pdlebsbremse.

PIK-20 vingerne er blevet flittigt bearbejdede. gennem de sidste 14 dage,
og fortsatter arbejdet pd denne mide, kan de vare fardige inden sasonafslut-
ningen. L

ASK-21 vognen skai nu forsynes med plader, der er ankommet og klar til at
sette pa.

Endelig besluttede bestyrelsen at tage et enkelt nyt medlem ind pr. 1. septem-
ber, Harald Kristian Groes.

Ref. Gitte
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GENERALFORSAMLING

Efter optelling af fremmedte medlemmer - 34 stemmeberettigede medlemmer
var mgdt op, og 5 fuldmagter blev lagt frem - foreslog formanden traditionen
tro Flemming Vasegaard som dirigent.

flemming erklerede derefter den ekstraordinere generalforsamling for lovligt
indvarslet og gav ordet tilbage til Gert Frikke.

Gert startede med at referere den sidste ordinzre generalforsamlings beslut-
ning om, at neste flykegb skulle gelde et standardklassefly til levering i for-
dret 1986. Da vort budget ser ud til at holde, fremlagde Gert i overensstemmelse
hermed folgende fors]a§ fra bestyrelsen:

Mulige emner til fly er LS-4, Discus og DG 300. En tegning med de tre flys
polarer indtegnet viste, at deres pristationer er nasten ens.

Bestyrelsen anbefalede, at vi, i stedet for at tage beslutning nu om keb af
et fabriksnyt fly, ventede til vinteren 1985/86 og der "1& p& lur" efter et
godt, brugt fly (max. 2 &r gammelt), af een af ovennazvnte typer.

Herefter blev diskussionen givet frit. Da der som alternativ til ovennavnte
fly blev peget pd fly som f.eks. Ventus, der ikke er et standardklassefly,
blev der afholdt afstemning om, hvorvidt den tidligere beslutning om keb af et
nyt fly i standardklassen skulle fastho]de§. Her stemte 32 for og 5 imod.

Et forslag om, at ogsé Pegase skulle tages med i betragtning ved eventuelt
keb af brugt fly, blev taget til efterretning.

Herefter stemtes der om, hvorvidt vi skulle kebe et fabriksnyt fly. Her
stemte 12 for, 25 imod, medens 2 undlod at stemme.

Herefter stillede bestyrelsen forslag om, at generalforsamlingen gav besty-
relsen fuldmagt til, inden fordret 1986, at kebe et hgjst 2 ar gammelt, brugt
fly indenfor ovennzvnte 4 typer. Efter 1idt diskussion frem og tilbage gav en
afstemning felgende reslutat: For: 24, imod: 5, blanke: 10.
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Herefter kunne man g over til naste punkt - klubhusudvidelse. Kassereren
fremlagde bestyrelsens udkast til en muret tilbygning til klubhuset som vist

nedenfor. )
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samtidig blev der gjort rede for okonomien i forbindelse med gennemfarflsen
af en saddan tilbygning. Vi regner med at kunne 1ine til materialer i Kfedxt-
foreningen og skal, sifremt vi ikke modtager tiliskud af nogen art, arligt betale
omkring kr. 15.000 i renter og afdrag over 10 &r. Bestyrelsen forventer dog, at
Alborg Kommune vil give et tilskud til denne ydelse, ligesom mu119heden_for at
£4 et tilskud fra Tipsmidlerne er til stede.

Et forslag om at forsege at finde en skolebarak eller lignende billigt
blev forkastet, fordi indretningen af en s&dan nemt kan lgbe op i adskillige
tusinde, som vi sandsynligvis ikke kan 18ne i Kreditforeningen. Herefter v{ste
en afstemning, at kun 2 var imod klubhusudvidelsen.

Da vi meget snart skal i gang med at sege byggetilladelser, ssge om tilskud
0.s.v., hvis vi skal i gang i fordret 1985, blev det besluttet, at forslag til
indretning af klubhus/tilbygning kan indsendes til bestyrelsen, sdledes at de er
bestyrelsen i haende senest den 28. september. Bestyrelsen vil herefter udvalge
det/de bedste forslag og eventuelt sammensztte disse til forslag, der vil blive
lagt frem p& et medlemsmede den 6. oktober 1984 k1. 15.00.

Herefter erklazrede dirigenten generalforsamlingen for afsluttet, og man gik
over til almindelig snak om forskellige emner, inden varkstedet blev overladt
til dem, der skulle pynte op til aftenens fest.

Ref. Gitte

Denne gamle Piper flgj

Jirgen og Werner den lange
vej fra Gladbeck til EK-VH pd

kun 7:30 timer'




Besog fra Gladbeck

Vi har atter haft bespg af Werner Kohlwey fra Gladbeck i Tyskland. Denne
gang kom Werner sammen med venner Jirgen Kayser i en bedaget Piper fra 1938.
Med en groundspeed pd kun ca. 90 km/t tog turen herop .7} time efter mellem-
landinger i Bremerhaven, Flensborg og ‘Arhus. Werner beder os gentage takken
for god modtagelse og sender ogsd de bedste hilsner fra Jirgen, der var her
for farste gang. Herunder ses et avisudklip fra den lokale avis i Gladbeck.

127708 Mittwoch, 22. August 1984 WIRIAZ

DIE GLADBECKER PILOTEN Jirgen Kayser (finks) und Werner Kohtwey vor einer dinischen Kunst-
flug Typ KG 2, Baujahr 1940. waz-Bild *

Auf Einladung dinischer Fliegerkameraden dhhﬂmGhdbcknPikﬁcnlﬂrunh .
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Der erlebnisreiche Flug dau-
erte mit einer Fluggeschwin-
digkeit von 90 km/h - éber
Grund 7 Stunden 30 Minuten.

Die Piper, Baujahr 1938, mubte
dabei meh Zwischénl,

dem Flugplatz Vesthimmer-
land bei Aarlborg in Danemark
sicher landete. Dort wurden
die Gladbecker Piloten wie ge-
wohnt gastfreundlich aufge-

dungen zum Tanken in Bre-
merhaven, Flensburg und Aar-
hus durchfiihren, bevor sie auf

Ubrigens: Der Gladbecker
Fliegerklub veranstaltete dort
bereits in den Jahren 1961 und

1982 fiir die Mitglieder des Ver-
eins ein jugendlager, welches
den Teilnehmern noch in guter
Erinnerung ist. Den Gladbek-
ker Fliegern wurden neben ko-
stenloser Ubernachtung in ei-
ner Blockhiitte mehrere Rund-
fluge iiber Jutland: auf dani-
schen Oldtimern und
Segelflugzeugen ermoglicht. °*

Eens forste solo er altid noget ganske s®rligt, - noget man husker.-
Sdledes garanteret ogsd Gudrund, -der 25/8 flgj sin ferste start uden
ledsager i Ka-7'eren. Som det ses af billedet, var der bdde hos Gudrund
og flyvechefen det helt store smil_fremme, og det siges, at Gudrund
resten af dagen gik og smiklukkede for sig selv. Tillykke!

" 'Det er faktisk til
at blive helt "skav" af!




Uheld, - og held

Som de fleste sikkert ved, havde vi lgrdag d. 11. august en ubehagelig
op]eve]se,‘da vi med LS 1, bil og 4 personer rog i groften med et brag et
stykke nord for Vejle. P& sin vis var det et banalt uheld, idet LS-anhznge-
ren kom i slyng ned af bakke, og man kan selvfolgelig kun sige, at det
bqrde vere undgdet. Alligevel kommer det vist bag pd de fleste, at uheldet
kunne ske med en fart p& kun 65 - 70 km/t, og i hvert fald gik det s& hur-
tigt, da det skete, at der intet var at gere. .

Sket er sket, - og det vigtigste var naturligvis, at vi alle fire kom
fra uheldet uden skader. Et par bl& merker og en stiv nakke var alt. Med-
virkende hertil, - ja helt afgerende efter vores mening, var, at der var
sikkerhedsseler til alle, Anders, Gitte, Flemming og Tine.

Da vogntoget forst var kommet i slyng gik vi efter 2 - 3 sekunder fron-
talt 1 den modsatte vejgreft, og sammenstodet med groftens hgje kant var s&
kraftigt, at anhengertraekket brazkkede og trzkstangen p&d anhengeren rog et
godt stykke ind i bagagerummet. Efter stedet gik bilen over nasen direkte
om pd taget (det er der nu ingen af os, der kan huske) og rullede s stil-
ferdigt ned i groften og endte halvvejs pd taget. LS-vognen skred (mdske
rullede) i samme greft 5-6 meter derfra med nzsen modsat den oprindelige
retning. Heldigvis kunne vi hurtigt konstatere, at ingen (og lykkeligvis
heller ingen udenforstiende p& den tat trafikerede vej) var kommet noget
til. Hjelp var ajeb]fkke]ig pd stedet, og en rar familie fra Als stillede
straks deres campingbus til ridighed. Her blev Tine puttet ned til 4 halv-
sovende unger og faldt snart i sevn. Gitte fik en plads i fodenden.

Dette varmifaften pd en utrolig raekke positive oplevelser, der i hej grad
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har veret med til, at;vgealJe ogsd er kommet over uheldet uden eftervirk-
ninger. Snart ankom en flink politimand, der hurtigt fik overstdet sit )
skriveri. S& kom en venlig og effektiv Falck-mand, der gjorde sit til, at

vi fik LS-vognen hevet op, uden at der skete yderligere skader pa flyet.

De rare folk fra Als blev p& stedet, £i1 vi kunne komme i en varm Falck-bil,
og en anden Falckmand fra Silkeborg kerte omkring en baggr, der havde tidligt
abent, for klokken var efterhinden blevet over 2 nat, og vi havde ikke faet
aftensmad. LS-1'en fik vi st%]]et ind pa Vejle Svaeveflyveklubs varksted, for
uheldet skete narmest for enden af deres bane. .

Vel ankommet til EK-VH viste det sig, at en 1ille flok havde holdt ud
og holdt lasagnen varm. Og Anne Grethe spurgte straks, om vi ikke ville f&
problemer med at komme pa arbejde uden bil. S& matte vi hellere 13ne hen-
des og Poul Richards splinterny Kadett, og den b]ev faktisk leveret foran
vores hoverdgr mandag morgen k1. 7.30" En gestus, der netop i denne situa-
tion, ikke kan vurderes hgjt nok.

Da vi naste morgen kom til os selv, var 1b, Ove og AMA allerede kert til
Vejle med Schieichervognen for at hente LS-1'en, og i lebet af ugen stod
poul Richard i spidsen for en delegation, der simpelthen laessede den sterkt
skadede vogn oven p& AS-K vognen og kerte hjem med den. Det kostede hénd-
kraft og el i Vejle.

Senere viste vores forsikringsselskab sig meget hjzipsomt, ligesom
Ford stillede en Sierra til vores radighed, indtil de kunne levere en ny
Escort. De var ikke helt vante til at Jevere en ny til samme kunde med
to mineders mellemrum, og der var ventetid pd dieseludgaverne.

Inden vi kunne nd at sperge om det, havde Per Madsen sat ting i sving
med hensyn ti1 genopbygning af LS-vognen, s& heller ikke det har vi mittet




bekymre os s@rligt om. En siddan hjzlpsomhed fra alle er faktisk nasten
overveldende, og vi vil gerne sige alle tak, - ogsd dem, vi har glemt at

navne her. -
| Faldskserms-
Store-Anders, os selv og ikke mindst Tine er vi ekstra glade for i dag. -
Nogen af os: kunne faktisk godt have varet vak. -
udspringere
‘ Gitte & Flemming £ 2
. | ~ far mindsket
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... Deres direkte
olieledning!

Birgit har altid
forstdet at valge
specielle udelan-
dingspladser. Her
en meget smuk un-
der NOM i Skive.

deres flytid

Selv om 130 beboere til Vest-  lands amtskommune, som er
himmerlands flyveplads skrift-  kiageinstans i alle miljesperg-
ligt har protesteret imod stejen smal, med henblik pd at f& til-
fra startende og landende ma- en varig i
skiner, vil Jylland I byrh d ply for-

ogsh i fremtiden fa den for teknisk u

ll'l—.\lll.hed for at springe ud over
omrhdet ved Ars, som anses for
at vaere landets bedst d

pensi t polit
Knud Nieisen, at der i lebet af
A vil blive

til denne specielle hobby.

Det besluttede Ars kommu-
nalbestyrelse pd sit made ons-
dag, m‘n for ogsd at imede-
komme? klagerne enedes by-

om indtil videre at begrmnse

se af fiyvepladsen lordag-sen-
dag til tidsrummet kI. 8-19 mod

stejmalinger i omradet om-
kring Vesthimmerlands flyve-

Fer resultatet af disse milin-
ger forels, mente han ikke, det
ville vare rimeligt at treeffe alt
for restriktive beslutninger
omkring flyvepladsens anven-~
delse. i

Vesthimmerlands flyveplads
hér drligt ca. 1650 operationer

hidtil ki. 7-20. (start og landinger med propel-
X den vil bor sko- ), og omkring halvde-
leleder Martin Glerup (S) i len udferes af Jysk Fritfald
for en jon fra Centers mediemmer i forbin-

Xr: tage til Aalborg og drefte
stejproblemermne med Nordjyl-

delumedtmln(ogstavnr:;.

Vidste du at:

Svaevefiyvning s& smit er ved at blive en
kvindeidrat, - i hvert fald i Vesttyskland?
Man har her netop passeret en andel pd 10%

af kvindelige piloter.

Eller at et svavefly gennemsnitligt kun bru-
ger ca. 1,4 1 benzin for at flyve 100 km?
Til sammenligning flyver felgende pi samme

mengde brendstof:
Et svavefly
En folkevogn
Let motorfly
Militer jet
Jumbojet
* 13

100.000 m
17.500 m
12.300 m

527 m
86 m

,




Lidt statistik

Pr. 29/8 ser vor flyvestatistik siledes ud:
Ka-7 AS-K 21 K-8 L K-8 6 Ka-6 Astir L5-1

936/193:20 606/232:25 264/139:10 219/100:35 236/140:40 197/157:40 137/150:00

«Tallene kan selvfglgelig ikke sammenlignes med 1983, men vi m& dog sige,
at flyveaktiviteten i den forlgbne del af 1984 har varet stor, til trods
for at vi har manglet PIK 20'en. ’

/

Brygg& peﬂende frisk.

KRISTIAN - CERES - ARS
14

Flere hytter

P& nuverende tidspunkt er de to nyeste hytter tet pd fardiggsrelsen. Fam.
Thomsens hytte er s& godt som klar, og ogs& Kaj Foghs hytte ger gode frem-
skridt mod fardiggerelsen. Og allerede nu melder sig spergsmdlet om endnu
flere hytter. Klubben vil gerne fremsende anmodning til kommunen om tilladel-
se til at opfere endnu nogle hytter, idet der har vist sig interesse herfor.
Medlemmer, der gnsker at vare med i naste runde, bedes derfor kontakte Gert
inden 1. oktober.

Der skal geres opmerksom pd, at tilsagn fra medlemmernes side er absolut
bindende, og der skal piregnes omkostninger ved byggeriet p4 i hvert fald
30.000 kroner for det r& hus. Hytterne skal have samme udseende som de al-
Terede opferte.

Vi har ingen indikation af, hvor mange hytter kommunen vil tillade os at
opfere, ligesom vi heller ikke ved, hvor de kan placeres. Er man interesseret,
gelder det derfor om at handle nu.

VODSKOV NY
AUTOVARKSTED

Roilikeve; 13 - Vodskov
Teleton (08) 293567

BRUGTE BILER
3 mdr. fuld garanti
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SOMMERLEJR

Desvaerre blev augustnummeret af Svavenyt til slut til et éugust/september-
nummer. Forst vanske]jghede? med at komme til pd trykkeriet og dernest en del
arbejde med forsikringsselskaber m.m. gjorde, at vi ferst nu kan vere her med
omtale &f sommerlejr etc. Det er godt nok ikke helt s& aktuelt nu, men vi brin-
ger alligevel er serie fotos, der skulle vise, at vi som sadvanlig havde en
hyggelig sommeriejr i bedste EK-VH-stil.

Berit mdtte en gang i lorte-
brgnden, at vort kloaksystem som
sedvanlig valgte et tidspunkt
med spidsbelastning til at strej-
ke.

S8 passende pdkladt og med
relevant sikkerhedspdkladning
gik hun i dybet, - som det ses
med et noget anstrengt smil.

At Berit er god nok pd bunden
var der vel ingen, der ikke
troede pi, men her fik hun alt-
sd lejlighed til at bevise det!

Der er intet s& skent som at
made ny venner pd kanten af svem-
mepglen, og Emil og Tine hyggede
sig gevaldigt pé‘de varme sommer-

sommerdage. Op til 30° blev det, og i dén temperatur mi man jo klade sig, sé

det passer.

At hjzlpe far med at vaske den helt ny flyver kan osse vare lykken. Stor
flyver, - 1ille mand. Det er skent alligevel.

Larsen-dynastiet er ved at vare solo. Og somme tider kan det vare svart at
n& helt hjem til pladsen, nar en. termikboble, der ikke var der alligevel, bli-
ver udslagsgivende.

Her har Ole fundet en god mark mellem Ars og pladsen, og dermed truffet den
i denne situation eneste rigtige beslutning: Hellere valge den sikre mark end
den tvivisomme hjemflyvning over l®hegn og skov.

17




Sct. Hansfest

Traditionen tro havde vi en god Sct.
Hansfest. Hekse af flere slags var til
stede, og vi bringer her billeder af
et par af yderpunktérne. Den gverste
blev pd beherig vis futtet af pd bdlet,
inden hun gik p& strek mod Bloksbjerg.

18

FLYSIK

En hendelse sendag d. 2. september giver anledning til omtale, idet alle
burde kunne lare af den.

En solo-elev pd K 8 havde af dagens instrukter fiet besked pd.at ove sig
pa sideglidning, og da det var forlgbet fint, fik han s& tilladelse til at
gve sideglidning direkte ind til landing. Instruktionen led pd en hej anflyv-
ning efterfulgt af en hpj finale, der sd skulle justeres ved sideglidning pa
kursen.

Eleven fik sig placeret korrekt, men observerede ikke fegr finaledrejet,
at et motorfly 18 pa en meget lang og lav finale. Motorfiyet havde ikke for-
inden lavet en normal pladsrunde. Da motorflyet 1& en hel del lavere end sva-
veflyet, har det veret vanskeligt at se farstnavnte, og'desuden har svavefly-
ets pilot sikkert varet koncentreret om at udfere den givne instruks.

Under det fortsatte landingsforlgb indhentede og overhalede motorflyet det
andet fly nedenom, og farst sent drejede motorflyet af for svaveflyet, hvis
pilot ingen chance havde for at se motorflyet, da ferst finaledrejet var fore-
taget.

N&r man selv ligger hejt, er det vanskeligt at erkende fly, der ligger un-
der horisonten, og det md derfor pdpeges, hvor vigtigt det er at holde skarpet
udkig i landingsfasen. Ogsd i andre hgjdeniveauer end eens eget. Ligeledes er
det formilstjenligt, at en fremmed (motor)-pilot altid foretager en observeren-
de landingsrunde, ndr han/hun ankommer ti1 en plads.

Endelig er det af afgerende betydning, at piloter, der kommer ud for han-
delser som det refererede, gor andre delagtig i sine erfaringer, sd alle kan
lere deraf.

GF.

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 8430 Vadum

Telefon 08-271231
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Til sveveflyveklubberne.

Vedr. alvorligt havarij.

Sgndag den 26. august 1984 gkete der et alvorligt havari med en ASK~13 fra Tellgse
Flyveklub, hvorved en elev, Mogens Willadsen, omkom og instruktgren (FI), Preben
Bruhn Jensen, blev kvastet.

Havariet sketei et k'uperet: terran ca. 2-3 km fra pladsen. Tilsyneladende var man
L flyet { fard med at foretage en udelanding, og herunder ramte venstre vinge
jorden, og flyet havarerede.

Flyet er set forsage .temikflyvnlng tat ved en markbrand. Havariet skete pi den
del af marken, hvor ilden wmiddelbart havde varet. Endelig rapport vil blive ud-
sendt af Havarikommissionen. :

Termikflyvning ved ljnjalp af markbrande.

Denne form for termikflyvning har vsret benyttet i tiltagende mangde i de senere
dr. Tilsyneladende mest pid Sjzlland, idet der ikke brandes si mange marker af i
Jylland. . .

Fra sgndag den 26. august er der allerede ved at komme beretninger ind om stor
svaveflyvevirksomhed pd Sjzlland med op til flere 300 km trekantflyvninger, og med
megen udnyttelse af markbrandene, der har sat ekstra skub i termikken. .

Vi vil ikke undlade at gére opmerksom pé, at flyvning ved hjalp af denne energi

kan vere mere problemfyldt end almindelig termikflyvning. Flyvningen kan vare va-
senlig mere turbulent, dirligere sigt, og hvad der ikke er uvasentlig 1 lav hgjde,
i en cirkel udenom markbrande kan der vare stark vind fra alle retninger samt kraf-
tige synkomrdder.

Vi vil mene, at i en hejde af 3-400 m skal man spge vak i‘ra branden. Hvis landing

er ngdvendig, skal den udfores sd langt vek som mulig og med skarpet opmarksomhed
pé flyvefart og aktuel vindretning. .

Unionen vil meget gerne have skriftlige kommentarer fra medlemmer, der har haft
unormale oplevelser i forbindelse med flyvning i markbrandstermik eller i narheden
heraf. Dette for at kunne lave en slags kortlagning af risikoen omkring denne form
fcfr flyvning og dermed bedre oplysning til alle.

venlig sen
Sy, er Union

f%' 779

le H. Didriksen.
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NOM 1984

Vores ellers trofaste korrespondent ved slige lejligheder har ikke den-
ne gang kunnet nd at lave en beretning om &rets NOM, s& vi md klare os med
en billedreportage. Men vi kan da kort nevne, at standardklassen i fin stil
blev vundet af vor egen Hans M. Andersen, der i LS-1'en flgj 1.-pladsen
hjem i en ikke al for god uge, vejrmessigt set.

Ipvrigt var arrangementet flot klaret af vennerne i Skive, der kun hav-
de @re af sagen. Herunder ses Hans modtage forstepramien i standard, over-
rakt af formand Arne Nielsen, Skive.

Dernast ses en del af forberedelserne pd EK-VH, inden afrejsen.




To ny, tosadede fly deltog. Her ses i forgrunden vores XMF og bagved

Acro-twin'en XMY.

Specielt ferstnevnte deltog ivrigt i konkurrencen og mdtte notere det
hajest mulige antal udelandinger i konkurrencen. Her hentes 21'eren pd en
rapsmark syd for Viberg. Linnemann og Bent fik efterhinden stor rutine i at

adskille og samle den store fugl.
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Socialt samvar er ogsd en del
af NOM, og til dette hgrer bl.a.
oprydning. Bettebent viste sig at
kunne hdndtere en kost med sterre
virtousitet, end man umiddelbart
skulle tro.

Og nogen vandt selvfglgelig
en opvask.

Fellesspisning er hygge-
lig, - pd EK-VH, pd Mors,
i Hjerring eller som her
i Skive.
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PLANLAGTE FLYVEDAGE

vivA AR v A AVA A A A

Spol-1

Bo3|3g

.

S|-YoNT RojLY A WT]

I-bevis
nr.

For-

T1f.
176 08-382365
403 08-293260

482 08-271195

kort.

Instruktor

SEJ
TH

Niels Sejstrup

Tage Havsager

Kaj Fogh

564 08-335634
600 08-190101

FUW
PM
LK
ST
KS

Finn W. Thomsen

Per Madsen

612  08-463121
614 06-443404
666 08-190841

669 06-911016

Linneman Kristensen

fstergdrd
Karsten Sjorslev

Finn

—

PRK
GF

Poul R. Kristensen

Gert Frikke

697 08-351982

08-621027
387 08-524156
410 08-429508
412 06-244809
430 06-244809
465. 08-335743
466  08-335743
489 08-661791
523 (08-62335)

HBP

Hans Bo Poulsen

Kaj Olesen

BS
FV
GV

Bagild Skamris

Flemming Vasegaard

Gitte Vasegaard

BAE

Birgit A. Eriksen

Borge Nielsen

BET
ORC

Bent E. Thomsen

Ove R. Christensen

PET 07-442177

Poul E. Thomsen

N
i~

o /N

RAalborg, den 13. juli 1984.

Aalborg Svaveflyveklub.

TAK for fin modtagelse i onsdags, da kontorchef Niels Tomassen
og underskriveren aflagde et uanmeldt besgg pa flyvepladsen ved
Aars.

Det var dejligt at opleve den glade, spontanitet 0g entusiasme
som I omgarder jeres sportsgren med.

Bésgget gav os - selvom det kun kunne vere sporadisk - et ind-
blik i, hvordan en svaveflyveklub fungerer.

Prikken over i’et var de pragtfulde flyveture som et medlem
(manden fra vinderup) gav os. Man kunne tydeligt merke, at han
var "tandt" af denne specielle sportsgren - - hils ham og sig
tak.

Besgget hos jer animerer til lignende besgg andre steder.

Med vonlia hilsen
Samvirkende Idrats-Foreninger Aalborg

.

Leo Mgller.

<
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Seerlige praestationer

(Der er mange, idet vi ikke har opgjort dem siden 16/6')

30/6:
30/6:
30/6:
30/6:
30/6:

1/7:
1/7:
6/7:
/7
7/7:
8/7:

11/7:
17/7:

18/7:
18/7:
18/7:
28/7:
28/7:
29/7:
5/8:
7/8:
7/8: .
7/8:
7/8:
7/8:
7/8:
7/8:
8/8:
9/8:
10/8:
11/8: .
11/8:
11/8:

11/8:

Dan Hansen ny klubrekord i varighed: 8:36 pd K-8.
Ove Ronbjerg 106 km trekant med 1:37 p§ LS-1.
Per Eriksen 102 km trekant p& SH-1, 1:43.

Ove Renbjerg 106 km trekant med 104,6 km/t.

Bent Erik Thomsen/Frank Larsen 106 km trekant pé& AS-K 21
pd 1:25.

Carsten Ullerup omskolet til Astir.

Frank Larsen B-diplom.

Finn Odderskov og Henrik B. Jensen omskolet til flyé]ab.
Ole Larsen solo samt omskolet til K-8.

Dan Hansen omskolet til Ka-6.

Anders M. Andersen/Kjeld Hjorth 107 km trekant pd AS-K 21
2:32.

"Frank Larsen omskolet til Ka-6.

Frank Larsen landet efter s@lvstrak til Randers, uden
barograf !

Frank Larsen S-certifikat.

Niels Sejstrup 104 km trekant p& Astir , 1:51.

Berit Olesen og Ole Larsen B-prgve.
Ole Larsen omskolet til Ka-6.

Frank Larsen omskolet til Astir.
Poul Olesen omskolet til AS-K 21.

-Jdergen Mogensen solo.

Poul R. Kristensen 102 km trekant p& LS-1, 1:33.

Tage Havsager/Gert Frikke 102 km trekant pa AS-K 21, 1:39.

Dan Hansen 137 km trekant p§ K-8, 3:55,

" 'Bent Erik Thomsen 102 km trekant p& Astir, 1:15.

Gert Frikke/Finn Odderskov 68 km u/h 2:00 p&d AS-K 21.

Bent Kirkegaard 102 km trekant p& DG 101, 2:39.

Anders M. Andersen 102 km trekant pd LS-1, 1:14.
Birgit Als Eriksen omskolet til SH-1.

Dan Hansen S-prave.

Dan Hansen omskolet til flyslab.

Bette-bent hentede glemt blypude i Skive via DG-101.
0Te Larsen og Ivan Hansen 5-timer pi K-8.

Gitte Vasegaard udelandet 12 km W for Lunderskov under
forseg pé danmarksrekord p& 304 km u/h.

Ove Rgnbjerg/Anders M. Andersen udelandet v. Viborg under
forseg pd tosedet danmarksrekord.
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11/8:
12/8:

12/8:
15/8:
18/8:
18/8:
18/8:
18/8:
18/8:
18/8:
18/8:
19/8:
25/8:

Bent Jensen 100 km trekant pd Astir, 2:11.

Boggild Skamris omskolet til Ka-6.

Jorgen Mogensen omskolet til K-8.

Henrik B. Jensen splvstrak til Randers pd Ka-6 + S-prave.
Dan Hansen 95 km firkant p& K-8, 36 km/t.

Linnemann samme pd K-8, 44 km/t.

Poul R. Kristensen samme pd Astir, 67 km/t.

Beggild Skamris samme pd Ka-6, 41 km/t.

Per Eriksen samme pd SH-1, 51 km/t.

Borge Nielsen/Berit Olesen samme pd AS-K 21, 41 km/t.
Erik Frikke udelandet efter 68 km af ovenstdende.
Dan Hansen omskolet til Astir.

Gudrund Theilmann solo.
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SMANYT

Der er nu atter kommet gang i arbejdet med PIK 20-vingerne. Bl.a. Per og
Ove har gjort en stor indsats i den ny fase, s& arbejdet nu skrider godt.
Med en fortsat god indsats resten af flyves®sonen, vil vi sikkert kunne va-
re ferdige med det meste af arbejdet p& dette fly, inden det egentlige vin-
terarbejde skal pdbegyndes.

Birgit beder os efterlyse sin flyvebog. Den er bortkommet engang i august,
- nermere kan ikke oplyses. Henvendelse direkte til Birgit.

Herunder ses vor temmermand fra Terndrup, hr. Nielsen® sidste {forelgbigt)
kreation: Et szt havemabler, der skulle kunne holde til daglig brug, selv i
vor klub! De gedigne tramebler har allerede gjort god fyldest p& klubhusets
terasse.

Bent Jensen og Carsten Ullerup har fdet bestyrelsens tilladelse til at pa-
begynde skoling til passagertilladelse pd Ka - 7.

" FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
Tif. 131339
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smanyt

Pia og Finn Odderskov har gjort det igen: De blev tirsdag den 21. august
foreldre til en pige, og bdde mor og datter er i fin form. Svavenyt snsker
tillykke!

Der har vaeret nogen tvivl om, hvorledes vi kunne f& fornyet pakkecertifi-
katerne for vore aldste faldskarme. Kaj Fogh f&r nu sagen undersggt og tager
sig ievrigt af den. '

HUSKAT :
Dine forslag til klubhusfornyelsen skal vare bestyrelsen i hande senest
d. 28. september, og bestyrelsens endelige forslag til udvidelsen vil da blive
fremlagt pd et medlemsmgde d. 6. oktober i klubhuset k1. 15.00. Dette med-
lemsmgde vil endeligt beslutte, hvordamk}ubhusplanerne skal fores ud i 1i-
vet, s& derfor bor du mpde op, - ogsd selvom du ikke var med til den ekstra-
ordinare generalforsamling.

Acro-raceren blev ogsd
prevet i Skive. Her af
Bettebent og Simon.

29




PIK 20 arbejdet skrider nu atter godt frem, efter at en ny arbejds-
metode er taget i brug.Her fér et hold instruktion af Per.

Har han mon arbejdet for
meget med epoxy ?
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Medlemsnyt

Ny medlemmer:

Anita Halkier
Toftevej 56, 2. tv.
9400 Nr. “Sundby.

Tonny Larsen (unge Larsen)
aktiv junior pr.1/7.

Poul Jerup Harboe
Snekkerstenvej 6

9270 Klarup.

TIf. 08 31 92 22,

Harald Kristian Groes
Mosevej 2, Veddum
9560 Hadsund.

Erik Frikke aktiv pr. 1/6.

Anders B. Nielsen (P) alligevel ikke
udmeldt.

Willy Holck Andersen passiv
pr. 1/8

Benny Rytter ny adresse:
Caprifolievej 10
9440 Abybro.

Kim Jensen ny adresse:
Haegevej 18
9440 Abybro.

Steen Lee Christensen udmeldt p.g.a.
kontingentrestance. (P)

Christian Lomborg (P) udmeldt p.g.a.
kontingentrestance.

Henrjk Overbye (P) udmeldt p.g.a.
kontingentrestance.

Finn fAstergaard
Gaseurtvej 6
9800 Hjsrring.
Tif. 08 92 79 11,




Leca - helvaegselementer til boligbyggeri!

i

Bag - og skill gselementer fremstilies specielt efter Deres
. tegning.

Fremsend snarest tegningen over Deres riybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende tilbud pa levering g opstilling.

Elementerne er godkendt af boligministeriet og produktionen
kontrolleres af statsprgveanstalten.

Skiverve; 7 GANDRUP || ELEMENTFABRIK || a/s
9362 Gandrup
Telefon 08-2590 66

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
t1f. 08-35 19 82

Kasserer: Gitte Vasegaard, Drejevanget 56, True,
8381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 09

Sekretar: Bent Erik Thomsen, .Aggersundvej 103, 9600 Ars
tif. 08-66 77 91

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVEVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Drejovenget 56, True,
8381 Mundelstrup, tif. 06-24 48 09

Svaevenyts girokonto: 5 60 28 55

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, t1f. 08-66 14 72




