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Vintefarbejde

Decembers desvarre ikke alt for velbesggte medlemsmgde drejede sig
bl.a. om vinterarbejde. Det er nu pd heje tid, vi kommer i gang, og det
m3 sti alle klart, at uden en indsats NU, er der ingen fly at flyve i
til foréret: Det kan ikke nytte at tro, at de andre nok klarer den. Det
er faktisk DIG SELV, der skal vinterklargere dit fly. Og det uanset om
du er toszdet elev, nybagt solorist eller en gammel skiderik. Flyene, spil-
1ét, traktorerne, instrumenterne, radicerne, wirerne og meget mere repa-
rerer og vedligehoider ikke sig selv.

P& modet blev fastlagt en rakkefglge for de forskellige flys vedligehol-
delse, og chefer for de forskellige arbejdsteams blev udpeget. Herunder
nevnes blot de ting, der skal laves pd flyvepladsen. Nogle ting bliver
klaret i det fzlles varksted pa Nerholmsvej i Alborg, og de skulle vere
godt pd vej. '

1. Alle fly, undtagen AS-K 21, skal kontrolvejes. Per Madsen.

2. PIK 20-viny.r males hos proffessionel maler, hvorefter vingerne
skal st& en maned, inden vi eftersliber dem.

3. LS-1 laves ferdig hos Carsten Thomasen.
4. LS-1-vogn laves hos Aktiv Alborg.

5. K-8 XFL: Medebelegning er sendt til reparation pd& FSN Rlborg.
Hul i nesen er lappet. Skal efterbehandles, dopes og males.
E1lers almindeligt eftersyn og udbedring af smiskader.

K-8 XFG: 20 &rs eftersyn i henhold til synsliste. Alle lejebolte
og bevagelige dele i Tejer etc. renses og smares. Ny bgsning i
Tejeblok ved styrepind. Desuden reparation af smdskadet p& maling
og lerred. ‘
CHEF: Hans M. Andersen

Hold: Gudrun Teilman  (hvem melder sig yderligere?)

6. Ka-6 XFN: 25 &rs eftersyn i henhold til synsliste. Alt lerres ud-
skiftes med ceconite. Alle lejer og bgsninger adskilles, kontrolle-
res og smores. Flyet vejes og opmdles (rorudslag m.m.) Flyet stibes
ned inden maling hos proffessionel maler.

CHEF: Barge Nielsen/Birgit Eriksen
Hold: Dan Hansen, Anders M. Andersen {hven melder sig yderligere?)
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7. Ka-7 MNX: Almindeligt arligt eftersyn og smareparationer i lak og
lerred.
CHEF: Poul Erik Thomsen

Hold: Brian Holm, Johnny Nielsen, Birger Pedersen.(Flere kan sagtens
bruges')

8. KZ 7: Almindeligt eftersyn.
CHEF: Kaj Fogh.
Hold: Alle KZ-piloter.
9. Spil + Traktorer: Kun almindelig vedligeholdelse.

CHEF: Poul Richard Christensen.
Hold: Alle, der kan bruge en svensknggle.

Tidsterminer fbr de forskellige arbejder er som folger:
(i verkstedet pd flyvepladsen)
XFG + XFL: @jeblikkelig efter jul.

XFN: Januar - februar.

MNX: Marts.




2 GODE GRUNDE

Her er to gode grunde til at betale, hvad du skylder, inden &rets udlgb:

1. Pr. 31. december lzgger jeg igen gebyr pa al geld over kr. 240,- -
det kan altsa bedre betale sig at 1ane pengene i banken!

2. Vort regnskabsdr udlgber pr. 31.12.1984, og det ville glade mig
meget, hvis posten "Udestdende kontingent" kunne bringes ned til
en acceptabel storrelse.

Derfor - skylder du penge, sd kig i Svavenyt nr. 7 (oktober). Se, hvad
du skylder, 1&g 3 mineders kontingent til, trak eventuelle indbetalinger
fra og betal resten! Voila.

Gitte

Brygéet peﬂende frisk. |

KRISTIAN - CERES - ARS

'LANGT HQ@ JERE BJERGE.....

Mon ikke vi allesammen kender den lette argelse, der folger med, nar
man under en flyvning oplever noget s®riigt, som man ikke har mulighed
for at dokumentere p& nogen mide? Det vare sig en super-boble pd 10 m/s,
en tzt formationsflyvning med en fugl, en flyvetur pd siden af en CB'er
etc. Det ville have varet rart, hvis man foruden sin egen erindring havde
haft et par fotos, et barogram eller lignende.

Her folger en historie, om en flyvning, der i sandhed bgd pd noget uszd-
vanligt. Msske en verdensrekord-hejde sat i Europa, - méske, fordi den ikke
kunne dokumenteres. )

Helt uden beviser lades lmseren dog ikke, blot slog en 10.000-meters baro-
graf slet ikke til i dette tiifazlde. Vi har 1&nt historien fra "Der laut- '
lose Flug" af Winfried Kassera. (Forkortet)

"Lordag aften ser alt ud til at passe: Over Sydtyskland og Pstrig vind
fra syd med op til 50 knob i hejden, det rigtige for belger. Og denne gang
er jeg parat.

K1. 4.30 sondag morgen ringer vakkeuret, og snart efter ligger de vattere-
de bukser, den tykke anorak og stgvlerne med de elektrisk opvarmede sokker
parat i bagagerummet. Og anhangeren kobles p&. Nogle timer senere ankommer
jeg til den 1ille flyveplads ved Alpernes rand, hvor vennerne venter pd
mig. F& minutter efter er Club-libellen startklar, og i den urolige morgen-
luft slaber vi til den nedvendige udgangshejde, 1400 meter.

Jeg kobler ud i skrantvinden tat ved flyvepladsen og stiger hurtigt 1000
meter i snavre slgjfer. Langs bjeréryggens top ligger hvirviende rotorskyer,
og her er det h&rdt at kampe mod turbulensen. De hirde slag er trettende,
men pludselig i 3000 meters hojde bliver der fuldstendig stille. Som sva-
vende i et tomrum henger Libellen nu i den laminare luftstrgm i bglgen.

Jeq forseger at slappe af, mens bjergtoppene under mig umerkeligt begyn-
der at tabe i deres massive vegt. Variometret stdr fast pé 33 m/s, men havde
det ikke varet for hejdemdleren, ville stiget-have veret umerkeligt og umu-
ligt at fornemme.

Ved 4000 meter tager jeg iltmasken pd, mens hgjden stadig stiger. I de
sidste 10 minutter endnu 2000'meter, og nasten legende gdr hgjdemdleren
forbi bade 6000 og .7000 meter. Men s& synes stiget at ebbe ud. Nogle store
sigjfer bringer ikke nyt stig, og i et kvarters tid svaver jeg stille i den
samme hejde. Var det mon alt for i dag?

Jeg begynder at se mig om efter tegn p& stig i den tynde luft og opda-
ger efter et stykke tid et tyndt sler, som qkke var der for. Sker der
noget dér? Uden grund fedes dog aldrig selv den mindste sky.
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Jeg prever det, for med over 7000 meters hgjde er der alligevel noget
at gore med! Med stor fart gar jeg op mod vinden i retning mod skysleret,
og variometeret gir straks over i en arrig, dyb brummen. 6-800 meters
hojde er hurtigt vek. Har jeg mon taget fej1? Yderligere 300 meter for-
svinder pa et par sekunder, mens jeg flyver ind under den tynde, perlemors-
farvede sky. Og si skifter det. Variometeret begynder atter at indikere
stig, og atter leftes jeg silkebledt op med 3-4 m/s. Samtidig udvikler
det tynde skyslor sig pd minutter til en klassisk lenticularis sky. Den
strekker sig langt til begge sider, og det er svart at bedgmme, hvor lang,

den er. 40 eller 70 kilometer?

Her behgver jeg blot at std stille i den rolige 1uft, mens jeg betrag-
ter, hvordan Alperne under mig langsomt mister deres relief og efterhan-
den synes flade. 0Og mens jeg sl1&r iltanlegget over pd 100%, passerer jeg
8000 meter stadig med over 2 m/s. Bedragerisk varmt synes solen at skinne
p& cockpittet, men udenfor er det bittert koldt, omkring - 40%. Min ud-
sndingsluft hanger som et sler foran instrumenterne og begynder at danne
is p& hood'en over mit hovede. Jeg bliver ngdt til at &bne sidevinduet en
smule for stadig at have tilstrekkeligt udsyn og jordsigt.

Som i en drom passerer jeg 9000 meter og s2lv de hpjeste bjergtoppe er
nu tonede bort. Byer , veje og floder er neppe mere til at erkende i det
tilsyneladerde ganske flade land under mig. Kun skyen over mig synes at
vare virkelig, og jeg er nu nasten pd hgjde med dens underkant.

5a falder det mig ind, at min barograf "kun" gar ti1 10.000 meter, o0g
jeg begynder at argre mig over, at jeg ikke tog en anden med. Lysten til
stadig f16re hgjde-meter driver mig videre, men hvad det er, der ger det,
kan jeg ikke forklare.

Jeg vil prove at hgre, hvad mine kammerater foretager sig, og tager ef-
ter et par dybe ind&ndinger iltmasken af for at kunne bruge mikrofonen.
Men det g&r for langsomt med mine behandskede fingre, og efter bare fa
sekunder faler jeg en heftig &ndengd. Jeg foler det som om jeg dykkede
dybt i havet og ikke kunne komme op i tide. Forskrzkket erkender jeg det
1ivstruende i-denne region af vor verden og tager hurtigst muligt masken
p& igen. Et s&dant forseg pd at bruge radioen vil jeg ikke tillade mig igen,
- det lover jeg mig selv. 0g i 10.500 meter har jeg hajst 20 sekunder
til overs, hvis jeg mister den livsvigtige ilttilfersel. Jeg vover slet
ikke at tenke p&, hvis anlagget skulle blive defekt! Man ville ingen chan-
ce have for at na hejder med tilstrekkelig ilt, for bevidstlosheden ville
sette ind, - og dernazst doden. Her er mennesket virkelig p3d grensen af sit
formden.

Igen og igen afprover jeg iltanlzgget og er meget opmerksom pd mine re-
aktioner. Alt synes at vare 1 orden. Altsd videre!

Jeg foler mig opstemt og glad, da jeg nu kan se over Alperre til Mila-
no-sletten. De skyer dér flere hundrede kilometer borte star over Italien!
Og nu stiger jeg over bolgeskyen. Min hejdemaler kan ikke lengere klare
udfordringen og bliver staende ved 11.200 meter, selvom variometeret sta-
dig melder om stig, - mere end 2 meter. Jeg prover at dreje 1idt pd hgjde-
milerens O-stiller, og pludselig ryger ndlen op pi mere end 12.000 meter,
mens jeg stadig stiger. ‘

0g sa kigger jeg op 0g tror nesten ikke mine egne gjne. For dér, 2 eller




3000 meter hgjere danner der sig nu endnu en lenticularis. Som en stum,
jronisk udfordring synes den at lokke: “Kom nu herop, 1i11le menneske, hvis

du ter!
Udenfor er der nu ca. - 50%, og der kommer stadig mere is p& hood'en.

Under mig kunne man stable Everest og Zugspitze overpd hinanden,og sd
ville jeg endda flyve over i mere end 1000 meter. Lysten til via radioen
at dele min oplevelse med andre er sterkere end nogensinde, men jeg vover
ikke at gere forseget igen.

Jeg er pa randen af stratosfaren, og den kampesky, jeg for kort tid
siden steg op under, synes nu at svemme som en uvirkelig dybhavsfisk langt

under mig. Min opstemthed aflgses p]udse]ig af betaznkelighed, og et sted
"L i1le menneske, hold nu op med at lade dit

fra synes jeg at kunne hgre:
0g s& bemzrker jeg ogsd, at jordsig-

legetsj bare dig mod 1livets rand:"
ten er borte og hood'en helt iset til. Jeg har ladet den heftige hpjde-

vind drive mig ind over den nederste lenticularis og kommer nu ind i
kraftigt synk, da jeg kommer hen over dens synkomrade. 1 lgbet af f& mi-
nutter falder jeg ned i en kogende masse af iskrystaller i skyen.
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zu dem beschrieb Flug: Jeder Teilstrich entspricht 10 Minuten Fugzeit. Am oberen Rand iiberschritt
, blieb hingen und te eine gute Stunde spiter erst wieder nach unten.

Das gl
die Nadel den 10 ki

Jeg forspger at orientere mig gennem sidevinduet, men det er umuligt.

0O¢ mine blindflyvningsinstrumenter er jkke arbejdsklare. Angsten over-
valder mig pludselig. Der er dog ingen fare for et styrt, da jeg stadig
er over 10.000 meter, og det lykkes mig at koncentrere mig om at holde
farten og kurs mod syd. Med fulde luftbremser kan jeg holde farten rolig,

men kursen synes at svinge ukontrollabelt.




"Tag dig sammen", siger jeg til mig selv, men disse minutter i kraftigt
synk i blinde synes at vare alt for lange. Nu vil jeg ned, og jeg md beher-
ske mig for ikke at trykke pinden langere frem, end fartvisningen tilla-
der. S& endelig i ca. 9000 meters hgjde far jeg atter jorden at se og fort-
setter pd sydkurs til jeg ndr 7000 meter. Jeg stoler ikke helt p& hejde-
mdleren mere.

Mens pulsen falder til ro, svinger jeg i en stor kurve hjemad mod fly-
vepladsen, og da jeg passerer 5000 meter, kan jeg s1& iltforsyningen til
spare-stilling, for jeg har ikke meget tilbage. Jeg er nu atter rolig og
kan tillade mig at hoppe nogle gange op og ned mellem 4000 og 6000 meter
i ny opvind, mens jeg betragter en front, der nermer sig fra fra vest, -
dybt under mig.

Efter 5 timers f]yvniﬁg er det nok. Med ot sidste blik pd det storsid-
ede panorama under mig, forlader jeg 5000 meter i een lang nedstigning
og lander k1. 15,

De andre er allerede landet. Og vi har masser at tale om. At opleve en
sddan dag og kunne udnytte den fuldt ud er en gave. Hvor hgjt kunne man
mon vere kommet, hvis udstyret havde kunnet klare det? Vi getter pd mindst
15.000 meter. Diskussionen g&r. Hvorl@nge kan et menneske egentlig klare
sig i disse hujdér? Hvorndr bliver en trykdragt nedvendig? Hvordan md man
forberede sig for at overleve? Disse sporgsmil kan vi beskaftige os lan-
ge med. - - :

Maske skal jeg aldrig mere opleve disse hgjder. Men hvad gor det? Og
hvad gor det, at hovedpinen under hjemturen ad autobahnen bliver nasten
uudholdelig? Mennesket har varet ved granserne for sin straben, alene med
naturkrefterne. 1 &rtusinder var dette Tukket land for os, - et land hvor
selv den mest nggterne forvandles til en filosof. Men selv han md forstd,
hvad der blev hvisket til ham: "Glem ikke, - du er kun et forgangeligt va-
sen."

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetve] 116
9000 Aalborg
Tif. 131339
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SMANYT

Vore PIK 20-vinger er nu ferdige pd verkstedet og kert til maler.
Herefter skulle det store renoveringsprojekt vare nogenlunde til ende,
og tilbage er s& blot det spendende sporgsmdl: Har det nu varet alt ar-
bejdet verd? Det vil vise sig i 1gbet af den kommende sason.

I hvert fald er det sikkert, at der er blevet udfort et stort og om-
hyggeligt arbejde af de implicerede, der har investeret ikke ringe meng-
der tid og knofedt i sagen.

Tilbage er kun mindre arbejder pd flykroppen, hvorefter den kare PIK
skulle vere fuldt kampklar fra sasonstarten.

som bekendt fir vor LS-1 ogsd denne vinter en storre overhaling, selv-
om det jo ikke sker p& helt samme baggrund som PlK-arbejdet. Flyet star
hos Carsten Thomasen i Skive, og han har lovet det klar til fordret. De
storste reparationer efter LS'ens visit i greftekanten er ny hood, bade
forreste og bageste, ny hood-bajle og adskillige mindre huller i vinger
og krangeror. Flyet bliver helt nyopmalet og poleret, s& det faktisk skul-
Te blive som nyt at se pa. En radikal form for vintervedligeholdelse, kun-
ne man vel sige.

LS-vognen, der jo heller ikke gik ram forbi, har i et stykke tid stéet
hos Kaj Fogh, der har lavet det indledende arbejde p& den. Imidlertid har
nu, via flyvechefens mellemkomst, Aktiv Alborg overtaget genopbygningen
af vognen, der ogsd bliver som ny. 0g som en absolut forbedring fér den
nu palebsbremser, hvilket for det forste betyder, at lignende ulykker som
den i efteraret bliver langt mindre sandsyniige. For det andet, at nasten
alle medlemmers biler md kore med vognen, idet vegtkravet for den trakken-
de bil forbedres vasentligt. )

Aktiv Alborg, der har til formdl at hjelpe unge langtidsledige i gang
med meningsfyldt arbejde,har jo tidligere hjulpet os godt med, opbygningen
af AS-K 21-vognen og gjort det fortrinligt. Resultatet skal derfor 0gsé
nok denne gang blive prima. Og Jergen Mglbak fra Aviator har givet en
god, hjzlpende hand med i de ny ingenierberegninger, der skal til ved
@ndringen af vognen. Vi skylder alle tak for det.

HUSK__ HUSK_
at tomme klubhusets postkasse regelmessigt. Der kommer nu adskillig post

direkte til klubhuset, bl.a. Notam, Svavenyt, diverse regninger m.m.
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LASEROPGAVEN

Det var en kold og stormfuld december-

nat. Det ges i tre- og gulerodstoppene.
Vinden ruskede formdlslest i et par sok-
ker pd torresnoren. Storbyen 13 som
et Turende uhyre, der kun ven-
tede pd at s13 til. Men dog, - )
i det fjerne skimtedes et
svagt, men forunderligt a
varmt lys. Et julelys var
det.
Det stod p& bardisken i
eet af Alborgs mest snuske-
de vartshuse - et vartshus af den art,
som deres megdre kun hviskende turde tale
om, og som deres bedstemgdre aldrig havde
kendt eksistensen af.
Netop her finder vi et par af klubbens @rgerrigste
piloter. Piloter, for hvem en 300 km trekant er en sviptur, en 100 km
en bagatel og. hvem navigationens finesser er bekendte helt ned i den
mindste detalje. Med andre ord: Ove og Bent Erik.

Som det sig hor og bor pd denne tid af &ret, faldt talen hurtigt
pd den forgangne sa@sons gode flyvninger, og de to bley hurtigt eni-
ge om, at den felgende trekant havde varet een af deres bedre: J
(Hint: Leser, - lad dig ikke snyde allerede nu') a

En Tun og dejlig sommerformiddag besteg de to venner k]ubbens nyeste
fly for at smutte en sviptur ud over fadrelandet. Forste m&l var
Skagen gamle fyr, og med frisk mod satte vennerne kurs. Efter en rum
tid, forekom det nu Ove, at eet eller andet var galt, for under siq
sd de en 1ille by med et gadek®r, og et siddant fandtes, s vidt han
da vidste, ikke i Skagen. Vandomridet syntes ham heller ikke stort
nok til at vere $kagerak, 0g et fyrtdrn var intessteds at se.
Han mdtte finde kortet frem, og da det efter en halv times tid var
lykkedes ham af folde det sammen p§ rette m&de, stod det ham hurtigt
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klart, at de befandt sig ca. pi posi-
tionen 56° 49° nordlig bredde og

10° 03 pstlig lengde. Og det var jo
ikke netop Skagen fyr! (Se billedet
her ved siden af.)

Det stod nu vennerne klart, at de
mitte vende om, og i lang tid gled de
muntert over Tand og by, uden at lag-
ge sarlig megen merke til, hvorhen,
det gik.

Dog gik det snart sdledes, at Bent
Erik, der sad i forsazdet og derfor kun-
ne se mest, blev klar over, at den at-
ter var gal. For under dem 1& nu en travl flyveplads med masser af startende
og landende fly. Ove mente, at det efter den Tivlige trafik at domme, mitte
vere Alborg Lufthavn, men Bent Erik, der havde varet der for, var ikke enig.
Atter matte kortet konsulteres, og intense beregninger viste da, at lufthav-
ne under dem 14 pa 56° 01' NB, 9° 04' gL, (Se billedet herunder.)

Efterhanden 1idt usikre blev vore venner enige om, at de hellere mitte
flyve hjem. Og som sagt, s& gjort. Hjem kunne de da altid finde.

F& timer efter gjorde de to sig klare til slutglidet, der blev indledt
i 6700 fod ca. 4 km fra flyvepladsen. Men til deres gru, var det ikke den
kendte, hjemlige flyveplads, der dukkede op forude, men en banegdrd. Og
selvom Ove efterhdnden havde mest lyst til at tage toget hjem, s& var det
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unzgteligt 1idt svart at stige om i farten. Nu kommer vi sd til det svare. Redaktionen vil gerne vide, hvilke kendte

Hvor var man nu ? vendepunkter, der gemmer sig bag de nevnte positioner og desuden have at vi-
Endnu en gang mitte det efterh&nden hirdt provede kort holde for, og da OYe ‘ de, hvad EK-VH® position er (grader og minutter). Blandt de indkomne, rigti-
var kommet til kort, kunne han konsta- e ge losninger trekkes lod om } flaske Gammel Dansk. Lesninger sendes til
redaktionen strax.

tere den deprimerende position: 550

28" NB, 9° 18' OL. Altsa fjernt fra

hjemmet. (Se billedet til hgjre) For grenskollinger, 1.-4rs elever og lignende, der nok vil have svart ved

at overskue en s& kompleks opgave, er der lejlighed til at deltage i en troste-

konkurrence. Pramien er her 2 nissesl og 2 X-mas samt et signeret portrat af

r redakteren. Kort og godt: Hvilket kendt vendepunkt er nerfotograferet pé W
billedet herunder?

Mens Ove rutineret foldede kortet

sammen igen, flpj Bent Erik i nogle
timer nordp&, og til vennernes usige-

lige glade dukkede endelig det vel-
kendte billede af EK-VH op forude.
Glade og forngjede landede vennerne
p& den hjemlige grensver, mens de al-
lerede gladede sig til at fortzlle
kammeraterne ognderes vellykkede tur Skageh rundt. Og endnu i den kolde decem—
beraften kunne vennerne fryde sig ved mindet om turen. Piece of cake, som Bent

Erik sagde.

GLEDELIG JUL y
06 i
GODT NYTAR [
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smanyt

P& nuvarende tidspunkt ser det ikke ud til, at der vil blive bygget
flere hytter omkring klubhuset. I hvert fald ikke lige med det samme.
Der har til formanden varet en del forespergsler om hytter, men ingen
henvendelse har fort til en konkret byggelyst, hvorfor klubben ikke pd
for sjeblikket har nogen byggeansggning hos kommunen.

Dette betyder dog ikke, at byggemuligheden ikke fortsat bestér, blot
mé man altsd selv henvende sig til bestyrelsen, hvis man gar med bygge-
tanker for foraret 1986. Ansagninger vil sa pa normal mdde blive videre-

sendt til kommunen.

P& given foranledning:

Det er godt, at der er aktivitet i verksted og i klubhus i vinter-
sesonen, men det er ikke OK, hvis man "glemmer" at rydde op efter sigt
Forrige week-end blev klubhuset sbenbart forladt i stor hast, idet de
forstankommende naste fredag som deres forste opgave havde at vaske op
og gore rent efter sendagens gester. Det kan selvfolgelig ikke vaere me-
ningen. For voksne mennesker burde det da vere en selvfglge, at man efter-
Jader savel klubhus som varksted i opryddet stand. Det er i hvert fald
ikke sér]ig befordrende for neste holds arbejdsiver, hvis den forste ti-
mes tid skal gé med at rydde op-efter forgengerne. S& mister man 1igesom
lysten. ;

Fés den ind?????

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

Tif. 08-66 10 Ol
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smanyt

Vores ansegning om tilladelse til klubhusudvidelse bliver behandlet pa
neste mode i kommunens flyvepladsudvalg. Vi vil derefter snarest muligt fa
besked.

Birgit Als Eriksen er blevet udpeget som Dansk Svaveflyverunions repra-
sentant i et fzllesidretsligt udvalg om kvinder cg idret. Der kommer for-
mentlig en mere udforlig omtale herom i FLYV.

Erik Frikke er godt i gang med at lave en klub-scrap-bog. Han beder alle
medlemmer vere ham behjelpelig med fotos, avisudklip etc. Scrap-bogen vil
1obende blive ajourfort og vil fa sin plads i klubhusets reol.

MEDLEMSM@DER

1 1985 vil der blive afholdt medlemsmoder i klubhuset efter fol-
gende plan:
Lordag d. 12. januar k1. 13.00:
Nye og gamle billeder fra EK-VH og klubbens tid
pa flyvestationen. (Kontakt Erik Frikke, hvis du
har lysbilleder fra gamle dage.)
Film om bolgeflyvning i Rocky Mountains.

Lordag den 9. februar k1.13.00.
Flere film og hyggeligt samvar.
Om aftenen k1. 19.00 Sorteper-fest sammen med

Skivefolkene.

Vomarts {formentiigq sidste week-end inden s@sonstart)

Mode om ny skolirgsnormer. Elevmode for ny elaver.

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum

Telefon 08-271231
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KUK-KUK

Ved postbesgrgelsen af sidste nummer af Svavenyt gik der &benbart
eet eller andet galt hos Postvasnet, idet ganske mange medlemmer har hen-
vendt sig til redaktionen og meddelt, at de ikke har modtaget november-
nummeret. S vidt muligt har disse medlemmer siden modtaget et ekstra
nummer, men vi har pd fornemmelsen, at der endnu er en del, vi ikke har
hert fra.

Hvis man mangler novembernummeret, bedes man derfor snarest kontakte
redaktionen, og vi skal s sprge for at fotokopiere et passende oplag og
sende bladene til vedkommende. Vi har ikke flere numre af det oprindelige
oplag, - derfor f&s de ekstra kun som fotokopier. De vil vare af en ringe-
re trykkvalitet, men absolut laselige.

Har vi ikke hert fra dig inden midten af januar, regner vi med, at du
har fdet bladet.

S—teori.

Meddelsen om afholdese af S-teori denne vinter har
Jadet vente noget pd sig. @ faktisk kan vi ikke engang
nu sige nbget sikkert om den pracise dato. Men sikkert
er det, at undervisningen i &r vil blive kort af Avi-
ator, der ogsé stiller de fleste larere til kurset. Fra
Vor klub deltager som lerer Kaj Fogh i materiel- og
instrumentlere.

Teoriaspiranter bedes hurtigst muligt henvende sig til
Gert Frikke for at hore nermere. ‘
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SH-1en scelges

Eet af verdens bedste trefly salges.

Det lyder nasten som pral, men fakta er, at nzppe noget andet 15-meters
trefly har si gode prastationer som en Standard Austria SH-1.

Fiyet fik i sin tid 0STIV-prisen, som gives for fremragende fly-
konstruktion. For SH-1'en fik f.eks. Ka-6 denne pris.

Glidetallet er i tyske mdlinger MALT til 35,6, -eller nesten det samme
som glasfiberfiyet Astir. Og talrige direkte sammenligninger i vor klub
mellem netop disse to fly viser da ogsd, at SH-T'en kan folge med en Astir.

Flyet har udfert adskillige diamantflyvninger, veret Danmarksmester og er
yderst velholdt. Starter: 1200, timer: 1150,

Flyet szlges med instrumenter, incl. el-vario, men uden radio. Faldskarm
medfglger. Prisidé kr. 45.000. Henvendelse t1f. 06 24 48 09.
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GIROKORT

som du sikkert ved, s@tter kassesen allersterst pris pd de medlemmer,
der har en betalingsordning med sit pengeinstitut, sa der derfra bliver
ordnet betaling af kontingent. Det letter hendes arbejde ganske vaesentligt,
jdet hun s& kan najes med at ordne giroregnskab et par gange om maneden -
hvis altsa alle havde en sadan ordning. Som det er nu, betaler stadig
mange kontingent et stykke hen i méneden, og det betyder, at der i vor
postkasse kommer en lind strem af breve fra Postgirokontoret. Og en hel
del kommer desvarre ogsad alt for sent. Det koster bade kasspsen arbejde
og de “"glemsomme" gebyr, der faktisk er dyrere end at lane penge i banken.
0g s& dum er DU vel ikke?

Tidligere &r har vi hvert forédr efter generalforsamlingen udsendt en
stabel girokort til samtlige medlemmer sammen med Svavenyt, men efter over-
gangen til postvesnets adressering af bladene, kan vi ikke langere lagge
1gse papirer ved. Vi ma derfor bede alle girobetalere om at forsyne sig
med girokort i klubhusets kontor, idet vi samtidig beder folk om ikke at
tage flere kort, end de skal bruge i arets lgb. Kortene koster nemlig osse
penge.

Har du ikke mulighed for at hente kortene belejligt i klubhuset, kan
du sende en frankeret svarkuvert (kr. 3.30) til kassesen, hvorefter du
vil modtage en stak girokort.

\BE

BP AARS DEPOT

BENT KROGH

Vestre Boulevard

PETROLEUM
VODSKOV NY FYRINGSGASOLIE
AUTOVARKSTED MOTORGASOLIE

Rollkew-, 13 - Vodskov TRAKTORBENZIN
Tetoton (46129 35 67 SM@REOLIER

OLIEFYR

VARME UNIT's

BP GAS

VBRUGTE BILER RENG@RINGSMIDLER

3 mdr. fuld garanti 521 Z,?fe

olieledning!

20

Medlemsnyt

Ny adresse:

Frank Larsen
Vester Falledvej 35, kld.fv.
9000 Alborg

A propos "Medlemsnyt": Vi gar i pjeblikket vor adresseliste
igennem med hensyn til ny adresser m.m. Da denne liste ogsd danner
grundlaget for postvasnets udsendelse af Svavenyt, er det vigtigt,
at vi har alle @ndringer, og at vi bliver gjort opmerksomme pé even-
tuelle fejl hurtigst muligt. F.eks. ogsd at du strax giver lyd fra
dig, hvis Svavenyt udebliver en mined. {Det udkommer 10 - 12 gange
om &ret.) )

Vi regner med at trykke en ny medlemsliste i Svavenyts januarnummer,
s& har du @ndringer, der endnu ikke har varet nzvnt i bladet, bedes
du skrive eller ringe snarest. S& sikrer du dig bedst den fortsatte
modtagelse af Svavenyt. (Samt eventuelle rykkerskrivelser fra kassg-
sen.)

Det sker pa

Restaurant

Veniiq hifse
Tif. 66
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OoSLO FLYKLUBB, SEILFLYGRUPPEN

POSTBOKS 15. 1330 OSLO LUFTHAVN - POSTGIRO: 5 17 98 41 - BANKGIRO: 7001.05.63338

INSTRUKT@R S@GES

Oslo Flyklubb Seilflygruppen flyr fra Notodden flyplass

som ligger 120 km vest for Oslo. Omrddet er seilflymessig

det beste i Norge og gir muligheter for termik, hang og
bglger. Det er stor aktivitet pd flyplassen ogsi fra

andre klubber. Det benyttes kun flyslep og klubben har en
Rallye 180. Seilflyparken bestar av Blanik, Ka8, G103 Twin II,
Astir CS og Std Jantar. Klubben har omkring 150 medlemmer.

Vi sgger etter en erfaren Fl-instruktgr til et vidregdende kurs
{F-kurs) 1 uke 27, 28 og 29 (fra 29.06.85 til 21.07.85).

Instruktgren far ansvaret for elevene fra de har omkring 10 timer
til de har oppnddd 30 timer og kan g opp til prgve for Seilfly-
sertifikat.

Det er pnskelig at instruktgren har bred erfaring pid dette trinn
og at han har deltatt i konkurranser pd landsbasis. Han b¢r vaere
vel innflgyet pd den type av fly som vi benytter. F-kurset flyr
fortrinnsvis G103 Twin II og Astir CS.

Vi tilbyr fri kpye pé sei nternatet pa flyplassen samt
Nkr. 1.000 pr. uke, ev. ¥ le etter spesiell avtale.
Henvendelse til: .

Hans Petter Fure,
tlf. arb.: (02) 20.47.89

‘tlf. priv: (02) 30.10.51

Storgaten 51,
N-0182 OSLO

MEDLEM AV NORSK AERO KLUBS, TILSLUTTET FEDERERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALL OG NORGES IDRETTSFORBUND
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- med en Bankradgiver i
Privatbariken.

Fa ekstra vind i sejlene




Gandrup Elementfabrik

leca - helvaegselementer til boligbyggeri!

Lilh

Bag - og gselementer fremstilles specielt efter Deres
. tegning.

F snarest tegningen over Deres rybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende tilbud pa levering og opstilling.

[ er godk af boligmini iet og produktionen
kontrolleres af statspreveanstalten.

Skivervej 7 [fflﬂlﬂ?lllllllTPlBBﬂl'ds
9362 Gandrup

Telefon 08-2590 66
]

ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

~ Formand: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
t1f. 08-35 19 82

Kasserer: Gitte Vasegaard, Drejevanget 56, True,
8381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 09

Sekretazr: Bent Erik Thomsen, Agge?sundvej 103, 9600 Ars
t1f. 08-66 77 91

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVAVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Drejevanget 56, True,
8381 Mundelstrup, tif. 06-24 48 09

Svevenyts girokonto: 5 60 29 55

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, t1f. 08-66 14 72




