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BULDER OG BRAG

Tjaa... s& er vi igen ved at vare
ved vejs ende i en s@son. Den har sdvist
ikke varet blandt vore bedste, hvad flyvnin-
gen angar, men vi far vel forlige os med
det.
Til gengeld har vi net meget andet. Byg-
gefoiket ved, hvad vi mener.

o

T ‘ﬁl Som afslutning p& &ret skulle vi dog ogsd
[ A | . i
ol gerne kunne n& vores traditionelle landings-
NGRS
T e S konkurrence
ol
B LORDAG d¢. 26/10

» Som se&dvanlig er alle solopiloter fedte
. deltagere, og til dakning af ferstepramien

vil vi gerne have lov til at opkrave et start-
gebyr pd kr. 5.00 pr. nase.

Konkurrencen foregér igvrigt efter de gamle regler:
Der flyves bedst.af to (evt. 3) forseg. Den pilot, der har det bedste sam-

Jede resultat (+/-) vinder. Der mdles fra et landings-T, der er lagt ud lidt

forskudt for midterlinien, fra hullet i den narmeste vingetip i den X 8'er,

der flyves i. Hjulbremsen afmonteres i denne forbindelse.

Dommerkomt&en afger suverant (og uden diskussion) om der er tale om FOR

darlig flyvning. 1 sd tilfalde er der kun er mulighed.

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
Tif. 131339

ot
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DG-300

0gsd denne gang kan vi bringe spendende nyt fra Dick Johnson, - den
amerikanske specialist i testning af fly. Han har nu haft DG 300 under be-
handling, og vi vil derfor strax se pd hans mdlinger og kommentarer om
vort neste fly.

Faktisk begynder det slet ikke si godt, idet en rakke fiyvninger med fly-
et i den tilstand, det kom fra fabrikken i, kun viste et glidetal pd ca. 38.
Det er jo lidt 1idt, ndr man tror at have kebt et pd mindst 42 (Se polaren
herunder. 100 ft/min svarer til ca. i m/s, 60 kts (knob) svarer til ca. 111
km/t, 100 kts til ca. 185 km/t)

fo
FIGURE 2 *
DG-300 N33HB POLAR TEST DATA
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Factory Condition
i 105 Clogged
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Symbol Fit.  Date Pilot
° 1 26Jan.85 D.Johnson
a 2 26Jan.85 M.Newgard
a 3 26Jan.85 D.Johnson
600l . 4 26Jan.85 M. d
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Bedste glidetal n&es ved ca. 87 km/t og mindste synk pd ca. 0,60 m/s ved

ca, 78 km/t. Hvad angér glidetallet, sd er dette omkring 10% mindre end lovet
af fabrikanten, s§ Johnson forsggte straks at finde en forklaring derpd. Mis-
tanken samlede sig hurtigt om granselags-kontrolsystem. Hvad dette system egent-

1ig gar ud pd, ber mdske kort forklares:
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Det er normalt god latin i aerodynamisk sammenheng at enske en laminar
("glat™) Tuftstrem over s& meget af en vinge som muligt, bade pd over-
og underside. Det er imidiertid umuligt at opn& denne laminare stremning
over hele vingen, og det er efter de nyeste teorier heller ikke sikkert,
at stremmen SKAL vare laminar over hele vingen. (Se ogs& Svaveflyvehindbogen.)

Omsiagspunkt —--
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Figur 2-40. Granselag pa et »normalt. profil og et laminarprotfil.

Mange forseg har vist, at der iser pd undersiden af hgj-laminarprofiler kan
dannes hvirvler i den laminare Tuftstrgm et eller andet sted pd den bageste
del af vingen. Disse hvirvler giver sterre modstand end en normal, turbulent
stromning, og det er derfor at foretrakke, hvis man kan skabe denne turbulente
stremning kunstigt. Ti1 det brug har DG 300 som eet af de farste fly faet
indbygget et system, der skulle pavirke grenselaget i gunstig retning.

Bagest p& vingens underside (65% af korden) er der ialt omkring 900 sm&
huller, hvorigennem luft under flyvning bliver blast ud for at skabe den
gnskede turbulens. Hullerne er smi, 0,6 mm i diameter, og de far Tuft fra et

indtag pd undersiden, lige ved begyndelsen af kramgeroreme. (Se folo foregd-
ende side.)

Hvis nu ikke dette system virkede som det skulle, var miske her forklarie-
gen pi det for lave glidetal. )

Johnson har tidligere fundet frem til en metode, hvorpd mam kan mile en
vinges profilmoistand, og der gennemfortes nu en rakke flywninger med hesblik
ps miling af modstanden med hhv. 3bne og Tukkede luftindtag. Resultatet, der
er meget markant ses pi nedenstiende figur. Ved hastigheder wellem 45 og 80
knob (83 og 148 km/t) er modstanden vesentligt sterre med Tukkede luftindtag
end med 3bne, si der var 3benbart noget at g efter her:
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Samtlige 900 huller i vingen blev nu afprevet eet for eet, for at se, o
der var fri gennemstremning, og det viste sig, at 105 huller var helt eller
delvist tilstoppede. Der er formodentlig tale om sliberester fra fabrikkens
afsluttende behandling af vingeoverfladen. Flest stoppede huller blev fumdet
ud mod tipperne, men efter at alle huller var rensede, foretog san en my mi—
ling af glidetallet. Denne gang med et noget bedre resultat, - heldigvis:
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Som det ses pi nedenstiende polar, 13 glidetallet nu pd de lovede 42

.  FIGURE 4
0G-300 N33HB POLAR TEST DATA
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og dermed et godt stykke over, hvad man for bare f& &r siden troede muligt
for et standardklasse fly. Og det var jo godt!

Desvaerre kan man ikke i den forbindelse lade vere med at tenke pd, hvad
dette kan komme til at betyde for et klub-ejet fly. Vi er vist ikke kendte
for altid at holde vore flys overflader i tip-top form (rengering), og det
ses jo tydeligt af m&leresultaterne, at straffen for eh snavset vinge med
tilstoppede huller er hird og kontant. Det er i hvert fald noget, kommende
DG 300—piloter bor skrive sig i srevoksen.

Ievrigt har Johnson usadvanlig (for ham) mange pzne ord at sige om DG 300.
Han kalder kvalitet og finish "excellent in all regards”, hvilket man vel
kun kan vare enig i, nir man har kigget Kaners DG 101 efter i semmene.
Kontrol af de opgivne vingetykkelser viser meget smd afvigelser (0,08 til
0,12 mm), og fartmilerstystemet er nermest perfekt. Cockpitindretningen
kalder Johnson atter excellent, - specielt styrepinden, der er af parallelo-
gram typen. 6

Et plus er det ogsd, at alle styreforbindelser samles automatisk, -
det skulle sikre mod ubehagelige og farlige oplevelser. Flyets egenskaber
ved lave hastigheder er som alle moderne glasflys, og der er ingen tendens
til at tabe en vinge ved stall. Luftbremserne finder Johnson gode og kraf-
tige. Derimod er han ikke helt glad for den enlige kobling, der sidder
langt tilbage og tzt pd tyngdepunktet. En let pilot kan tenkes at kom-
me i vanskeligheder i flyslzb, iser hvis man glemmer at trimme flyet helt
nesetungt, som hindbogen anbefaler. (Vi kender problemet fra vor LS 1.)
Man bor i den forbindelse lmgge merke til, at minimumvagten i cockpittet er
80 kg, hvilket betyder, at en del af vore medlemmer skal flyve med ekstra
ballast, ogsd selvom de har faldskerm med. Johnson efterlyser i denne for-
bindelse en nesekrog til flyslzb, men den er der altsd ikke.

Der var under testflyvningerne kun ringe mulighed for at preve flyets egen-
skaber i termikken, men Johnson beskriver dem som gode, omend ikke fremra-
gende, i svag termik. Direkte oversat lyden hans afsluttende konklusion:

"DG 300 ser ud til at vare et fremragende, moderne svavefly med hgj yde-
evne og muligheder for at vinde top-konkurrencer i standardklassen. Dets
strilende egenskaber, hindvarksmessige kvalitet og en attraktiv pris vil u-
den tvivl give flyet en stor plads pd bdde det amerikanske og verdensmarkedet."

Det var miske ikke s dumt endda, da vi besluttede os for sdn en tingest?

(Soaring)

Ofeprodukter

Varmeanizeg
til ofie og gas

Service pé
ofie-og gasfyr

Ars
621988




Referat fra bestyrelsesmede den 28.9.1985

1. Medlemsstatus

Vi har haft et par stykker, der har meldt sig passive. Vi besluttede derfor
at tage Flemming Dyhrman ind som halvaktiv pr. 1.10.1985. Herudover vil vi
ikke tage yderligere medlemmer ind fer sasonstart 1986.

2. Bkonomi

Klubhuset er kommet til at koste noget mere end budgetteret, idet vi i mange
tilfelde har valgt dyrere - og bedre - lesninger.

Vi skal derfor bestrabe os p& hurtigst muligt at f& klubhuset ferdigt, sd vi
kan f& udbetalt pengene fra tipsmidlerne og f& taget 1&n hjem fra Kreditfor-
eningen.

3. Klubhusbyggeri

Der er fortsat godt skred i klubhusbyggeriet, og man enedes om i bestyrelsen,
at der skulle vare gode muligheder for at fd byggeriet helt ferdigt til
week-enden den 9. november. Planen er s at holde en kombineret indvielses-,
pokal- og vaddemdlsfest.

Skal denne dato holdes, er det dog stadig vigtigt, at s& mange som muligt
kommer og giver en hind med. I den forbindelse - har du ferie i efterdrsferien,
og har du ikke hoget al give dig til, s& set dig i forbindelse med Poul Erik
Thomsen. Han vil i sd fald gerne tilbringe en del af sin ferie pd EK-VH.

4. Vintereftersyn

Vi vil i &r forsege en ny metode i forbindelse med vintereftersyn. De enkelte
fly er blevet/vil blive uddelt til enkeltpersoner, der s& har ansvaret for at
skaffe folk til vinterklargeringen. Vi vil i neste nummer af bladet bringe

en liste over, hvem der tager sig af hvilke fly, og har du p& det tidspunkt
ingen aftale med en af holdlederne, kan du kontakte lederen for det fly, du
gerne vil vare med til at vedligeholde.

Per Madsen vil vere koordinator m.h.t., hvor og hvorndr flyene kan komme pd
varksted,

PIK-20'en er allerede i week-enden den 28.-29. september taget med til Alborg.

5. Medlemsmader

Vi vil afholde vinterens forste medlemsmgde i forbindelse med arets juie-
frokost. Datoen for dette/denne vil fplge i et senere nummer. Ved dette med-
lemsmade vil vi forsege at finde medlemmer til at arrangere nogle spandende
medlemsmeder i januar og februar.
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6. Klubhusindvielse
Som omtalt tidligere satsér vi pd indvielse den 9. november.
Ved den Tejlighed vil vi invitere reprasentanter for Ars og Aalborg Kommuner.

7. Faldskarmsklubben
Vi ferer for tiden forhandlinger med Faldskermsklubben og Ars Kommune m.h.t.
placering af faldskarmsspringernes springgrav.

"~ 8. Campingvogne

Vi vil i &r have samme antal campingvogne i hangaren som sidste &r. Da vi i
ar ikke skal have Evans fly, vil vi fa 1idt bedre plads i &r til "mangvrering”
af vore fly.

9. Eventuelt .

Landingskonkurrencen afholdes 26.10.1985

Klubbens aftale vedr. SH-1'en opharer pr. 31.3.1986

P. Madsen arbejder videre med udarbejdning og fremstilling af ny startvogn

Der er kommet nye regler vedr. spil. Spilgruppen serger for opfyldelse af
disse inden naste sason.

10. Neste mgde lordag den 26. oktober 1985.

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

Tif. 08-66 10 Ol




BYGGEREN ' | o

Vort ny- og ombyggeri naermer sig efterhinden afslutningen. Det vil ogséd
de, der ikke har varet S8 meget pd flyvepladsen i den sidste tid kunne :
glade sig til! Der har de seneste mineder varet ydet en stor og stabil ar-
bejdsindsats af mange, - sikkert de samme, som vil g& igen til vinterens
vedligeholdelsesarbejde pa fly m.m.

Hvor om alting er, si hdber vi nu pd at kunne holde en officiel indvielse
i begyndelsen af november, - herom nermere i naste klubblad.

Vi bringer her en serie billeder fra den sidste mineds byggearbejde: Opbryd- )
ning af gamle gulve og vagge, nybygning af samme, afpudsning i den ny flgj ’
osv. Hvis DU ikke er med p4 eet af billederne, skyldes det miske, at du har
arbejdet s hurtigt, at du ikke kom med pa 1/125. Eller miske at du slet ik-

Nyt, dyrt bggeparket
lzgges af til dels
proffessionelle tgmmer-
mend....

ke har arbejdet med?

- og ny skille-
Det gamle, gyngende vagge sattes op....
gulv brydes op. )

Musene havde abenbart
haft det stralende under
de gamle gulve!

Midlertidig hygge i
det ny kgkken. Mellem
byggematerialer og
masser af stegv!

- inden der kan holdes
fzlles fyraften.
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ALESTRUP

Der er altid nogen, der formdr at f& det bedste ud af situationen. Som
nu f.eks. Flemming R. Kristensen, der pd en dag uden termik alligevel for-
méede at flyve strak i en K 8'er. Helt til Alestrup (nesten) ndede den ukue-
lige pilot, og han fandt her en udmerket landingsplads til sine tilsyneladende
uendelige udelandingsforseg. Efter sigende bliver landmend meller EK-VH og

Hvorefter tapetserer-holdet

kunne g4 i gang.

¥ LA
Aammpinty AR S
Alestrup snart fornermede, hvis de ikke far bespg af vor flyvende helt. N&,

gd-pd-mod er nu ikke det ringeste, og vi er da nogen, der stadig tror p&, at
flemming en gang vil nd det s& attrdede md1, Randers Flyveplads. Frisk mod ®

Ny adresse:

Niels Seistrup
Cypresvesj 10
9230 Svenstrup.
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Gamle Ole

Lordag den 5/10 fik vi om'eftermiddagen bessg p& EK-VH af to nydelige
unge mennesker der sagde, de kom fra Skive. De landede deres tos®zdede sva-
veplan pd vores gres og mgdte snart op i klubhuset, hvor de senere blev set
i selskab med en del pilsnere.

I lgbet af eftermiddagen blev de imidlertid afhentet af en ikke uanseelig
transportvogn og en venlig mand i en ®ldre Rekord. Glade og fro drog de si-
ledes hjemad, idet de i forbigdende nzvnte noget om een eller anden pokal.
Gamie Ole, hed den vist.

Nevnte pokal er der dog ingen p& EK-VH, der vil kendes ved, og selv efter
en storre eftersegning var den ikke at finde i klubhus eller hangar. Vi mi
derfor formode, at pokalen stadig befinder sig i Skive, hvor den 8benbart og-
sd hgrer hjemme. :

Eneste merkelige i historien er herefter, at nogen pdstod at have set en
underlig, 1i1le pakke, der gjensynlig var fastgjort med sterk tape ved den ene
hjulskerm p& Skive-folkenes transportvogn. Gad vide, hvad der var i den?

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum

Telefon 08:271231

=
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778 sekunder 2 e

Hvis du nogen sinde skulle fole trang til at starte ud i marginalt vejr
og ingen instrumenttrening har, sd las denne artikel, for du starter. Hvis
du beslutter at tage afsted alligevel og mister visuel kontakt, begynd da
at tzlle ned fra 178 sekunder. '
Hvor lang tid kan en pilot, der ikke har instrumenttrening, forvente at
leve, efter at han er flgjet ind i dirligt vejr og har mistet den visuelle
kontakt? Nogle forskere pd I11inois Universitetet har fundet svaret pi dette
spergsmd1. Tyve "studenter-forsegskaniner" flgj ind i simuleret instrument-vejr,
og alle flgj ind i "kirkegdrdsspiraler" eller "rutchebaner”. Resultaterne ad-
skilte sig kun i eet aspekt: Tiden, der gik, indtil kontrollen var mistet.
Intervallerne gik fra 480 til 20 sekunder. Gennemsnittet var 178 sekunder -
tre minutter padner 2 sekunder.
Her er den famese drejebog .....

Himlen er overskyet og sigtbarheden ringe. Der er rapporteret 8 km sigtbar-
hed, men det ligner mere 3 km, og du kan ikke bedemme hgjden af skydekket. Din
hojdemdler siger, at du er i 1500 fod, men dit kort fortzller dig, at der er
et lokalt terren s3 hgjt som 1200 fod. Der kan endda vare et tirn i nerheden,
fordi du ikke er sikker p&, hvor meget du er ude af kurs. Men du har flgjet
ind i verre vejr end dette, s& du kerer pi.

Du finder dig selv ubevidst trzkkende (1empende) en 1ille smule tilbage i
styregrejerne for at vaere fri af de ikke helt uvigtige térne. Uden advarsel
er du i suppen. Du stirrer si hirdt ind i der melkehvide tige, at det gor ondt
i sjnene. Du bekamper folelsen i maven. Du vil synke, men finder din mund ter.
Nu gar det op for dig, at du skulle have ventet p& bedre vejr. Aftalen var
vigtig - men ikke si vigtig. Et e]ier,andet sted er der en stemme, der siger
"det er sket - det hele er slut'"

Du har nu 178 sekunder at leve i. Dit fly foles pd.ret kel, men dit kompas
drejer langsomt. Du giver'en smule sideror og tilfejer et lille tryk pd styre-
grenerne for at stoppe drejet, men det foles unaturligt, s du returnerer styre-
grejerne til deres oprindelige position. Det foles bedre, men dit kompas drejer
nu en smule hurtigere, og din airspeed stiger langsomt. Du scanner dit instru-
mentpanel for hjazlp, men det, du ser, virker ubekendt. Du er helt sikker pi,
at det kun er en drem. Du-vil vare ude om f& minutter - (men s& megen tid har
du ikke tilbage ...).

Du har nu 100 sekuhder at leve i. Du stirrer pd din hojdemiler og er choke-

ret over at se den give negativt udslag. Du er allerede nede i 1200 fod. Instinktivt
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hiver du tilbage i styregrejerne, men hojdemdleren giver stadig negativt udslag.
Motorens omdrejwinger er i det rede felt - og airspeeden nesten ogsa.

Du har 45 sekumder at leve i_ Nu sveder og ryster du. Der md vare noget
galt med styregrejerme - det, at du trakker tilbage, fir kun airspeedindika-
toren til yderligere at g3 ind i det rade felt. Du kan here vinden f1& i ma-
skinem. ..

Du har 10 sekumder at leve i’ Pludselig ser du jorden - traerne farer op
mod dig. Du kan se horisostes, hvis du drejer hovedet tilstrakkeligt meget, men
det er en helt usadvanlig vinkel - du er nesten pi hovedet.

Du 3bwmer munden for at skrige, wmen ....
..... du har ikke flere sekumder tilbage.

[

Foranstiende er klippet fra TERMIK-TIDENDE sarts 1985

Skyflywwing er en alvorlig sag - mange svavepiloter har prevet at flyve
ind i "suppen™ - ogsi bare for es kort bemerkning - og er kosmet ud igen
i mere eller mindre wsormale flyvestillinger.

HVOR BEFINDER DU DIG I STATISTIKKEN?

Y]

5 10 15 20 25
L 1 ) 1 s N

—) antal medlemmer

’ Med overmdde god samvittighed
(Har forudbetalt kontingent)

Med udmerket samvittighed

(Har en saldo p& 0)

med lidt darlig samvittighed

(er 1lidt bagefter, men har ikke faet tilskrevet gebyr)

med (forhdbentlig) meget darlig samvittighed

(Skylder sd meget, at der er tilskrevet gebyr)

Er du i tvivl om, hvor i statistikken, du befinder dig, kan du kigge pd
neste side, hvor der er et kontoudtog pr. 30. september 1985. Kontingentet
for oktober er altsd ikke taget med i opgerelsen' Husk ogsd, at eventuelt
gebyr skal legges til den geld, der er angivet.

Rent bortset fra, at klubben naturligvis helst ikke ser de store restancer,
der for gjeblikket er tale om, er der netop nu en ekstra grund til ikke at

. skylde klubben penge. Som omtalt andetsteds i bladet er omkostningerne i

forbindelse med klubhusbyggeriet blevet noget sterre end forst budgetteret,
hvorfor store restancer nu kan betyde, at vi kommer til at 18ne dyre penge
i banken, indtil vi f3r 13n og tilskud hjem. Altsd: afsted til posthuset,
hvis du befinder dig i een af de nederste spjler!

Gitte

17




——

58 booc A

Q
g & .m
£ x >
22 & .
—E ©c¢ n
o0 T |
g x< M m |
22 &8 m > “
oF cJ |
Co OZ2 ]
S wa Ay
=, - —
1
t
. |
——— ‘. - e, —
FATRL _@@@ A T [ . ] ]
i Oht } [
N I i [e2=3 L 4 u3SIeT NUBLY
....... w Oh | paeebases 21119 o | uasael 831316a1g
o ! i dnas{1n uasue) ﬂ S5S! _ :Ev_w““:
_ o¢ : | 0qhy) juag Q2 | USSUAISLUY Y |nog
[=4 ! H U3SWoYl 143 [nod (o) . USUBTISLAY Y uPwWAUUL]
Q | uISWOY| "M uuLy4 [eX] uasuaIsLay buiuway 4
oSsT ! ! uasuoyy y143 juag . S A7t uaspialy "4y)
o¢ | uuew( 131 uPIpNY | o) UASRUOL uuy g
L ¢ i u3sUBUOS 3|0 SuAP ,, oS 7 uasuap wry
oL | OAh ! UASUAUDS | P(eA] | Y44 u3sua( 0g AtJuay
ST sLaweys (ey p(ibng Qf] : [= =T "] uasuap AJdary
oSz A3[SAOLS UDIS.APY of [sT ¥4 U3sSUAL W|OH uetdg
ozT B dnu3sas s{aln ! (o) UASUAL Juag
o8 000/ 423334y uop i Ot pagbnoy uu14
{ d : . uas[nog 0g suey [<]§ 08} Ya40fH "uy) prafy w
_ o¢ SZh W UISUAPAY W 4BUBTS C=FA SPaCH AuwloL
I 3 uasdapad ‘g J4abaig og €T I9¢h puRWApaH |nog _,
i ShT uasa|o (nng [=) Jabesaey abe|
ON Sic uasa|Q fey (o] aoquey dnuaap |nog
[eX44 uasalg sninp QT | (3% UASURY ‘G URA| )
) Qb u3sa | 1L43g oz ] oce uasuey ueg
] O | uasaig ajauby 9 oSt U3sURY SA3pUY
I z9 A0AS43PPQ UUL4 O.FN JaLy| ey e luy
\avd i Obt. A1401AN 41AuuAy Of 53049 p|etey
W . oZT uasaty Auuyap -1 Q0 woy|auwweg '] butwwagy
°q i Shi UAS{BLN Y] YLdudy oSz 4Y144 3499
Ql [=T-%4 uasiaiy abiog Sy BT ETRE]
Omv ” 094/ uasuabow pun’t uabaap ON QNﬂ yboy auay
! OS] SN LY o9 i1 Boy fey
L . |§F - Sag - o UAS[ANILW H Bu L 4 | [+) U3SHLUI “H J3g
- S S < UISPEN od (X34 UesY143 s(v 116419
! 09 uaSINPY §(I3 nog | [e2=F4 I A4 Seey-UOSNE] ) UOA ]
Lo . o8 OZh B } e :Mm;'ﬁ OSE GBS [P14AG "W usGa1g
L ] Ovmw e »inﬂ? ) ~ - \_‘.wfj oL oZ1 udsiapuy W SUPR
L T 1 $o5 . i - ;i!,;f;u,ﬂﬂ o% G3378p0Y I3 [0W 37119 :
_F o ;‘ i MCN.‘ nuasiey deuingy T \IOM-ﬂ TSSTRb0Y W 5190y ;
! o+ PreS Tepeb 7L TAYR | ARy + 12 i) P 'L WA |



T

Gandrup Elementfabrik
P _ - -

Bagmur- og skilleveegselemente: fremstities specieit :ftv- Deren
. tegning.

Fremsend snarest tegningen over Derzs nybyggert, oy De vil da
. modtage uforbindende titbud p3 levenng cn opstihng.

- Elementerne eor godkendt af botiginnisiei’s! eg o aduktionen
kontrotleres af statspraveanstaiten

Skiverve; 7 | GANDRUP' ELEMENTFABRIK : a's
9362 Gandrup J it i

Telefon 08-25 90 66 ||
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ALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
t1£. 08-35 19 82

Kasserer: Gitte Vasegaard, Drejovenget 56, True,
8381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 03

Sekret@r: Bert Erik Thomsen, Aggersundvej 103, 9600 Ars
t1f. 08-66 77 91

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlermsbladet SVEVENYT:

Citte og Fleming Vasegaard, Drejevaenget 56, True,
2381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 09

Svaevenyts girokonto: 5 60 29.55

Klubhuset:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Ars, t1f. 03-66 14 72




