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Der har i forarets lob varet flere bernefedselsdage pa EK-VH. Hyggelige
eftermiddage med 20 - 30 deltagere og born i alle aldre. Herunder er tre

o .,

af de mindste i gang med at bage boller til eet af de 1idt sterre bern,
Poul Erik, der veltilfreds kan tage lagkagen med 23 lys i ejesyn, inden
han bleste den et stykke.

P.S.: Brian har fiet S. Tillykkel

Forsidebilledet:

Klubbens ny vartegn ser nmu
ud til at have fundet sin bli-
vende plads. Og det ser da godt
ud med vort kgnne flag foran
klubhuset.

2

. ja, vi fik faktisk en stak breve i den tid, der er gdet siden sidste num-
mer. Det er jo skent. Lad det endelig fortsatte.
Forst fra Phister, der har denne kommentar om sidste generalforsamling.

Lerdag den 8. marts bk klev der afholdt ordinzr generaltorsamling pd EK-VH.
Eet af sasonens hojdepunkter, vil jeg vove at pasta. Beretningen fra formanden
om det forlgbne pd godt og ondt, kassererens ('esens) udredning af indviklede
budgetter og foregierde &rs regnskab, beslutning om hjemtagning af nyt 1an,
ny k1ubpo]§tik— og struktur, evt. ny bestyrelse osv. - altsammen af hgjeste
betydning for klubbens fortsatte eksistens og veltefindende.

Ca. 35 af omkring 70 mulige var medt op til dette mede, og det synes jeg,
er for darligt. Det er som om, flere og flere tror, at generalforsamlingen kun
er noget, man laser om i Svaveny via referatet her. Men pd den anden side var
det maske udnarket, at der ikke medte flere op, for med den talerliste, der
blev prasteret og flere gange reduceret sterkt, kunne vi vist have holdt dis-
kussionen gdende den dag i dag:

'SPIS OG BO
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HORNUM KRO
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Darligt indeklima....????

Er der mon mulighed for, at man en ganske almindelig week-end kan komme pa
EK-VH og slappe af, drikke en kop kaffe, lase avisen, hgre radio eller se TV,
uden at man absolut SKAL lave eet eller andet? Her tanker jeg f.eks. pd at
kere spil, traktor eller passe radio. Nappe.

Efterhanden er det s&dan, at man, efter et vist pres, bliver sat til at
lave eet eller andet p4 pladsen, skent man overhovedet ikke har nogen som
helst intentioner om at flyve. Straks, som man sidder der, dukker der en over-
frisk gut/qgutinde op og "sper", om man ikke kunne tznke sig at kere spil eller
noget andet.

Klubben er sd stor, - og man sigér, her skal vere plads til alle, - at man
skulle kunne ggre nasten, hvad man har Tyst til. Men sddan er det bare ikke.
Der er ikke plads til de mennesker, der bare kommer for at slappe af, for at

nyde vejret og ikke interesserer for, hvad der sker pd startfeltet.

Jeg er ikke, mener jeg selv, een af disse. Jeg kan godt 11

at vere med til at afvikle en flyvedag, hvadenten det er
godt vejr eller bare rent "skolevejr",. Men jeq er af den
opfattelse, at der skal va-
jkke benytter flyflsden og med

grad. De betaler dog trofast de-

re plads til de mennesker, der
hvad dertil hgrer, i langt hgjere
res kontingent.

En dag, ved jeg, bliver jeg ogsd flyvetrat. Til den tid vil jeg ogsé gerne
kunne sidde i klubhuset stille-og roligt og nyde en frokostbajer og ellers vare
uafhengig af, at der pa startstedet er mennesker, der gerne vil flyve.

Jeg ved godt, at vi lige har bygget klubhuset om, og at der stadig er en del
at lave, oprydning m.m. Det er ogsd helt fint, - men behaver vi at lave mere
arbejde for os selv end ngdvendigt??

Phister.

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum

“Telefon 08-271231

-

-—

Vi har modtaget fglgende fra en ny elev. Vedkommende, som er os bekendt,
har en lidt besk kommentar til dette, at vente forgaves pd sin instrukter.

"En bgn til instruktererne."”

Nar DU er instrukter, vil DU s§ ikke nok vare sg venlig at dukke .op p& plad-
sen? Hvis du ikke mener, der er grund til at mede op, ndr du ved, at der ven-
ter 5 - 8 elever pd netop dig, si prev at tanke pa din kollega, som s stér
alene med dem alle. Prov at tznke p& at han/hun s& skal flyve 15 - 24 starter
uden aflgsning eller lengere pauser. Tror DU, det er sjovt? Hvis du er for-
hindret, s& find en anden i god tid, - eller med op alligevel.

Endvidere kan du jo stort set selv bestemme, hvorndr du vil vaere instrukter,
- det er jo bare at give flyvechefen besked.

0g selv om vejret ikke er det bedste lige der,hvor du er, sd tenk pd at
det sagtens kan vare skolevejr pd flyvepladsen. Derfor: M@D OP hver gang, du
har vagt. Det er ikke rart for eleverne ikke at have en instrukter, idet de jo
altid gerne vil op at flyve.

En ny elev

KRISTIAN - CERES - ARS
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APROPOS....

Fra Poul E. Thomsen har vi féet folgende:

I de sidste tre numre af dette ganske udmerkede og vel redigerede blad
har der varet artikler om flyslab. Bide set fra slabepilotens og piloten i
svaveflyets side. Som slazbepilot kan jeg kun opfordre til at lase disse artik-
ler igen, da jeg synes, de giver en del stof til eftertanke.

Grunden til denne opfordring e;, at jeg for ganske nylig selv har varet
i en situation, hvor det var lige for, jeg mdtte smide ASK-21'
eren ude over skoven i sstenden i lav hsjde. Heldigvis gik det
denne gang, men neste gang tror Jjeg ikke, jeg vil betenke mig
s& lange, for s& kan det jo vere, jeg henger i treerne imens.

Nuvel, - for at undgé Tignende tilfzlde en anden gang,
vil jeg fortelle om det her.

Vinden den pégaldende dag var ca. 150° 15-20 knob, hvilket
giver anledning til nogle meget kraftige turbulenser over

skoven i pstenden. I ASK'en sad en S-pilot, som skulle have check samt en in-
strukter. P4 grund af den relativt kraftige vind valgte jeg at starte uden
flaps, og starten p& bane 11 gik uden problemer,indtil vi ndede skoven.
Hgjden var ca. 150 fod,da det gav et kraftigt ryk i slzbeflyet. Jeg kiggede i
spejlet, men kunne ikke.se svaveflyet. Herefter kiggede jeg pé fartmdleren, der
kun viste 45 khob og faldt. Derfor satte jeg et hak flaps. Jeg kiggede igen
i spejlet og konatsterede at svaveflyet var pd sin plads. Farten blev igen
kontrolleret, nu lidt under 40 knob, og handen flyttedes op til udlgserhénd-
taget. Skal - skal ikke? Nu begyndte farten imidlertid at stige igen, og de fik
Jov til at blive hengende. Herefter gik resten af slabet stort set uden pro-
blemer.

Fra svaveflyet s& situationen sdledes ud:

Starten foregik i ret kraftig vind, der kom skradt ind fig venstre (nord).
Under start forlgbet var det nadvendigt at bruge fuldt siderors udslag for
bare nogenlunde at blive bag KZ'eren, men vi kom i Tuften med pan fart og stig-
ning. Umiddelbart efter at vi kom ind over skovkanten kneb det med at holde
den rette s1abéposition, og instruktgren tevede sikkert 1idt for lange med at
hjzlpe til. I hvert fald var tovet pludseligt meget slapt, - s& slapt at det
nermede sig forkanten af venstre vinge foruroligende. Vi var drevet endnu mere
ud til hajre for slabeflyet og i den lave hgjde turde jeg (FV) ikke Tgbe an
p&, at vi kunne komme pd plads igen p& rimelig kort tid ved sideglidning/uren
flyvning. Jeg &bnede derfor bremserne sd 1idt som muligt og kom pd den mide
hurtigt pd plads igen. Set pd vore instrumenter havde vi hele tiden den for-
nedne fart. Sadan si det &benbart ikke ud for Poul Erik. Havde jeg opfattet si-
tuationen som farlig for slabeflyet, s& hdber og tror jeg, at jeg ville have
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valgt at koble ud og prove at nd den smalle stribe gras umiddelbart sydyest
for skoven. Denne udgang ville nok under alle omstendigheder have varet mindre
farlig for os i svaveflyet end for slezbepiloten.

Poul Erik fortsatter:

Grunden til, at farten i slabeflyet faldt yderligere, kan sikkert skyldes
turbulenserne over skoven. Og det er nok muligt, at nogle mennesker kan be-
herske brugen af bremser i lav hgjde, men det er bestemt ikke noget, man skal
eksperimentere med. S& hellere std af, hvis det er muligt. Det kan komme an
pd slzbepilotens 1iv. Derfor, - brug kun sideglidning i lav hgjde.

Endelig: P& grund af denne oplevelse og i fremtiden under kugnende vind-
forhold, vil der umiddelbart efter start i flysleb blive drejet af mod syd, -
ud over de flade marken, ndr jeg slaber.

PET + FV
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Lidt statistik

Pr. 1/5-86 er der blevet flpjet folgende i Aalborg Svaeveflyveklub:
150 timer, 427 starter, 9 strak, 550 km,
Ti1 ovenstdende tal skal knyttes folgende kommentar:

Lerdag den 26/4 blev der flgjet 50 timer totalt, hvilket md siges at vare
meget godt, da det er 1/3 af total timerne 1 ar! Lad os f& flere af disse
dage! (Se isvrigt serlige prastationer).

HJZALP!

Jeg har overtaget det mere eller mindre interessante hverv at lave sta-
tistik samt tzlle journaler sammen. Derfor har jeg en bagn til alle de, som
forer journalerne efter endt flyvedag. Det er igvrigt den samme bgn, der er
blevet bedt de sidste mange &r, LAD VERE MED AT TALLE TOTAL ANTAL STARTER
SAMMEN, for s.... . Kun skrive det antal, der er foretaget den pageldende
dag i den rubrik, hvor der stir "evt. strak-km,"

Da jeg talte K-7'erens journal sammen, havde den, ifglge total antal
starter, flgjet 1.075 starter i &ril! - Hvilket m& siges at vare meget godt
pd een mined.

Efter bennen kommer der her et direktiv til alle, specielt til alle S-pilo-

ter:

N&r DU har flgjet en straktur (hvilket du i gvrigt ikke kan finde ud af),
skal DU i den pagzldende flyvers journal fore denne straktur pa en linie for
sig selvi! 0G sgrge for

1. At den ikke indgdr i de flyvninger, der findes pd linien "iflg. dagkort".

2. At den er pafert bagsiden af dagkortet som en serlig prastation.

3. At DU far udfyldt et strzkskema, sd du kan deltage i kampen om pokalerne.
Dette skema stir i et A4 ringbind, hvor der pd ryggen star skrevet fel-

gende: ORACLE (hvilket er et andalusisk ord, der betyder "prastations-
mappe").
Med hensyn til dette strazkskema, hvoraf der findes et udfyldt eksemplar pd
neste sidé, skal det ogsd udfyldes, ndr der bliver laven en 5-timer,
Skulle der nu, blandt vores medlemmer, vare nogle, som ikke forstdr oven-
stiende, bedes de venligst rette henvendelse til undertegnede, nér jeg er pé

EK-VH.
FORTSAT GOD TERMIK

Poul Erik Thomsen
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Det er pd heje tide at indkalde til sommerens forste fest p& EK-VH.
Faktisk er det allerede lgrdag den 7. juni k1. 19.00 i klubhuset.
Irene er ikke meget for at rgbe menu'en allerede - den bliver faktisk
forst fastlagt, ndr hun har overblik over deltagerantallet samt over,
hvilke gode muligheder, der foreligger for at lave den sadvanlige gode
og billige mad, vi efterhdnden er s& forvente med fra den side.

Prisen foreligge sdledes heller ikke, men den bliver nogenlunde som
sedvanlig.

Tilmelding kan ske telefonisk pd nr. 08 463121 senest torsdag d. 5.
juni, eller p& listen i klubhuset senest sendag d. 1. juni.

Nyt fly.

Nair dette lases, skulle vi gerne have vort splinterny fly i hus. Torsdag
d. 22. maj kerer Poul Richard, Jhonny og Flemming V. sydpd med Bruchsal syd
for Frankfurt som m&1. S& langt regner vi dog ikke med at n& den forste
dag, idet det er omkring 1100 km - med trailer. Vi kerer derfor omkring
Gladbeck, hvor vi overnatter hos Werner Kohlwey, inden vi fredag morgen
setter af til det sidste stykke. Efter afhentningen keres tilbage til
Werner og endnu en overnatning. Det’sidste lange straek pd ca. 750 km skulle
s& gerne tilbagelzgges om lgrdagen, s& vi sidst p& dagen/aftenen kan vare
pé EK-VH med vidunderet. Om sendagen forestér s indbygning af diverse
instrumenter, bl.a. GS 500 variometer og 720 kanals radio, inden vi kan
prove DG 300'eren.

Til turen har vi 1ant den danske forhandler, Lars Ullitz' transportvogn,
med det er indtil videre tanken, at vores Astir-vogn skal ombygges, sa den
kan klare begge fly.

En beretning om afhentningen skulle kunne vare med i neste nummer af
Svavenyt.
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Fra bestyrelsen

Da referatet fra sekret®ren af forskellige drsager ikke er ndet frem
til Svaevenyt inden redaktionens slutning, vil jeg her kort nzvne, hvad
sidste bestyrelsesmgde indeholdt.

Vi har pd nuverende 69 medlemmer og besluttede at tage yderligere 6 nye
medlemmer ind omkring 1. juni, ndr nogle af vore nuvarende elever er gdet
solo/har féet S-certifikat.

I sidste referat fra bestyrelsesmgdet den 5. april 1986 var der en liste
over de udvalg, der blev nedsat. Som ansvarlig for tutten var angivet B.

A. Eriksen, Her skulle have stdet Irene Kristensen/B. A. Eriksen, idet Irene
naturligvis fortsat st&r for den daglige drift af tutten, medens Birgit er
bestyrelsens kontaktperson i tutteanliggender.

Bestyrelsen havde modtaget felgende ansggninger om fly til konkurrencer,
der alle blev bevilget:

- DG 300 til NOM
PIK-20 til NOM
K-6 til NOM
ASTIR til NOM

Hans M. Andersen

Linneman Kristensen

Flemming Kristensen

Dan Hansen

P. E. Thomsen/Birgit A. Eriksen/
Bgrge Nielsen ASK-21 til kvindesvaveflyvetraf Arnborg
Som det ses, er der ikke nogen, der har segt om K-8. Fristen for ansegning
om 1&n af K-8 til NOM forlenges derfor til 1.6.86. Er du interesseret, sé
kontakt Gert Frikke.

Herudover bevilgede bestyrelsen PIK-20 til DM - arranggrerne, samt Astir eller
LS-1 til Gitte og Flemming Vasegaard til FI-kursus.

M.h.t, til spillet er der ved at blive drejet 2 nye tromler.

Alle medlemmer opfordres til at spare p& varmen. Der er ikke grund til at
have varme pd hele ugen - specielt ikke p& denne &rstid.
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Overnatningshytter

Som det nok er de fleste bekendt, er der yderligere nogle af qubbens
medlemmer, der gnsker rédighed over en overnatningshytte pd flyvepladsen.
Bestyrelsen har set p& mulighederne for placering af op til 6 hytter mere
og vil indsende det skitseforslag, der kan ses pd naste side, til kommunen.
Nar vi har faet deres stillingtagen til placering/antal hytter, vil vi ind-
sende endelig byggeansegning.

Hvis kommunen giver deres tilladelse, er det tanken at bygge dels store
hytter (som de eksisterende), dels hytter i 2/3 sterrelse, som foresldet
pa generalforsamlingen.

Skulle du vere interesseret i en hytte, uden at have talt med bestyrelisen
om det, er det pd tide at komme ud af busken.

Gitte

Sidste fra Dy

Rrets danmarksmesterskaber blev ikke ligefrem nogen succes vejrmessigt.

Faktisk blev det kun til 3 gyldige konkurrencedage i begge klasser. Resultater-

ne ses herunder:

Standardklassen: 15-meterklassen:

1. Jan Andersen 2587 points 1. 1b Wienberg 2579 points
Per Vinther 2404 - ¢ 2. Stig Oye 2436 -
Edwin Thomsen 2320 - 3. Erik Dassing 2394 -

Vi ensker de ny mestre tillykke. .
Ligeledes er der, s& vidt det forlyder, grund til at Tykenske konkurrence-
ledelsen og dennes mange hjalpere med endnu et vel-arrangeret mesterskab.
Fra vor klub deltog som bekendt Niels Sejstrup som DM-chef, Poul R. Kristen-

sen, Anne Grethe Bendixen, Per Madsen, Lisbeth, Phister og 3 satellitmodtagere.
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. . . Hele selsk~bet iste ensmad pa e i isk
Fra Per Eriksen har vi modtaget falgendeberetning: c spiste aftensmad pa en kinesisk restaurant nerved.
Handag formiddas karte bussen os den lange ve] vestpd til

noelske museer har méske ikke den store . . . .
Gamle motorfly og eng Yeovilton. Dog keorte vi en lille omve] for at se den beremte,

interesse for Svzvenyts lmsere, men efter redakterens oprib i ' - . . - .
¥ ’ ‘ L2 mystiske oldtidslevning Stonehenge.

februarnummeret begyndte jeg alligevel at grifle ned. De ikke Dagens mil var Fleet Air Arm & Concorde juseum, som er anbragt
aens a 2 ) £ H JIRVES) n, mo< g

interesserede kan st& af her. ) . pd on Navy luftbase med Harrier og Hunter. Det er et stort og
Som den opmzrksomme lmser af Flyv ved, arranrerede KDA en rejse f0dt indrettet ruseum med over So fiy, bl.a Sopwith Baby fra

i februar mzned til nogle af de mange flymuseer i ingland. Og 1. virdenskriz., G:oste Sea Gladiator, Fairey Swordfish og Ful-
da undertegnede i &rtier har haft et onske om "engang ved lej- mar, Suvermarine Seafire os Walrus, Grumman Wildcat alias<Mart—
lighed" at se de gamle, beremte flytyper, s& betenkte jeg mig let, Avenger (Fatcat. , hellecat, Fé Corsair, Sea Fury, Ohka ka-
ikke lznge. mikazefliy. Skyvraider. Sea Vam:ire. S5ea Hawk, Sea Vixen, West-
Sendag den 2. 2. startede en Sterling-Caravelle fra Kastruo cand Wyvern, Gornet. Scimitar, Buccaneer og diverse helikoptere.
med de sjmllandske deltagere og en enkelt svensk, og ved mel- Dot nveste afsnit af musest e onm Falklundskrigen i 1982 med
lemlandingen i Esbjerg steg vi fra Jylland og omesn om bord. * bi.. ot erobret Tucara sround attack fly. Forﬁden flyene er

De 30 deltagere var flyentusiaster med vidt forskellig baggrund, der rodeller af hansarskibe. fotos, vtlancher, malerier m.m.m.

gennemsnitsalderen var ca. 50 ar. Der blev fortalt mange span-—
dende oplevelser i den uge. Blandt deltagerne var flyforfatteren,
tidl. trafikflyver og instrukter 1 SAS, omvandrende lexikon Jo-
hannes Thinesen. Lederen var Hans Kofoed fra Flyvs redaktion.
Efter en hurtig flyvetur, hvor vi var et par mand ude at se
il piloterne, landede vi 1 Stansted Airport ved London. Derpd

halvanden time i bus til hotcl Burms 1 sarls Court, et hotel,
hvor man felte sig hensat til Spanien. lkke bare fordi der var
spaniere blandt personalet, men englenderne tager det ikke si

tungt med bygningers isolering og finish.

FLEET AIR ARM
MUSEUM ] € wsrser  roefer

I hallen ved siden af er Concorde-udstillingen med prototype
002.Indvendig er den spakket med muleudstyr fra testflyvnin-
gerne. Den er et af de f4 museumsfly, som man md komme ind i.
Der er ogsd et par forsegsfly som torlebere for Joncorden:
Fairey Delta og H.P. 115, og der er meget om udviklingen af
Concordevingen og moctorerne.
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P& hjemturen en lille omvej til Salisbury Cathedral, hvis
120 m hoje spir kan ses p& lang afstand. I en af dens store,
farvestrilende, blyindfattede ruder er der et mindesmerke
for RAF-gliderpilots fra 2. verdenskrig.

Om aftenen var vi tre mand ude at se London by night.

Selv om vi for vild i Soho, niede vi dog det sidste under-
grundstog hjem til hotellet.

Or tirsdagen var vi forst pé det 1lille Becoker Aircraft
Museum, High Wycombe. Det er bl.a. ogsi en svaeveflyveplads.
Muscet har specialiseret sig i1 at samle vragdele af fly fra
2. verdenskrig og historierne bag dem.

Derfra gik turen til Science Museum Outstation, Wroughton
Airfield. Der er to store hangarer med fly, -motorer og kere-
jer, som f.eks. Dragon Rapide, Boeing 247 D, Lockheed lo Elec-
tra, Comet 4 B c¢g en dampdreven lastbil.

Dagens hojdepunkt var beseget pd Brooklands, “eybridge.
Nu herer dette store fabrikskompleks under British Aerospace,
men tidligt i1 ¢rhundredet var det arnestedet for britisk ra-
cerbilsport og flyvning, faktisk hjemstedet for "disse prag-
tige mend og-deres flyvende maskiner". Her var en stor rund
betonracerbane, hver bl.a. Chitty-Bang-Bang og Malcolm Camp-
beils Bluebird kerte. Flere af de beremte flypionerer arbej-—
dede her: A. A. Roe, Harry Hawker, Thomas Sopwith (som ievrgt
lever endnu, 97 &r gammel) og dr. Barnes Wallis. Lige efter
krigen lavede man et stratosferekammer, hvori fly og udstyr
kan afpruves under ekstreme forhold: en tyvendedel atmosfare,
temperaturer fra 265% ¢ til +45°C, amt storm, sne og is.
Museumsafdelingen vil i gang med at restaurcre Loch Ness-uhy-
ret: en Wellington-bombemaskine, som sidst:: &4r blev hwvet fra
den beremte so efter at have ligget der i 4% #r. Rundvisnin-
gen sluttede med 5 o'clock tea og e¢n ben om at stette muscets

gkonomi. Tilsyneladende dejer alle museer og katedraler med

at lebe rundt.

‘Om aftenen pA udkig efter en god, gammeldngs pub uden juke-
boxlarm og punkere.

Onsdagen var til fri disposition. Arrangeren var rdet ud
fra, at de fleste tidlisere havde set RAF-muscet i forstaden
Hendon og havde derfor ikke dette store museumskompleks pi
programmet. Op mod halvdelen af holdet kem derud. Der er tre
afdelinger: selve RAF-museet, Bomber Command- afdelingen og
Battle of Britain-museet. Felles for dem er, at man sknl holde
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sig pent pd midtergangen. P& nogle andre nuseer er der ingen
afsperring, man md bare ikke kravle p& flyene. Ferstnazvnte
afdeling har bl.a. Sopwith Camel, Pup og Triplane, SESA,
Gunbus, Tempest, Typhoon, Beaufighter, Lightning og Harrier
prototypen, samt selvfelgelig det fly, jeg havde gledet mig
mest til at se: Spitfire. Her stir bAde en k. I og en Mk. 24,
og man kan se, at typen er udviklet meget. Der er nu noget
serligt ved at sti over for "the real thing", og jeg kunne
ikke dy mig for at g& hen og rere ved den og kisge ind i cock-
pittet, men en vagt gennede mig snart ud p& midtergangen igen.

N&r man kommer ind i Bomber-hallen, kigger man op p& snu-
den af en Lancaster med 4bent bomberum. Den har pamalet et
citat af GBring: NO ENEMY PLANE WILL FLY OVER THE RZICH THRRI-
TORY, samt et bombesymbol for hvert togt over das Reich, ialt
137, s& den har vmret heldig. Desuden er der bl.a. Vickers
Vimy, B-17, B-25, Mosquito, en efterkrigs-Wellington, vraget
af den sidste Halifax samt V-jetbomberne Valiant og Vulcan.

Fortsazttes.

Olieprodukter
Varmeanizg
til olie og gas
Service pa
olie-og gasfyr

Ars
621988

BP energi

Mosquito

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
TIf. 131339




Medlemsnyt

Ny medlemmer:

Teo Kaalund Guldbzk
Hyltvej 22, Veddum
9560 Hadsund.

T1f. 08 585423

Mads Guldbak
samme adresse

Per Brink Jergensen
Suensonsgade 16, 2.th.
9000 Aalborg.

Ny adresse:
Finn Jonasen
Kerlundsvej 6
9000 Aalborg
T1f. 08 123450

Udmeldt pga.
restance (P)‘ Poul Rosenbeck

Jens H. Jensen

NY BABY.

Finn Odderskov har endnu en gang féet en Baby, - men denne gang een med
vinger p&! Det gamle flyvetr®, der lenge stod og sygnede hen i et hjerne af
hangaren, har atter fdet luft under vingerne, Det har, ogsd her, kostet et
milrettet arbejde i de lange vinteraftener. Vi snkser Finn tillykke.

PAS PA.

den hgjre tromle p& spillet, N&r du satter denne i indgreb, skal du vare
meget opmerksom pi, at 14se-palen i hindtaget kommer helt op og i hak. (Se
den 1ille, instruktive tegning pd spillet, lige ved hdndtaget til hgjre
tromle.) Er hgjre side ikke ordentligt i indgreb, forer det let til util-
sigtede afbrudte starter, nir tromlen hopper ud. - Ofte med wiresalat til

falge.
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Gandrup Elementfabrik

e . lam T

Leca - helvagselementer til bolighyggeri!

Bagmur- og skill | wter fr illes specielt efte Deres

- tegning. ”

fremsend snarest tegningen over Deres rybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende tilbud pa levering og opstilling.

- Elementeme er godkendt af boligministeriet og produkticner
kontrolleres af statspregveanstalten.

9362 Gandrup
Telefon 08-2590 66

Skivervej 7 GANDRUP nmmmﬂﬁﬁi”a:si
I

AALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
t1f. 08-35 19 82

Kasserer: Gitte Vasegaard, Lindevenget 11, True,
8381 Mundelstrup, tif. 06-24 48 09

Sekret®zr: Poul Erik Thomsen, Alskovvej 11, 7830
Vinderup, t1f. 07-44 21 77

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVAVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Lindgvanget 11, True,
8381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 09
Ib Friis Mikkelsen, Tilemansvej 21, 8450 Hammel,

Sverenyts girokonto: 5 60 29 55

KLUBHUSET:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Aars, t1f. 08-66 14 72




