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Generalforsamling lgrdag den 7. marts 1987

35 stemmeberettigede medlemmer var mgdt til generalforsamlingen,

hvilket nok m& siges at vare pant i forhold til et samlet medlems-
tal p& 60.

1. Valg af dirigent

sen foreslog Hans Bo Poulsen, der blev valgt med

i
H
o]
@
=]
D
b
s
-
h
i
5
0
v
3
e
e
3
el
1]
j&1
th
O
=
-
Q
b
it
R
Q
+
-
3
2
<
o1}
H
4]

2. Formandens szretning

se:rt Frikke afgav beretning om det &r, der =r giet. Beretning:r

3

kan l®ses i uddrag andetsteds i dette nummer af Svavenyt.

3. Aflaeggelse af regnskab

Gitte Vasegaard fremlagde regnskab for &ret 1986. Det kunne
specielt-konstateres, at overskuddet var blevet lidt mindre

end beregnet, og at vi havde investeret mere end budgetteret,
hvilket betgd, at vi pr. 31.12.87 stadig skyldte Privatbanken
70.000. Ifglgeé vort budget skulle lénet have varet betalt ned
omkring arsskiftet.

En gl®delig ting ved regnskabet var, at KZ-7'erens reelle undexr-

skud er det mindste nogensinde.

For 1987 er der budgetteret med et mindre overskud end sedvan-
ligt, men bestyrelsen haber, at dette overskud kan forgges gen-
nem en aktiv indsats for at f& flere nye medlemmer med deraf for-

¢gede kontingentindtagter.

4. XKontingenter og gebyrer

Bestyrelsens forslag til kontingenter og gebyrer for perioden
1.4.87 - 31.3.88 blev godkendt. Oversigt over disse findes
andetsteds i Svavenyt.
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Indkomne forslag

Hans M. Andersen havde indsendt forslag til generalforsamlingen,
der gik ud p&, at der skulle tages en principbeslutning om,.at
neste fly i klubben skulle vere et tosadet motorsvavefly. Be-
styrelsen argumenterede imod at tage en saddan beslutning pa
nuverende tidspunkt, da n®ste flyinvestering ligger et stykke
ud i fremtiden. En afstemning om forslaget gav et overvaldende
flertal imod dette.

Et forslag blev fremlagt fra bestyrelsen vedrgrende hytteaf-
talen.

Desvarre blev forslaget fardigbehandlet sa sent i bestyrelsen,
at det ikke pad forha&nd kunne udsendes til medlemmerne, og dels
pd grundlag heraf, dels pd grund af stor uenighed i forsamlingen
omkring et enkelt punkt i forslaget blev dette nedstemt. Besty-
relsen vil derfor udarbejde nyt forslag til udsendelse i god

tid f¢r den naste generalforsamling.

Valg til bestyrelsen

Udover de ordinzre valg blev der ekstraordinzrt valgt nye

medlemmer ind p& posterne 1. bestyrelsesmedlem og 1. suppleant.

Bestyrelsen ser herefter siledes ud:

Formand Gert Frikke (ikke p& valg)
Kasserer Anders Hansen (nyvalg)
1. bestyrelsesmedlem Poul Olesen (nyvalg)
2. bestyrelsesmedlem Johhny Nielsen (nyvalg)
3. bestyrelsesmedlem Per Madsen (ikke pa valg)
4. bestyrelsesmedlem P. E. Thomsen (genvalg)
5. bestyrelsesmedlem B. A. Eriksen (ikke pad valg)
1. suppleant Finn Odderskov (nyvalg)
2. suppleant Per Jg¢rgensen (nyvalg)
1. revisor Finn W. Thomsen (ikke pd valg)
2. revisor Gitte Vasegaard (nyvalg)
3
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Formandens beretning.

Eventuelt
Det blev navnt, at det k X Gert Frikke kunne i sin beretning se tilbage pd et &r, der i store trak
an i
frem til brief;_ng K1. 9.00 vare vanskeligt for busfolket at n& havde artet sig vel for Alborg Svaveflyveklub. Forst og fremmest havde klub-
Der er flere mulighe:i ) F.ld X ben (som sadvanlig) bevaret sin gode dnd og kammeratskabsfelelse. Dernast
er: a 3 N
kgrer f skermsspringerne har en bus, der havde de driftsmessige resultater stort set levet op til de budgetmassige for-
ra Ngrresundby Torv, og her kan man komme med for 15 kr. = ventninger
kontakt dem. *
Endvidere opfordres bilend a1 1 Desvarre mitte vi konstatere en mindre tilbagegang i antallet af medlemmer.
llende m i i
omkring Handelsbanken k1. 8 Oz emmerll Aalborg til at kere Dette giver sig ckonomisk isar tilkende pd indtegtssiden, og denne nedgang mod-
. . og samle 4 , a . 3 . . . N
der og venter. N em op, der evt. star 4 svares ikke af en tilsvarende pd udgiftssiden. Medlemstallet er reduceret fra
; 72 aktive til 63 aktive, og da vort m&l er at 1igge pd ca. 70 aktive medlemmer,
‘,“ skal vi alts& have fundet ny i det kommende &r. Det betyder sikkert, at vi ved
g s@sonens start skal tilstrzbe at have omkring 75 aktive medlemmer, idet vi jo
' ved, at nogle falder fra i lebet af ret kort tid.
Det er derfor ogsd vigtigt, at alle "gamle" medlemmer ger sig klart, at ogséd
o , deres indsats og imedekommenhed overfor ny medlemmer er vigtig.
g - = criinacns ved L
2.7 et Infneizle 11
Til slut takkels Gext Frikke forsamlingen for god ro og ords .
samt coverrzhie Citte Vasegazard en lille afskedsgave 1 anled: i -
af fratrzielsen scm kezsserer i klubben. (Tak! - den blev jeg
meget glad fecr).
Sedvanen tro gik en flok kgkkenskrivere herefter i gang med at
smgre et bordfuld dejlige snitter.
Ref. Gitte
s Flyveaktiviteten i 1986 var god. Vort ny f1t, DG 300, flej en masse, -

faktisk nestmest af alle fly, og mange piloter blev omskolet til det. 163 timer,

FLAUENSKJOLDS ‘ 14 strek pa ialt smé 1400 km blev det til. Det bliver sikkert endnu bedre i den
: FARVEHANDEL * kommende sason.

Mest flyvende har som sidste r varet vores AS-K 21 med 166 timer, 482 spil-

Kastetvej 116 :
9000Aalborg - ’ ‘ starter og 96 flysiab. Altsd stadig et fly, som mediemmerne er virkelig glade for.
TIf. 131339 Det ser siledes ud til, at vore sidste to store investeringer i fly har varet rig-

tige.




Arbejdshesten Ka-7 har som sazdvanlig flajet flest starter med 660. stk. og
145 timer. Ialt flgj vi i 1986 2317 starter og 1080 timer, 65 strak med jalt
4785 km og endelig 185 flyslab, Sidste tal er absolut rekord, hvilket nok under-
streger, at sidste &rs beslutning angiende prisen pd flyslab var rigtig. Under-
skuddet p& KZ-7'erens regnskab er nemlig ikke blevet sterre efter de mange slab.
Tvartimod, selvom antallet ab slzb nesten fordobledes. »

Vor deltagelse i konkurrencer i -86 gav Hans M. Andersen en 1. plads ved NOM
i DG 300, Sorteperpokalen sendte vi til Skive, vi vandt den eensadede 100 km
trekant-pokal fra Aviator.

P& konkurrencefronten vil vi fortsat st som fortaler for de smd konkurrencer
klubberne imellem. De er en god lejlighed til at f& ny folk ud pd strak, og
de gavner samarbejdet klubberne imellem.

Desuden havde vi atter et succesrigt hold pd Arnborg til afviklingen af Dan-
marksmesterskaberne. Sejstrup og Co. fik atter megen ros for deres afvikling af

det store arrangement,

P4 flysik-omr&det fik vi atter i 1986 nogle pdtaler i forbindelse med
problemerne med afvikling af bdde faldskzimsklubbens og vore aktiviteter. Vore
to klubber har nu intensiveret sammenarbejdet p& dette omrdde, s& vi fortsat
kan dekke begge klubbers behov pd bedste mide.

Konkret vil springgraven nu blive flyttet nogle hundre meter mod syd, séledes
at trafikken langs hovedbanen vil blive kraftigt mindsket.

P4 vor egen side fik vi desvarre et sterre havari, idet vores Ka-6 knzkkede
den ene vinge ved en landing efter en flyveopvisning. Uheldet var hendeligt,
men @rgerligt.

P& materielsiden er vi ndet langt. Blandt andet har vore to K-8'ere féet
ny hud i Ceconite. De har fdet en hovedoverhaling af tre- og st&lkonstruktionen,
ny rumpe-formede sader, radio, indbygget antenne, een ny hood m.m.m. Alt i alt
en meget stor omgang, som medarbejderne hgster stor are af.

Den knzkkede vinge pd Ka 6 er ligeledes ved at vare lappet sammen. 1 sandhed
en mestervark i snilde i traebygningskunst.

Spillet har som sadvanlig undergdet forbedringer og reparation, og vi skal og-
sd snart have nye wirer.

P& klubhuset er de sidste smiting ved at vare i orden, og vi har i den for-
lgbne s@son rigtig kunnet nyde de bedre og sterre omgivelser.

Vi har fiet tilladelse til opforelse af endnu 6 hytter, hvoraf een allerede
er bygget. To mere i den 1ille udgave ventes fardige i 1sbet af sommeren.

Plantning af flere trazer/buske for at forbedre campingmul ighederne forudses.

¢+ 6

gkonomien md forstsat siges at have det godt, selvom overskuddet ikke blev
helt s& stort som planlagt i 1986. Vi har haft en tilbagegang i medlemstallet,
og vore investeringer blev ogsé sterre end forventet.

Medlemmerne har som vanligt ydet en stor indsats i arbejdet, bdde hvad angdr
det flyvemessige, vore faciliteter og det sociale. Mdske er vi stadig ikke
dygtige nok til at fordele opgaverne. Vi md forsege at gore det bedre,

Klubbens fremtid skal nok isa@r ses i lyset af, at det med vore nuvarende ak-
tiviteter er nodvendigt, at vi kan opretholde et medlemstal pd ca. 70. Maske
endda 1idt mere. Vore kontingenter m.m. skal holde trit med den almindelige pris-
udvilking.

Vores investeringsplan, som tidligere har varet forelagt i klubbladet vil vi
alistisk i sammenh@ng med udbud af fly,

)

fortsat folge op, sdledes at den er re

. e - T SR \“ -
En popular og afholdt kassgse modtog formandens,
klubbens og generalforsamlingens hyldest efter 8
arbejdsomme &r pd posten.

antal medlemmer og ekonomien.

Maske skal vi snart udskifte LS 1 og Astir med nyere fly, men i hvert fald
ckal vi fortsat strazbe efter at vare nselvfinancierende”, siledes at dyr léntag-
ning undgées. ‘

Vi skal fortsat prioritere det .sociale samvar i klubben hajt, da det er en
vigtig foruds@tning for, at vi oietpovedet kan fortsztte vores felles arbejde
og forngjelse. EQ

Overnatningsmuligheder (camping, hytter, noget for de unge) skal std hejt
pd listen over arbejdsopgaver, ligesom flyvesikkerheden fortsat skal tilgode-

ses mest muligt.

7
En tak rettedes til alle for udfort arbejde, stort som smdt, i 1986.




Aalborg Svaveflyveklub

KONTINGENTER 0G GEBYRER

Felgende kontingenter og gebyrer er vedtaget pd den ordinzre generalforsamling

den 7. marts 1987 og galder fra 1.4.1987 til 31.3.1988

AKTIVE MEDLEMMER
Senior, pr. mined
Junior (under 18 &r) pr. méned
Ingen flyveafgift

HALVAKTIVE MEDLEMMER

Pr. méned
Spilstart (inkl. 10 min. flyvning)
FLyveafgift pr. minut

Spilstart, fremmede - enkeltstarter
i forb. m. konkurrencer etc.

PASSIVE MEDLEMMER

Pr. ér
OMSKOLINGER M.V.

Omskoling K 8/Solo

Omskoling K 6

Omskoling glasfly (inkl. ASK-21)
Passagertilladeise
Indmeldelsesgebyr

Selvrisiko ved havari, maks.
Hangarleje, svavefly - pr. &r
Hangarleje, motorfly - andre

KZ-7

Sleb til 1.500', medlemmer, ensadet
- tosadet
Sieb til 3.000', medlemmer, enszdet
- tosadet
Sleb ti) 1.500', andre

Fergeflyvning, klubmedlemmer pr. t
Fergeflyvning andre, pr. t

Slzb over 3.000': betales efter minutpris

GEBYR VED KONTINGENTRESTANCER (fastsat af bestyrelsen)

Ved restance over 1 mdneds kontingent: kr. 10 for hver kr. 100 i restance.

Opgeres kvartalsvis pr. 31.3., 30.6., 30.9. og 31.12.

kr. 280,00
kr. 175,00
kr. 80,00
kr. 30,00
kr. 3,50
kr. 0,00

fastsettes af bestyr.

kr. 280,00
kr. 100,00
kr. 200,00
kr. 350,00
kr. 350,00
kr. 850,00
kr. 1000,00
kr. 950,00
kr. 3000,00
kr. 40,00
kr. 50,00
kr. 100,00
kr. 130,00
kr. 70,00
kr. 420,00
kr. 480,00

Ny PR-medarbejder i klubben

Da jeg nu ikke lengeré kan undskylde mig med det store arbejds-

pres som kasserer, md jeg finde p& noget andet. Jeg har derfor
tilbudt bestyrelsen min arbejdskraft som PR-medarbejder i klub-

ben.

Jeg havde tenkt mig at arbejde pd 2 fronter. Dels vil jeg forsege

i stgrst muligt omfang at £a vore aktiviteter omtalt i diverse

aviser, dels vil jeg forsgge at forgge tilgangen af nye medlemmer

ved diverse hvervekampagner.

I sidstnzvnte forbindelse har jeg talt med et par medlemmer om,

at de kunne s=tte en plakat med lidt information om klubben op

pa deres skole, med henvisning til at s¢ge yderligere oplysning

hos dem selv. Jeg tror, idéen er god, og vil gerne hgre, om der

er andre, der arbejder pd stg¢rre arbejdspladser/skoler, hvor

noget lignende kunne laves.

I ¢vrigt modtages alle idéer vedr.

~Yelefon

—ts

8:271231

PR gerne.

Gitte

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum




BEDES SAT PA OPSLAGSTAVLEN

TIL SALG:

OY-DXM

STANDARD AUSTRIA SH-1

kort sagt en standardklasse-SHK
bygget af Schempp-Hirth i 1965

max.,
min,
max.
min,

max.

glidetal 1:35 ved 90 km/t

synk 65cm/s ved 75 km/t, synk ved 150 km/t 2,03 m/s
hastighed 250 km/t

vegt 256 kg, max. vagt 350 kg

vingebelastning 25,9 kg /m2

optrzkkeligt, affjedret hjul

instrumenter:

5 m/s PZL variometer m. McCreadyring

3/9 m/s Heeg el-variometer

fartmdler m. farvemarkering

he jdemdler looo!

"o 3 km

kompas

drejnings- og krengningsviser

forberedt for radio
slutglidstabel

hood~ og vingeovertrzk, bukke til vinger og krop

har flejet 1143 starter, 1188 timer, 12.352 km
har gyldigt luftdygtighedsbevis og er i pen stand

selges for hojeste acceptable bud

kan ses pd Vesthimmerlands Flyveplads

ejeres

Per H., Eriksen, Grennegade 25, 9362 Gandrup tlf. 08-259688
Flemming Mikkelsen, Vejlen 68, 9430 Vadum 08-272116

2
Flemming Vasegaard, Hjelmensgade 13,

8000 Arhus C 06-198232

€

Folgende beretning ha- vi 1ant fra "S1deroret"
der har oversat den fra aerokur1er

-. ... ALDRIG MERE

Piloter der driver motor og svaveflyvning, men ogsi svave-
flyvere der udfere rejseflyvning med motorsvaver ved, hvor
vigtigt det er med en grundig meteorologisk forberedelse for
disse to former for flyvning.

Hvis vejret bliver godt s& tanker svaveflyveren, "hvor godt
bliver det".4Rejsef1yveren derimod, "hvor slemt kan det udvik-
le sig". Fremrykkende varm og koldfronter har ofte jordet svie-
veflyvepiloter, far de overhovedet har tankt p& en éventuel
vejrrisiko. Anderledes ser det ud for den der flyver med mo-
torsvave’ly eller selvstartende svavefly. Her kan en uforbe—
redt flyvning hurtigt fare til en gyser af rang. De meteoro-
logiske forberedelser m& ikke negligeres. Ligeledes skal man
felge med vejrudviklingen og eventuelt zndre disposition.

Cet oplevede Fritz Mohlenbrock sidste sommer, hvor han i
e€n FIK 20% foretog en rejseflyvning fra svaveflyvepladsen
Grose HOhe ved Bremen til Nordsgeen Juist. Evor hurtigt vej-
ret kxan sl& om, 0g hvor nedévendigt det er hurtigt at reagere
herpi, beretter han selv om.

udsigten for den 14. august led pd bld himmel, haj tem-
peratur og nzppe termik. Til aften ventede man at et torden-~
vejr ville traznge frem fra vest. Det er ikke vejr til svave-
flyvning tenkte jeg, men der er gode muligheder for en flyve-
tur til Nordseegen Juist.

12.21 VTC er jeg airborne. Luften er varm og tynd. I stedet
for den szdvanlige stigehastighed p& 2m/s, viser variometer-
nidlen i zjeblikket nejagtig 2m/s. Jeg gir p4 kurs 310° og
stiger op gennem disen. Selv i 2000 meters hzjde er det sta-
digvzk dejligt varmt, 17° udenfor. Godt 25 min. efter start,
befinder jeg mig i 3000 m's hejde i nazrheden af havet. I den—
ne hejde forhindre restriktionsomrdde ED-RY yderligere stig-
ning. Nu felger den forlzngst indarbejdede procedure for mo-
tor ind: Gas fra, afkeling af motor, tending fra, propel i
position, motor ind. I cockpitet breder roen sig. 80 km gli-
ding ligger foran mig.

X1. 13.31 lander jeg bane 26 pd Juist. 13 time senere lig-
ger jeg i det varme sand efter et forfriskende bad i havet,

11




da jeg pludselig fiAr eje pi Fremtonende skyer i vest. F& min.
senere dzkker de helt for solen. Disse ferste tordenvejrsbe-
budere ger mig urolig. Jeg kikker skeptisk op pa himlen, mens
jeg er pd vej tilbage til fiyvepladsen. Mon den hurtige ud-
bredelse af skydzkket ger det muligt at flyve hjem, sparger
jeg mig selv bekymret. Men hvor skulle jeg overnatte? Logi
mulighederne p& oen er pd denne arstid booket fulé uc. PA den
anden side har jeg kun shorts og en kortzrmet skjiorte pd, alt-
sd ikke nok til at jeg kan overnatte i Fflyveren.

Fra flyvepladsen telefonere jeg ferst til vejrtjenesten i
Bremen. Meteorologen anser det for muligt, at gennemfere njem—
flyvningen. Fronten ligger i sjeblikket p2 en linie Emden -
Lingen, og jeg md evt. g& 1idt mod est, for a2t komme ucden on.
For Bremen regner man ferst med tordenzktivitet om tre timer.
Med en sddan omvej, vil min flyvetid hjem kun vare 12 time.
Min besiutning var derfor: Jeg starter.

1 flyveren gennemgdr jeg uden hast den vante procecure. Ro-
taxmotoren er ikke rigtig.arbejdsvillig. den gdr ujzvnt, og
vil ikke rigtig tage gassen. Med tilpas brug af choker og gas,
f4r jeg den dog til at kere. Jeg sl&r radioen til, og lazsner
bremsen: "Juist-Info, D-CA kerer til start C3". Det er stadig-
vak meget Varmt, og med &ben hood ruller jeg ud til banen,
Hooden iukkes, take off check. "Juist-Info, D-CA klar til
stért bane 08". "D-CA, du md starte, vinden er 3o grader,

1o kts". Jeg giver Fuld gas, og straks forsluger Rotaxmotoren
sig. Hurtigt gashéndtaget tllbage. og et nyt forsigtigt for-
seg. Denne gang gar det, og motoren leber sikkert med €300
rpm, Jeg letter og stiger med loo km/t mod est. Foran mig er
der bla himmel og alle instrumenter er i "gront omride".

“Juist-Info, anmoder om mit starttidspunkt". “D-Ca, du var
i luften p4 timen, god hjemrejse". "Mange tak - farvel".

I 300 m's hejde ligger jeg flyet ind i et hajredrej, og min
udsigt til en sikker hjemflyvning bliver ringere, des mere
jeg kommer rundt. Himlen er foran og til hejre for mig nejag-
tig s& merk som vadehavet under mig. Farveskalaen gér fra be-
skidt gr&, over dybt merkebld til sort. Horisonten forsvinder
i dis, man kan ikke se fremad. Det ser uhyggeligt og bedreve-

12

ligt ud. Var det bedre, at ieg var blevet pd jorden?

Jeg ligger p4 Xurs 130°, den korteste vej over vadehavet
til kysten. Min Rotax leber med €loo rpm, trods det stiger
det stadigvak kun med 2 m/s. Da jeg ndr kysten, drejer jeg
i Boo m ind. p& en estkurs og stiger: looo-1300-1600 m viser
hojdemileren. Mod 2st er der endnu 1idt bli himmel at se,
men cdet bliver mindre. T 2000 m begynder mit Fly at vibrere,
farten stiger uden videre til 120 km/t. Regn. Flyet reagere
for man kan se det. Sekunder senere pisker driterne ind i-
mod hooden. I regn flyver FIKen ikke ret godt. Alts3: Gas
fra, teznding fra, ind med motoren, flaps pd §° og med 200
km/t vek Fra skidtet. Hurtigt er jeg igenriem regnomridet,

Jeg trekker farten ned pid 150 km/t og orientere mig. Min
POSition er over lLangeoog i 15cc m's3 hzide,

De bld hulier er forsvundet. Nu er himlen gré og sort over
cdet nele. Hermed er der sparret for min hiem mlflyvning. Flud-
selig faler leg mig ensom cg forladt heroppe, Hvor kan ieg
lande sikkert nu? Formasteligt at flyve i sidan noget vejr.

Jeg kan skimte Spiekeroog ude i disen. Skal ieg fiyve vi-
cere mod Wangerooge og lande der? Jeg kaster tanken bort, og
drejer igen ind pi 110°, s& hurtigt vil jeg jikke opgive, luf-
ten er rolig, flyet flyver stabilt med 150 km/t og 2 m/s synk,

P& Bremen Tower, Ffrekvens 118.5 Mez, er der ikke et ord om
torcenveir, Ti min, senere og 25 km lzngere fremme ligger mi-
i1t &rflyvepladsen Jever foran mig, men min heide er nu ind-
skrenket til mindre end looo m. Hvad ska2l jeqg gere? Skal jeg

starte motoren? Den var ikke sarlig villig da jeg skulle af-
sted. Hvad nu hvis den ikke vil starte?. Mine chancer for at
komme ucderom uvejret vil da vare drastisk formindsket. Skal
jeg lande i Jever. P3 militerflyvepladsen imellenm jet jagere,
eller p& en mark?.

Disse muligheder er ikke szrlig tillokkende. Den of fentlige
Flyveplads Wilhemshaven - Mariensiel ligger lo km Fremme.
Straks bedre. Men skrit til hajre for mig bemzrker jeg en rzk-
ke cumuluslignende skyer. Der md vare termik. Miske kan jeg
forbedre mine glidemuligheder tanker jeg, od har allerede

lagt mig incé pd den nye kurs. Jeg fisker efter slutglidscom-
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"puteren p4 bagagehylden og fastslar: Til en strakning p& 70-

8o km behover jeg ved et glidetal pd 3o ca 2700 m's hajde.
Langsomt kommer skyerne nzrmere. Jeg flyver Xkoncentreret,
med farten pA bedste glid - 900 m. 850 m viser ha ] CFTaIE*eﬂ

1 ‘750 m begynder Jevers kontrolzone, o5 der vil jeg ikke -ind.
.0g faktisk, det stiger. Kort efter viser mit variometer O.
- - -Luften er rolig, og ingen turbulens. Jeg anslér at jeg er

50-100 m over skybasis., Variometeret stiger Jzvnt jo nzrmere
jeg kommer skyerre., 1-2-3 m/s, ganske roligt gér det opad.
Variometeret klatre roligt videre til det nér 5 m/s anslaget.

Fasineret iagtager jeg det store. skuespil. Skyerne sycer
ligesom skumsprejt i brezndingen, Lange kondensstriber er der
nedefra og opefter.'Mit blik lesner sig fra skyerne og van-
dre nea pa 1nstrunenterne Fart: loo km/t. varjometer fuld
udslag.. Fodhejdeméleren érejer 1lgesom en <ar*use1

En enorm kraft hzver mlg opad Jeg ;lyvev hen lang° skyerne,
ligesom pa et bJerghang, men afstanden bliver hurtigt mincre.
Flyet's nzse drejer hele tiden til venstre, indtil jeg 1 en
vinkel pé 90° Flyver vzk fra skyerne. Min fart andrager loo
kxm{t. Trods det haler skyerne ind p& mig. Ved 120 km/t er af-
standen den samme. G&r det? Med en fremryknlnbshastﬂghed pa
120 km/t? 2000 m viser hejdeméleren. Detvpakker til. en niem-
flyvning.
P4 mindre end 3 min. har jeg vundet 1200 m. Men nu har jeg
travlt. Plapshéndtag frem, og PIKen sk/der afsted. Fartmile-
ren er p& den rede streg, 280 km/t, og det g&r stadigvek frem-
ad., S& hurtigt har jeg aldrig flzjet strzk fer. Det er lige-
som en rué. Jeg flyver nu langs motorvejen Wilhelmshaven -
Oldenburg. Forhdbentlig flyver jeg ikke ind i noget turbu-
jens med den fart. Foran ude til venstre dukker "Wesser knzk-
ket" op. Til hejre ligger Oldenburg, svart at fa oje pd, alt
svemmer vzk i det merke fra skyerne. Tordenvejret er i nar-
heden, men der er stadigvzk 30 km hJem.

S4 er vejen sparret. I 2500 m’s thde foran mlg dukker plud-
selig kondenshv1rv1er Op. Det er umuligt- at undv1ge. I brok—.
dele af et sek. senere flyver jea ind i det. Turbulensen ram—
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Lamae

Jeg flyver forbi Lemwerder

mer flyet som et kelleslag, slutglidscomputeren knalder imod
hooden, cockpitet forvandles til en stevsky. Bolsjer, kort og
alle lese genstande, hvivler imellem kinarden. Det fér igen-
nem mig: PIKen bliver sldet i stykker.

Flyveren gennemrystes, som var det af en kxmpehdnd, det
knager og brager. Instinktivt trzkker jeg hovedet til mig

J
4-5 sek. vare heksedansen, s& er alt igen s& roligt som far-

Sammenkrebet og med pulsslag langt over lc¢o, finder jeg
igen mig selv. £t hurtigt blik ud til halre og venstre, vin-
gerne er der endnu. Forsigtigt trzkker ie¢ pinden til mlg,
og gAr hurtigt over i en venstre kurve, i en vinkel pad 2s®
trzkker jeg farten af Flyveren. Ved en fart pé¢ 130 km/t tra-
ker jeg bremserne ud, og flyver pd en @st kurs vz fra fron-
ten. Langsomt begynder det at synke, det GAr nedad.
ter luftbremserne ind igen. '

Jeg sat-

over kontrolzonen ved Bremen gi&r jeg igen pi en sydkurs,
éer ligger ude til venstre., Der
ifelge slutglidscomputeren kan jeg nd
det med 700 m's hejde. Stadigvak synker jeg med 150 xm/t pi
en sydkurs. Delmenhorst dukker op, 0g der bagved i disen lig-
ger Grose Hohe. Til venstre ligger den belyste landingsbane,
Bremens lufthavn. P& Towerfrekvensen er der ingenting, der
tyder p3, at der er noget unormalt.

er endnu 18 km hjem.

Jeg er i mellem tiden kommet For langt mod 2st. Grose Kdhe
ligger tat op ad fronten. Langsomt ligger jeg flyet over i en
flad hejrekurve. Foran mig er alt sort og merkt. Hvordan skal
det her mon g&? Jeg satter radioen p& 123.5 MHz og kalcer vo-
res flyveplads.

nGrose HSke, D-CA". Ingen reaktion, Turbulensen tegynder,
nGrose Hohe, D-CA". Jeg md flyve langsommere, turbulensen bli-
ver kraftigere, nervesiteten breder sig. Med helt &bne bremse-
kXlapper og med fulde rorudslag kan jeg med ned og nzppe holde
flyveren under kontrol. wGrose Hohe, D-CA"™. Ingen svar, Xam-
meraterne har forlangst trukket flyene i hangar.

Omkring mig buldre luften. Fartmiler og variometer danser.

Mine nerver vibrere. Trods bremseklapper fuld ude, bevager
hejdemdleren sig opad. At lande her er vanvittig. Ubevidst
har jeg nu drejet flyet 180° rundt, og dernede foran mig lig-




ger qen belyste bane 09 i Bremens jufthavn. Jeg griber to
gange ud i luften, inden min hdnd far fat om frekvensomskif-
teren p& radioen, s& kraftig danser flyet rundt i turbulensen.
Jeg f£ar hurtigt stillet ind p4 118.5. "Bremen Tower, D-KECA,
skifter". "D-XECA, Bremen, goddag, skifter". "Bremen Tower,
D-XECA, VFR fra Juist, min position er Delmenhorst 3oooft.

Jeg kan ikke lande pa sveveflyvepladsen Grose Hohe pé& grund
af tordenvejr, m& jeg komme ind og lande?". ’

"p-CA, selvfelgelig md du lande. Hvad er din nzjagtige po—
sition?". Denne rolige og saglige stemme far mig til at falde
til ro. Straks faler jeg mig ikke mere alene.

"Min position er midt over Delmenko*st, nu i 28ocft, Min
kurs er direkte mod bane 03, D-CA".
sen mindre, jeg sztter farten op. Jeg vil ned inden det bli-
ver for sent.

Langsomt bliver turbulen-

"p-CA, har du transponder om bord". “Negativ, D-Ca". Farm-
mileren nzrmer sig igen den rede streg. "D-CA, fortsat an-
flyvningen mod bane 03". "Det er forstdet, ieg fortsztter an-
flyvningen, D-CA".

Sstor og beroligende lang, ligger landingsbanen foran mig.
"DeCA, kan du komme ind pd en lang finale til bane 0S".
wpositiv, D-CA". Kvilken frakersel skal ieg bruge?". "D-CA,
brug rullevele eller C, eller hvor det passer dig bedst™.

Jeg har endﬁu for meget hejde, hastigheden m& jeg ogsd recdu-
cere, 160 km/t. Bremserne forsigtig ud, flaps pa +4°, Glide-
vinklen passer. "D-CA, du er 3NM fra tazrsklen til bane 03".
"pet er forstaet, D-CA", Bremserne kommer langere ud, Farten
gir ned pa 140 km/t. "D-CA, vinden er 150° 1loknt, det er til-
1adt at lande", "Det er tilladt at lande, D-CA"., Kjul ud, len-
dingscheck, flaps +12°, det hele er i orden.

Jjeg flyver over tzrsklen med loo km/t. Udfladning, og k1 17.
13 ruller FIKen pd landingsbanen, Bremseklapperne ind, flaps
£12°,
ret ser slemt ud." “D-CA, vi sender en "Follow-me" ud til dig.

wgremen Tower, hvor md jeg stille flyveren, tordenve j-

Ham felger du bare efter’ ‘
PlKen ruller af banen ved rullevej B. séigr energien opbrugt,
og hejre vinge lzgger sig p4 jorden. Min anspandthed lzgger

sig, den pludselige stilhed tranger langsomt ind i min bevidst
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hed. Jeg trazkker vejret dybt. Det hele.er gdet godt.

Resten er hurtlgt fortalt. Besatnlngen pa "Follow—me" hjel~
per mig med. at fortQJre flyet. V1ngerne bllver fastgjort til
ojer i betonen ved hj2lp. af .snor og karab1nhager.,1mens vi
arbeJder med at fortaJre flyet Fejer det forste vindpust.
hen over pladsen, og blaser min hat af, Vlnden skifter fra
150%/10knt til 250%/ 44knt. .. . .

I nyhederne blev der senefe fortalt om det varste uve i i
drevis., Jeg havde oplevet det pd nzrt hold Uden hgalp havde
jeg sandsynligvis stae;'med en_bunke glasfiberskrot.

F.D.Mbhlenbroék

Ovenstiende artikel er oversat fra aerokurier 5/86

XR .
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Efter flere moder er der nu udarbejdet en plan for den fremtidige afvikling
af samtidig faldskarms- og svaveflyeaktivitet pd vores flyveplads. Aftalen inde-
barer forst og fremmest en flytning af springgraven nogle hundrede meter mod
syd, men desuden har Luftfartsdirektoratet stillet felgende krav: Minimumhojde
ved passage af "bane i brug* er for alle trafikanter 1500 fod, der skal pd hver
flyvedag etableres en kontakt og klar aftale om ansvaret for koordinering af
aktiviteterne, ligesom der skal feres en journal over, hvem der pd den pigel-
dende dag er ansvarlig for al flyveaktivitet.

En arbejdsgruppe fra hhv, faldskarmsspringerne og vor klub er allerede i gang
med arbejdet om de fzlles regler, og nermere oplysninger vil tilgd alle instruk-
torer og ansvarshavende S-piloter, s& snart reglerne er klar.

Lrgringee. boner @ ¢ incmEit med @iyiemer i
srsiem. .

. vort
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Som trofaste lasere vil kunne erindre, var Per Eriksen sidste &r pd en sar-
deles spendende rejse til diverse engelske flymuseer, pubs m.m. Hvis andre
skulle vaere blevet interesserede efter Pers beretning her i bladet om de man-
ge skenne, gamle flyvejern i det engelske, sd skal vi her hilse og sige, at
det nu atter kan lade sig gere at komme af sted. Tjzreborg Rejser flyver den
20, september til London med interesserede, og Dansk Flyvehistorisk Forening
har stillet et omfattende program pd benene for deltagerne. Bl.a. med besgg pd
alle de forende flymuseer i England.

Prisen bliver for flyrejse, hotel med morgenmad og bustransport ved falles-
arrangementerne, men minus entreer etc. kr. 2898,- pr. person.

Nazrmere oplysninger kan fdes hos Tjareborg Rejser, att.: Mona Madsen, Kervej
8, 6731 Tjereborg, evt, tif. 05 171711, Men SNAREST!

E Olieprodukter
\ mtuldinl
/@ /M/ A Varmeanizg
, \ | tilolie og gas
' Herska hverken Service pa
'l" szlgesvarereller - olie- asfr
H hverves medlemmer ! 0g gasly
Vi har sdmend bare
-|" kebtpladsen her . Ars
! for at stette en god sag : 621988
‘ og sende dig en ' ’

venlig hilsen fra

N BP energi
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Vi fik brev.

Vi har faet brev. Fra vores allesammens 1ille Dan. Som nu jo efterhdnden

er giet hen og blevet stor, Alt for stor (lang) mener nogle. Efter sigende flgj
han p& det sidste helst AS-K 21 solo fra bagsadet.

Speg til side: Den kare dreng er for tiden i Staterne, altsd USA. Endnu er han
sbenbart ikke blevet udvist, for vi har fiet en hilsen fra ham fra Colorado.

Dan arbejder ps sin trafikflyveruddannelse og det gir dbenbart godt derovre,
- las selv: "Jeg har det ellers godt herovre. Jeg bor sammen med en nordmand og
en anden dansker i et hus lige uden for Durango, Colorado. Byen er ca. pd storrel-
se med Hobro, liager i en hgide af 6500 fod og er helt omgivet af hoje bjerge
{Rocky Mountains).

wvorladsen ligger ca. 20 km syd for byen ng er 17t mindre end Alharys

i Sgyy ogTogoat f b ey A omvring 430 7 Taer nE hooen, 0 [C%
oojeg van biive ner som instoukter tal eftevéret. Titers f
sor So-pitot pbooen Cessna 421 il Derver, som fnuveinoew verdens travierle “ufts
havn, {Londors Heatrrw 2r nr, 6) P& den made hdber jeg at f& skrabet timer nok

sammen til at komme hjem som pilot.

1 fritiden har jeg fundet en 1ille svaveflyvepiads med 3 fly, bl.a. en gammel
Blanik, ca. 10 km. nord for byen. Jeg har varet derude, men det eneste, jeg sé&,
var en hangar, en vindpose og en gamme} Super-Cub. ’

60 kilometer til den anden side ligger et stort skisportscenter med masser
af muligheder, s& vi keder os bestemt ikke.

Jeg skal nok lade here fra mig senere.”

Karlig hilsen

Dan

20

Sményt.

Selvom det vist slet ikke herer hjemme under SMA - nyt: Bo er efterhinden langt
fremme med arbejdet pd at klistre vores stakkels Ka-6 sammen igen. P& nuvarende
tidspunkt er hovedbj®lken sat sammen igen, diverse finérsarbejder godt i gang,
og et par ny spanter nmsten klar. Enhver, der ikke har set, hvordan Bo arbejder
mesterligt med tre, damp og 1im, har virkelig snydt sig selv for meget. Det er
ganske enkelt hindvark pd hejeste niveau.

Linnemann har fundet et alternativ til vore gamle Instamatic-kameraer, som
vist roligt kan kaldes foreldede til vort brug. Billedkvaliteten er ikke just
fremragende, og snart er det efter sigende heller ikke langere muligt at kebe
film ti1 dem. Vi skal derfor have noget andet.

£t andet kan fies for kr. 198,00. Det skulle tage rimeligt gode tille-
der pi standardfilm (prevefilm er under fremkaldelse), og det er nemt at montere,
‘cet “ev findes standerdgevira i bunden af kameraet,

s&de=t ramere blev personligt uceiy

+31 hyer onlal+ siesbooitat

SPIS OG BO
PA
'HORNUM KRO

"TIf 08-66 10 0Ol
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Arets kvindevintertraf fandt sted i Vejle Svaveflyveklubs dejlige klubhus
pa Hammer. Det samlede omkring 20 deltagere, der havde en hyggelig og vist ogsd
udbytterig week-end ud af det. Vi har desvarre ikke til dette nummer modtaget
noget referat derom. Men da der fra vor klub iovrigt ogsd deltog et par ikke-kvinder,
kan vi da hilse fra Poul Erik og Flemming o0g sige, at de da ogsd havde det
ganske rart. De to var bl.a. involveret i madlavning og et mindre causeri.

ryggét perlende frisk. ’

KRISTIAN - CERES - ARS
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Selvom det er sent: Et enkelt foto fra Sorteperfesten i Skive. Vor klub var
godt reprasenteret, og alle havde vist en hyggelig aften. Og Skive havde @re
af arrangementet. Vi glader os allerede til at komme igen naste &r!
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Leca - helvagselementer til boligbyggeri!
. Bagmur- og skillevaegselementer fremstilles specielt ehter Deres
tegning. .

Fremsend snarest teghingen over Deres riybyggeri, og De vil da
. modtage uforbindende tilbug pd levering cg opstiiling.

Elementerne er godkendt af boligministeriet og produkticnen
kontrolleres af statsprgveanstaiten. ~

Skivervej 7 limmwr ELEMENTFABRIK | als
9362 Gandrup |
Telefon 08-2590 66

AALBORG SVAVEFLYVEKLUB:

Formand: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
tif. 08-35 19 82

Kasserer: Gitte Vasegaard, Lindgvaenget 11, True,
8381 Mundelstrup, t1f. 06-24 48 09

Sekret®zr: Poul Erik Thomsen, Alskovvej 11, 7830
Vinderup, t1f. 07-44 21 77

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVAVENYT:

Gitte og Flemming Vasegaard, Lindgvaenget 13, True,
8381 Mundelstrup, ti1f. 06-24 48 09
Ib Friis Mikkelsen, Tilemansvej 21, 8450 Hammel,

Svavenyts girokonto: 5 60 29 55

KLUBHUSET:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Aars, t1f. 08-66 14 72




