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JULEFROKOST ~ JULEFROKOST

Arets julefrokost ligge i &r allerede den 28/11. P& nuvarende tidspunkt
kan der ikke siges meget om menu eller pris, men mon ikke Irene fglger traditi-
onen: Ovenud godt og s@rdeles rimeligt ?

Tilmelding kan ske p& listen p& opslagstavien i klubhuset eller til Irene
pd t1f. 08 463121 senest en uge for.

I samme forbindelse holdes medlemsmgde k1. 13. i klubhuset - altsd ogsd ler-
dag den 28/11. Sandsynligvis lykkes det at f& Bgrge Hansen fra Holstebro til at
komme og fortzlle og sin kiubs tur til bslgeflyvningscentret Sisterdn i Frank-
rig. Mon ikke snart nogle fra vor klub er modne til en bplge-ekspedition i det
udenlandske? Maske kan du p& dette mpde f& netop den information, der skal til,
for du {og andre) kaster sig ud i eventyret. Med derfor op og lyt og sel

.. 621122
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Skore opfindere: Se her !

Jeg havde lovet ikke at skrive mere om det at skulle tisse
i et svavefly, men jeg vil gere en undtagelse, idet det
kan vere med til at bevise, at jo langere vak fra London,
folk bor jo mere interessante (= underlige) er de. ved
BGA konferencen i Harrogate horte jeg en sandfardig histo-
rie fra et medlem af en klub i det nordlige.

Han ville lgse det klassiske problem med at skubbe vand
opad, og havde fdet den idé, at man kunne trzkke det opad
istedet. Han lavde en konstruktion bestdende af forskel-
lige plasticslanger og en af disse gummidimser, som pa
det seneste har fdet usadvanlig meget omtale i medierne,
en vindspejlvaskerpumpe og et 12 V batteri til med brutal
magt at ekstrahere vasken.

"Hvordan virkede den under flyvning 2" spurgte jeg.

Ja - s& langt ndede jeg aldrig, sagde han. Ferst provede
han den af, mens han 13 pd ryggen pd badevarelsesgulvet.
Da han tandte for den, fandt han ud af, at den gav et
voldsomt og hejst ubéhageligt sug (jeg glemte at sporge,
om ikke 6 V ville have givet et mere behageligt sug) som
efterlod nogle meget omme marker. Hans anden fejltagelse
var at lade badevarelsesderen std Aaben, s& dahans kone -
der som svaveflyverkone ellers altid er forberedt pad lidt
af hvert herte de maerkelige lyde fra Heath Robinson ma-
skinen efterfulgt af endnu merkeligere 1lyde £fra ham,
skyndte sig ud i badevarelset. Der foreligger ikke noget
om det efterfelgende replikskifte, som mid overlades til

laserens fantasi.

S & G juni-juli 87

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 8430 Vadum

‘Telefon 08-271231




Landingskonkurrencen 1987 blev afviklet d. 24. oktober med et rekord-
stort antal deltagere, nemlig 28. Og der blev tale om kamp lige til stre-
gen, Efter forste runde var hele 7 piloter under 2 meter, sd det var sand-
synligt, at vinderen skulle findes blandt disse. Som spandingen steg mod
slutningen var det pludselig den gamle redakter, der forte, og denne stil-
Ting holdt Tlige til den allersidste landing. Poul Erik Thomsen, der ogsd i
forste omgang havde den suverant bedste landing, viste, at dette ikke var
noget tilfelde og lavede ogsé 2. omgangs bedste landing. Derfor i sandhed
en vardig vinder. Han kunne derfor senere pd dagen indkassere pramien, der
med henblik p& det klamme efterdrsvejr var en flaske rom. Desuden fik han
sit navn p& landingsplakaten.

Se samtlige resultater pd fglgende side.

Ievrigt lavede eleverne bagefter deres egen 1ille konkurrence pd Ka - 7.
Den vandtes af Chr. Fyrst med 10,79 m foran Elisabeth med 16,65 og Gitte A,

med 36,17 meter.

Pilot

Poul® Erik Thomsen
Flemming Vasegaard
Tage Havsager

Per Jgrgensen

Brian H. Jensen
Johnny Nielsen
Carsten Ullerup
Borge Nielsen

Kaj Olesen

Ib Friis Mikkelsen
Gert Frikke

Poul Olesen

Finn Odderskov

Bent Erik Thomsen
Flemming Kristensen
Per Eriksen

Kaner

Linnemann Kristensen
Hans Nielsen

Bent Kirkegaard
Agnethe Olesen

Hans Bo Poulsen
Gitte Vasegaard
Birgit Eriksen
Bjarne Jensen
Julius QOlesen

Anne Crethe Bendixen

Bent Jensen

1 forseg

0,98
1,61

2. forsog
0,84
0,97
1,62




Ved festen efter landingskonkurrencen blev &rets pokaler uddelt. Efter
rosende formandsord fik felgende pokalerne:

Distancepokalen: Poul Olesen for en 308 km mangekant EK-VH - Arnborg
- Hammer - Viborg - EK-VH

Hastighedspokalen: Niels Sejstrup for en 107 km trekant med 84,8 km/t.

Varighedsfadet: Agnethe Olesen for 3 flyvninger pd tilsammen 9:45.

Santos Dumont-pokalen: Agnethe Olesen for gode resultater i det hele taget.

Poul Olesen med sin distancepokal.

Sejstrup-pokaleg:’ Niels Sejstrup efter der foreskrevne pointsberegring.
peter Bo® mindepokal: Hans 5. min. Nielsen for godt kammeratskab.
od instruktorindsats.

Instruktorpokalen: Ib Friis Mikkelsen for g

% -

Ib Friis Mikkelsen med en fortjent instrukterpcekal,
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Fra @stsjellands blad,Luftposten, har vi 1ant
fglgende:

[_tomensen] har betznkt os andre en spzndende beretning om hans tur i en F-16.
Formodentlig noget. der aldrig bliver os andre beskaret...

Foran den spidse nese strezkker bane 29 sig nzsten i det uendelige. I cockpittet
hgres kun en svag susen fra motoren. Alt virker fredeligt og en smule uvirkeligt.
GIT fgrer langsomt gashindtaget frem, og stgjen stiger en smule. Bremsen
slippes, og man presses pludseligt hardt, meget hérdt, tilbage i szdet. Farten
passerer 100 knob, og umiddelbart efter lgfter GIT flyet fra banen, og vi stiger i
en stejl vinkel op mod de lave skyer. Jorgen vender lige pludselig rundt og star p4
hovedet, foran ses Vojens og Haderslev, i horisonten skinner solen mod det bla
Lille Blt og Sydfyn. Jorden ruller en halv omgang igen, og med hovedet tet oppe
under stratus skyerne, som dzkker Sgnderjylland 1 1800 ' flyver vi mod Bigg med
420 knob p4 klokken.

Forberedelserne har veret lange. Som flyveleder i flyvevibnet har man lov til lej-
lighedsvis at deltage i den daglige treeningsflyvning, men riget fattes jo penge, og
der skal spares overalt. At flyveledernes lejlighedsvise flyvning nemt kan blive
udskudt i det uvisse, er jo indlysende. Nar man s samtidig har tjenestested i
Kastrup, langt vak fra de flyvende eskadriller, virker mulighederne for en
flyvetur ret diffuse. Ménederers bearbejdning af de "rigtige" person - dem man
kender, som kender én, der vistnok har en onkel o.s.v. - havde dog til sidst faet alle
brikker til at falde pé plads. Sted: Flyvestation Skrydsrup. Tidspunkt: 5. eller 6.
maj. Flytype: F-16.

Mandag eftermiddag ankom vi 3 flyveledere til Skrydstrup. 2 af os var tzndt pi
idéen om en flyvetur i en F-16, den tredie ville bare kigge pa, overbevist om at han
ville f4 en starste forngjelse. Pa dette tidspunkt ansa jeg realistisk chancen for en
flyvetur for at vre cirka 25%. Mandagen forlgb med indkvartering, lidt planleg-
ning, en indkgbstur til Tyskland, middag i Haderslev (udmerket italiensk restau-
rant pa torvet) og derefter tidligt hjem i seng. Forinden havde Helge og jeg trukket
lod. Han tabte, jeg skulle flyve fprst.

Tirsdag startede med et solidt morgenmaltid. Derefter en tur i Tamnet for at sige
goddag til kollegerne. Helge og jeg smatrippede utilmodigt, indtil vi blev sendt ud
i Eskadrille 727. "Goddag, hvor kommer I fra 2", "Ah nej, de ved ikke engang, at
vi kommer". Mine verste anelser blev beskaftet! "N&, jamen velkommen, vi er
lidt underbemandede for tiden, sa det kniber med at n4 det hele. Nu skal jeg finde
nogle videofilm, som viser lidt om F-16". Jeg m4 hellere se godt efter, for det
bliver det tatteste, vi nogensinde kommer pé en flyvetur. Hvordan kan de vide, at
vi har alverdens tilladelser og dispensationer, nir de ikke engang ved, at vi
kommer. Well - folkene var flinke, og kaffen var dejlig varm. (Det er nok ikke
godt med for meget kaffe, hvis nu.... né nej, det bliver jo alligevel ikke til noget).
Endelig kommer der en bemarkning fra én af piloterne: "Hvem af jer er det, der
skal have flyveture 7" Ja, det var jo s& Helge og mig.




"I skal have et szdecheck, [ kan lige fglge mig ind i briefingrummet”. P& en halv
time gennemgés indretningen i bagszdet af en F-16. Katapultsadet affyres med et
stort éult handtag, som sidder der, hvor udlgseren sidder.i en LS-4. Bare nu
ikke...... gammel varne og alt det der, og t&nk hvis vi stadig holder 1 hangaren!
Bare rolié, kun piloten i forsdet kan affyre katapultszderne, forklarer GIT, men
skulle han vare "indisponeret”, kan man vippe en kontakt med venstre knz, og sa
virker handtaget.

Efter briefingen bliver vi sendt afsted for at hente flyveudrustning. Der er ingen
muligheder for flyvning for i morgen, l¢d beskeden. Flyveudrustningen er alt, det
udstyr der kreves af sikkerhedsgrunde, for at medfglge som passager. Vi kgrte
ned bz"i Jageret, som ligger langt veek fra eskadrillen. Samtidigt med at vi ankom,
ringede telefonen. "Vi har to ledige bagsader til et par slgve ﬂyv;lederc, hvis de
kan stille her ude i eskadrillen i fuld flyveudrustning inden 30 minutter”. Vi rog
direkte 1 Guiness Rekordbog. Fgrst af med alt tejet. Derefter ifpres man:
Brandhzmmende undertpj, gummidragt med fodder, brandhemmende flyver-
dragt, sokker, stgvler, hjelm, handsker, harness (til fastspznding 1 sadet),
red;ingsvest og iltmaske. Tror du man ligner en mmmapd ? Qg tror dg deter
nemt at bevege sig 7 Vi lignede nzermest to malkekger. Tilbage til eskadrilien, og
klarmelding efter 25 minutter. P dette tidspunkt var jeg allerede gennemblodr af
sved, s& mit undertgj var ekstra brandhemmende.

Det viste sig, at et fly var géet i stykker, og de to pi}oter blev here_fter tildelt hver
sit toszdede fly, s de kunne flyve en tur med os. Vi blev kgrt pd til flyet, og med
nogen besver fik jeg mig kantet op i bagsadet. Nar fgrst man sidder d;r, er uds'ty-.
ret ikke leengere generende, og man fgler sig med det samme.godt tilpas. GIT i
forszdet koblede "intercom'en” til, og hans (rolige) og mit (let anstrengte)
andedrzt kunne hgres i hjelmens hgjtalere. Det tager cirka 10 minutter at
gennemga alle checks og starte motoren, derefter triller vi ud til bane 29.

Efter den bratte "maximum performance take off", hvor man efter kort tid stiger
lodret op mod skyerne, var det rart at 2 tid til at fal?e lidt tit ro i cockpittet, mens
vi flgj ud mod Lille Bzlt. Forberedelserne var gact sa hurtigt, at der slet ikke
havde veret tid til sommerfugle i maven, og starten havde ikke givet den mlgdste
adrenalin i blodet, lidt skuffende. Over Bagg mgdte vi den and_en F-16, og i taet
formation flgj vi mod nord i 2000". Himlen var b}ﬁ, og solen skinnede npd pa deF
skgnneste danske landskab, man kunne forestille sig. Nord for Bogense gik vined i
cirka 300" og fortsatte rundt om Fyn ned i Store Bzlt. Landkortgt flytter sig
hurtigt, nir man bevager sig med 420 knob, og snart p_asscrede vi Langeland,
hvor vi "splittede op" og flgj i hver sin retning. Efter 1 minuts flyvning vendte vi
om, og nu gjaldt det om at fange den anden uden selv at blive overrasket. F-16 er
udstyret med radar til formlet, sd den selv kan opspore fiendtlige fly. Radaren
kan ogs4 bruges til navigation, idet den kan vise et meget detaljeret billede af
jorden foran flyet. Mens vi prgvede at "fange” Helge, kom en tysk jetjager af typen
Tormado forbi, han fik live en tur med pé vejen - han s& os vist aldrig.

hh

Vivendte nzsen mod vest, og nu var det min tur til at flyve bastet. Pinden sidder i
hgjre side af cockpittet og kan kun bevages nogle fa millimeter til hver side. Med

bavende fingre tog jeg fat og forsggte at flyve lige ud. Det gik fint - s& lznge jeg

holdt fingrene vaek. Flyet flyves af en til formalet ganske velegnet computer. og
der er ingen grund til at blande sig. Kun hvis man gnsker at @ndre flyets stilling,
skal man trykke let pa pinden i den gnskede retning, resten klarer den selv.
Gashandtaget i venstre side af kontoret giver én fornemmelse af den kraft, flyvet
er i besiddelse af. Blot et lille skub frem, og du presses tilbage i szdet.

Efterhanden var vi ndet hjem til Skrydstrup, og GIT overtog flyet. Naste fase var
kunstflyvning, og det kan den bare. Loops, rul og alt det andet freekke. Man bliver
hurtigt glad for sin g-dragt. som ved hjzlp af trykluft presser hardt om dine ben
og mave, og derved hjzlper med at presse blod til hjernen; men selv med
g-dragten er det en kraftanstrengelse, nar g-maleren viser 7,5, og jeg folte efter-
handen, at min gummidragt var fyldt med sved til op over knzende.

Turen var efterhanden ved at vaere slut. Vi lavede et par anflyvninger til bane 29
og landede efter 1 times flyvning og taxiede ind pa standpladsen, hvor jeg forlod
fiyet med samme clegance, som en elefant der slar kolbgtter 1 en telefonboks. I
Skrydstrup har de den tradition. at ferstegangspassagerer far heldt en spand vand
i hovedet, nir de kravler ned fra flyet. Jeg har altid troet, det var ubehageligt, men
nu ved jeg. at det er det eneste man har lyst til. Men som de sagde til mig: "Du er da
vist rigelig vid i forvejen”. S& matte jeg selv tage et brusebad. inden jeg blev fort i
messen. Det cr npjagtiet som 1 (JSF, alt det sprendende koster ol.

Peter Eriksen
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Her skal hverken

salges varer eller

! hverves medlemmer.

Vi har sdimaend bare

kobt pladsen her

for at stotte en god sag

og sende dig en

venlig hilsen fra
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Saldo pr.

-

34 (10 - €7

NAVN tilgede | gald ?obyr
Mads Als v 3.200 40
Anders M. Andersen 1. Yoo

Gitte M. Andersen 250

Hans M. Andersen 572

Anne Grethe Bendixen Io)

Ib von Clauson Kaas 2.510 1290
Ole Trend Cristensen 220 60
Ove Renbjerg Christensen 2

Flemming Dyrman Soo 220
Birgit Als Eriksen 500

Per H. Eriksen 560

Kaj Fogh 2.450 150
- Erik Frikke lo 60
Gert Frikke 3;)20

Mads Guldbek 230 20
Anita Halkier Ys

Anders Hansen o

Ivan S. Hansen 128

Poul Jerup Harboe' 1.265 0
Tage Havsager O

Poul Hedemand 2..009, 9y 140
Finn Hougard (D)

Bent Jensen . qo

Bjarne Meller Jersen s

Brian Holm Jensen o)

Lars A. Jensen /7 -

Per Brink Jergensen 350

Bent B. Kirkegaard (o)

Chr. E. Kjeldsen 3‘3'53

Lene I. L. Klausen O

Hans Jern Klitgaard 560

Flemming Kristensen o

Linneman Kristensen 0o

Poul R. Kristensen 0

Lars Krull Zzg

Gunnar Larsen o)

Ole Larsen ‘30

Jorgen B. Lassen qL{O /0
Jacob Bach Laursen O

Poul Er:k Laursen 7‘10 (110

A

Gebyr - tilskrevet

den 30/9 -§7

NAVN tdgode k1% {d qgebyr |
Per Madsen /Z(/‘,l /5 - ) i
Flemming L. Mans £é0

Kirsten Maltha O

Flemming Mikkelsen 55

Ib Friis Mikkelsen (&)

Jorgen Lund Mogensan /1.810 {120
Borge Nielsen 560 !
Hlans G. Nielsen /50 i
Henrik Chr. Ni=isen ?15- 0 !
Johnny Nielsen 128,35 i
Kenneth Nytofte 1180 40

Finn Odderskov Yo ’

Agnete QOlesen Hogs 30
Julius Olesen 288 |
Kaj Olesen als !
Poul Olesen (9]

Stener M. Pedersen Y90 0

Hans Bo Poulsen SO, 40

Niels Sejstrup i 560

Boegild Skamris 15

Evald U. Serensen 250 60

Jens Ole Sorensen /27150

Gudrun Teilmann 5'0

Ole Samsee Teilmann 350 8o

Bent Erik Thomsen /5‘0 i
Finn W. Thomsen 30 !
Poul Erik Thomsen {0

Carsten Ullerup 56O

Flemming Vasegaard {50

Gitte Vasegaard 320 |
Finn Ostergaard 3
Christiam Fyrst 0 :
Mohammed Peza Ziadmanesh O |

Elisabeth Rgmer Munk-Chtistense, O | |

Nitls Brohwm Pedersev | I ay3 i
Svrea Brohn /Dcd&/xq | ! ALY} |

IQLT

£396,35 _ 2595¢ S

|
|
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Det franske firma Centrair havde i oktober to af sine flytyper pd char-
meoffensiv i det nordiske. 0gsd Arnborg blev gastet, og fra vor klub var
bl.a. Flemming Kristensen p& pletten og proveflgj for Svavenyt. Vor udsendtes
beretning felger her.

Midt i oktober holdt den franske svaveflyfabrik Centrair demonstration af
deres nyeste tosadede prototype Marianne og det eenszdede standardfly Pégase
p& Arnborg. Vi stod sd en flok entusiaster og ventede det meste af sgndagen
p&, at reprasentanten og den danske forhandler skulle vise sig. Endelig ved
14.30-tiden rullede de to transportvogne ind pd pladsen: Centrairs reprasen-
tant fortalte pd engelsk, at han havde demonstreret flyene i Finland og Sve-
rige og degen i forvejen pd Kaldred ved Kalundborg. Han virkede meget trat,
men da han og hans kone havde fdet en kop kaffe, gik vi i gang med at samle
den tosazdede Marianne. Jeg spurgte, om Pégasen, som jeg var mest interesse-
ret i, ikke ville blive samlet, men p4 grund af det sene tidspunkt, ville
der fgrst blive lejlighed til at flyve den om mandagen, hvor jeg desvarre
skulle p3 arbejde. Men reprazsentanten tilbed mig at trazkke Pégasen ud af
transportvognen og orientere mig om dens fordele. Det skal indskydes, at
den danske forhandler, Niels Tdrnhgj, ringede afbud, da det motorfly, han
skulle komme i, mdtte vende om pd grund af dérligt vejr.

vor udsendte klar til start sammen med Finn Thierry Andersen.

N&, da den tosadede var blevet samiet, tog vi den s& i ojesyn. Centrair-
manden undskyldte, at han ikke var blevet helt ferdig med cockpitindretnin-
gen og finish'en omkring samlingerne, da han pd grund af arstiden var nodt
til at tage til Skandinavien og demonstrere flyet, inden sneen lagde sig.
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Jeg syntes nu, at flyet var pant lavet, selv om det var en prototype, 0g

vi fik at vide, at Centrair havde udviklet en helt ny og meget dyr gelcoat,
som de tyske fabrikker var helt vilde efter at f& fingre i, idet den ikke
skal have tendens til at krakelere..

Marianne er p& ca. 19 meters spandvidde og har et glidetal pd 40. Det
har en markant hej bagkrop og et smalt, hejt cockpit, hvor hoje personer
sidder godt bade for og bag. Indretningen var meget fornuftig, - ligesom
vores AS-K 21, - dog virkede luftbremsehdndtaget 1idt klodset lavet og

anbragt.

Jeg skulle jo prove flyet, og da jeg ikke har passagertilladelse, tilbed
Finn Thierry Andersen at s@tte sig bagi. Tovet blev sat i, og Super Cup'en
trak af med os. Vinden var ved at vende, s& det var en medvindsstart, og
vi rullede lenge pd banen, sd jeg trak pinden 1idt tiibage for at lefte nase-
hjulet, uden at det dog fik den hgjtliggende haleslaeber til at rgre jorden.
Endelig kom vi i Tuften og 14 stabilt i slzbet. Da vi var hoppet af, preve-
de jeg et stall, og det gik udmerket med 1idt rystelser og en lallende pind,
inden vi faldt igennem.Centrair siger minimum 65 kilo i forsadet, og med
mine 72 kg og pinden i maven ville den ikke g8 helt i std ved ligeudflyvning.
Derefter floj jeg nogle kurver og provede et hurtigt kurveskift, hvitket
viste, at sideroret nok er lige i det mindste, idet snoren gled helt ud til
siden. Jeg troede ferst, det var min fejl, men Finn Thierry spurgte fra
bagsadet, om han mitte prove, da flyet havde gjort det samme, da han flgj
fra forszdet. Det samme gentog sig, og formanden fra Fyens Svaveflyveklub
fortalte senere, at han ferst havde kunnet & snoren til at std lige, da han
lavede et langsomt skift pd ca. 6 sekunder.
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Herefter satte jeg farten op til 150 km/t, hvorved flyet sank 1} m/s.
Ved 170 km/t sank det pludselig 3% m/s, - en ganske markant trek, der ikke
kan ses pd den udleverede polar, men som midske skyldes det store, afskarmede
faste hjul. Landingen var enkel som med AS-K 21.

For mig virker flyet udmerket til videregdende strzkflyvning, men da der
blev flgjet i smorluft, er det vanskeligt at sige noget om dets termikegen-
skaber., Igvrigt vil Janus nok ogs& vere en hédrd konkurrent til et fly, der
knap nok er ferdigudviklet.

Efter flyveturen fik jeg Pégasen demonstreret pd jorden, og det ligner
en AS-W 19, - bare med bedre egenskaber (glidetal 41). Det havde en flot
finish og var godt indrettet. Sammenlignet med LS 4, DG 300 og Discus stiger
Pégasen bedre, men den synker til geng®ld mere ved hastigheder over 140 km/t.
Alts& ikke noget konkurrencefly, men som klubfly en udmerket afigser for et
1.generations-fly. Prisen er 149,000 francs, og der er 3 mdneders leverings-
tid.

A1t i alt en interessant oplevelse med de to franske fly, der miske i

fremtiden f&r en sterre udbredelse i Danmark.
T

FK
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”gget perlende frisk. |
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AT FORUDSIGE TERMIKKEN

fra det udmerkede svenske blad Se-
gelflyy sport har vi lant
nedenstdende artikel.

Svaveflyvemateorologien begynder
efterhinden at tage form af en selv-
stendig gren indenfor flyvemetcoro-
logien. En god udvikling er, at ver-
densorganisationen  for meteorologi
(WM0) sammens med OSTIV bar udgivet
en hindbog for sveveflyvemeteorolo-
gi, fechnical Note No 158 Handbook
of meteorological  forecasting  for
soaring  flight. Den har passerct
ganske ubemarket, men den tyske me-
teorotog Manfred Kreipl har oversat
dele og publiceret dem 1 det vest
tyske Pliegermagazin.

In videnskab md vaerdsette de ratio-
nelle forhotd 1 virkeligheden, sage

do dogiske  sommenhange  0g 0 vine,
twordan virkeligheden styres af love
1S grundlaeqggende forudsetninger.

{iler for al bruge Richard Bach's
ord: Deb betyder  ingenting, hamlen
eroaltid med os. Den misforstir al-
drig nogel o Den deommer akke. Denoan-
kiager ingen. Kort sagh, harlen eor
bare.

Vi behaver ikke Tundere sd lange for
ot Torstd, hvor vigtige vore anagly-
ser af atmosfazren cr. Selv for me-
teorologer, som til bueedag sysler
med al bestemme deovighbigute cgen

skaber hos en Iaftmasse,  er der
mieget at tere of svaveflyvning. bor

chovmpet ee o det o de samcthuenoe,

som forklarer sebrisefronter og and-
re minifronter, orografiske effek-
ter, konvektion og ikke mindst luft-
forureningens betydning
fortemperaturfordelingen. Men svave-
flyvningen har meget andet at byde
pi. Den koncentrerer sig i alminde-
lighed om variationerne hos en luft-
masse, som knapt nok er malbare, men
som har betydning for, hvordan
variationerne sker. Det  skaber
forstdelse for samspillet mellem
mikro- og makroforeteelser og viser,
at generelle udsagn altid har und-
tagelser.

Vi tanker os, at almosfzren optrazder
med najaglighed udfra sine love. Vi
tznker os, at den er rationelt ind-
rettet.

Alligevel taler vi om den 1 hejst
personlige vendinger, subjektivt ud
fra wvore egne erfaringer og erin-
dringer om brogevejret for nogle ar
siden. Det er denne blanding af sund
foroutl og co ometeorologi med viden-
skabelige  forudseininger som  udger
el stimulerende spendingsfelt
indenfor sveveflyvaingen. Og det er,
hwid disse neste sider handler om.

AT TORUDSIGE TERMIKKEN

Svavet lyvemeleoroligien indeholder
en rakke problemer, som er vigtige
for oversiglsmeteorologien. Specielt
stor viden or uduviklel med hensyn
til konvektion. Hvordan  termikken
udvikles or el spergsmdl om  jord-
overfladens  reflektionsevne,  jord-
fugl ighed og vegetation,  landskabs-
straktur oy gordiyper. Det sydst-
navt e sprlter specielt enostor rol
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le om foraret, hvor jordens evne til
at afgive varme er hejst varierende.
Disse faktorer tilsammen udger en
slags grammatik, som forklarer ter-
mikkens skabelse men egentlig ikke
andet. Der er en slags logik 1 fug-
tighed og jordtypers reflektionsev-
ne, som er ganske enkel at forklare
og som har sin padagogiske fortje-
nester hos en skare nybegyndere.
Disse faktorer er vigtige for at
forstd hvordan det jordnere milje
pulserer, lever, afgiver wvarme og
suger kulde 1 et kredslaeb. Som be-
kendt kan et omrade, som vender mod
vest vare en god kilde til aftenter-
mik, hvilket skyldes der
indstralende sollys og dets vinkel
mod overfladen. Og erfaringsmessigt
ved vi, at sadanne effekter sandsyn-
ligvis er mindre udtalte efter
lengere terkeperioder. Vi ved at be-
tonflader, stenbrud og starre byer
savel som fabrikker har sine speci-
elle egenskaber som termikkilder.

At fabriksomrader, parkeringspladser
og grustag er gode termikkilder om
morgenen er antagelig overvurderet.
Helt sikkert reflekterer de en bety-
delig mengde varme og skaber turbu-
lens i det jordnzre omrade, men i
vort klima er omridet begrenset i
hejden til nogle hiundrede meter,
medens det kan vaere betydeligt
hejere narmerc mkvatqr.

Det forste man ber tanke pd er, at
skellet mellem det jordnare omrade
og det teradiabatiske omrade
ovenover er ganske stort. I det
jordnere omrade er termikken uorga-
niseret og turbulent og specielt om
morgenen er det ikke s& let at iden-
tificere et samlet omrade med sti-
gende 1uft. Afhengig af tilstands-
kurvens udseende vil den jordnare
konvektion hindres af inventioner om
morgenen, specielt i stabile vejrsi-
tuationer med varmeudstradling om
natten. Tertermikudviklingen ovenfor
har et anderledes udseende. Tempera-
turaftagningen med hajden falqer
ganske neje linjen for teradiabaten
og termikken er organiseret til far-
re omrader end i det jordnere omri-
de. termikboblerne tenderer ogsi mod
at fa et andet udseende over det
superadiabatiske, jordnzre omrade.
de former sig til mere eller mindre
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Lturcbulente stromme eller wusynlige
svainpeskyer selv om  termikken kan
vare bade oval og kantet 1 horison-
tal retning, afhengiq af vinden.

For den konvektive proces spiller
vinden en betydelig rolle. Den har
sin  betydning for termikboblernes
organisering pd  himlen.  Vinden
skaber en rakke vilkar for termikken
og bestemmer  dens form. On god
tommelfingerrege]l siger, at afstan-
den mellem to skyqgader er 2,5-3
gange hejden of skybasen. hvis der
findes en  konvektionsbegrensende
inversion t 3000 m hajde, sd betyder
det at afstanden mellem skygaderne
bliver ca. 7-9 km. Cumulusgaderne er
nesten  udelukkende  paralelle  med
vinden i det konvektive omrade, men
1 sammenheng  med  fronter og wind
shear 1 hejjden kan man en gang imel-
lem 4 et ganske kempliceret billede
af skygader, som ordner siq vinkel-
ret. pd vinden. bn sddan vindvridning
i hajden skaber forudsatninger for
et vejrfanomen, som er ganske almin-
deligt i et land som Sverige, men
som lenge var ukendl, nemlig termis-
ke bulger.

Som enhver, som kan bhlive forhekset
af ab fulge de krefter, som efter-
handen farer til en Ch-sky, findes
billedet af den lille vatsky pa net-
hinden. Den begyndende Cb o far en
tille hat pd, som eftecrhinden Far
bygget mere pd, si der spart findes
et veldigt omrdde med sky og ispar-
tikler, sne og regn. Den subjekiive
iagttagelse fra jorden siger, at der
ma vere en lille belgesky, Cu pi-
1éus, for at bevise at en Ch'er vil
vere at se om nogle timer. Men
egentlig handler det om en tempera-
turfordeling, som er nadvendig for
at starte disse hastige processer.

Fortsattes i naste nummer.

SMANYT

Bestyrelsen har ikke fdet megen response pd tidligere folere om interessen
for en klubejet hytte. Opferes en s&dan hytte, tenkes den forst og fremmest som
et tilbud til de medlemmer, der egentlig gerne af og til vil overnatte pd plad-
sen, men som ikke er jublende lykkelige for campinglesningen. Bestyrelsen vil
derfo- gerne snarest hgre, om det er et onske om at kunne udnytte en hytte pa
udlejningsbasis. 0g noget om, hvordan man kunne tenke sig det organiseret i
praksis. Vil man f.eks. gerne kunne leje en soveplads for en enkelt week-end,
for en sason eller evt. for langere tid? Har man nogen idé om, hvad det md kos-
te? Osv. osv.

Een ting er sikker: Kommer der ingen henvendelser, kommer der heller ingen
hytte. Sa derfor: Sig frem.

Ole Larsen og Poul Harboe er meldt passive.

Desvarre har vi atter haft indbrud i klubhuset. Denne gang er tyvene gdet
grundigt til varks, idet.alt, hvad der evt. kunne gemme penge, er blevet brudt
op. Det er bl.a. gdet ud over glautomaten og depotets der. Desuden er vores
mikrobelgeovn blevet stjdlet. Det ngjagtige kontante belgb, der er forsvundet,

er endnu ikke opgjort, men det dzkkes neppe af forsikringen. Derimod skulle gde-
lzggelserne og ovnen vare dekket. 0g heldigvis slap vi for det ofte langt dyrere

herverk, der ofte finder sted i forbindelse med indbrud.

DEMENTI: Lisbeth og Per blev ikke, som vi skrev i sidste nummer, viet pd radhu-
set, men skam i Ars Kirke med rigtig prast og det hele.

SPIS OG BO

PA
HORNUM KRO

Tif. 08-66 10 Ol
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Artiklen tyv-stjalet fra Hemings Kontakt.
OMIKRING TO OL

Jeg svarger, den stod klokkeren pé integratoren - den var pd 6 m/s...

NAir jeg har flejet langsomt er det altid let at se tilbage og finde fejlene.
1 de sj=ldne tilfelde, jeg flyver hurtigt, kan jeg derimod naesten aldrig sige,
hvad jeg gjorde rigtigt. Det kan dog nok forventes, da det at flyve hurtigt
haenger uleseligt sammen med det ikke at begi fejl. Og dog - méaske er det
ikke sd simpelt, men I ved, hvad jeg mener. Jeg husker dog én flyvning,
hvor det gik sterkt, og jeg ved pracist hvorfor. Det var held.

Min forste udtzrskling var absolut radselsfuld. De ferste 20 km skred af-
sted i sd moderat et tempo, at jeg besluttede at vende om og preve igen. Andet
forseg var knapt bedre. Lavt og langsomt. Men, det var sent og jeg matte hel-
lere fortsztte. Nasten alle de andre var allerede afsted. Jeg sd et svavefly
cirkle lidt fremme. Jeg flej derover og fandt en lille, pan 2 meter-boble. Den
gik til 2100 meter eller deromkring; jeg steg i top og fortsatte. Dér var et
andet svavefly. Det var tertermik og jeg havde ingen anelse om, hvor termik-
ken ellers ville sti, sd jeg flej derover. Han havde ogsa en lille, fiks 2 meter,
og jeg fulgte ham. Jeg lavede dette kunststykke omkring fire gange for at na til
forste vendepunkt. Andre fire forte mig en trediedel ned ad andet ben. Det var
faktisk helt morsomt! Maske skulle jeg ta’ og gere det med vilje naste gang-

Omkring dette tidspunkt forsvandt alie de andre svavefly af syne. Jeg reg-
nede med, de alle var s& langt fremme, at jeg ikke kunne se dem lengere.

Jeg fortsatte lidt tilfaldigt ud i det bla for mig selv. Da havde jeg faktisk ingen
anelse om, hvor termikken skulle findes. Jeg mener, her kom jeg bare lallende
afsted pd kursen - da himlen gav mig dette fantastiske spark bagi. Det er min
erfaring, at nar dette sker, kan man ligesdgodt fortsatte ligeud, for det er kun
et spark. —Men, dette var et pokkers stort spark, sd jeg tenkte: Hvad skidt

jeg giver den en omgang. Til min store overraskelse steg det hele vejen rundt.
Sa, jeg drejede igen. Kom lengere op. Ih! na da da! Nu var det sjovt igen.

Boblen var snaver. Jeg stod op pd vingetippen, vred den rundt og centre-
rede. Variometret skreg som en stukket gris, ndlen var bejet omkring stoppet,
mens integratoren stadig talte opad og G-belastningen pressede mig flat ned i
sadet. Jorden spandt som en top, vinden hylede gennem udluftningskanalen og
himlen var sa bla, at det gjorde ondt - jeg steg som en raket. Da jeg kom
hejere op blev boblen breddere og jeg kunne slappe mere af. Jeg sd pa viserne
igen. Integratoren var faldet til ro pd 6 m/s.

I 2700 meter lagde jeg marke til, at verdenen virkede sterre, som den al-
tid synes at vare, nidr man kommer s& hejt til vejrs, at horisonten nasten
krummer. I 3300 meter begyndte det at blive koldt og-jeg lukkede for den friske
luft. I 3500 meter ebbede boblen lidt ud, og jeg begyndte at bekymre mig om,
hvornar den skulle forlades. Hvis jeg var kommet ind i en anden luftmasse,
hvor alle boblerne ville blive ligesom denne, skulle jeg nok forlade, nar stiget.
gik under 4 m/s. -Men, hvis det var en ener, matte jeg hellere blive til under
1-14 meter. Svart at sige. Boblen laoste selv problemet for mig, da den dede.
Videre. Men, hvad skulle McCready-ringen std pd? Samme problem. Luften
feltes som den gjorde lavt nede. Jeg indgik et kompromis og satte ringen pa
3 m/s.

P4 andet ben var jeg hejt nok til, for en gangs skyld, at se pa orkenter-
ranet med beundring. En sjazlden luxus. Lidt til min overraskelse var boblen
god nok til at f4 mig rundt om andet vendepunkt. Ogséd helt fint, for jeg havde
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faktisk ikke market noget termik siden. Jeg var igen lavt. Vendepunktet var en
flyveplads, s& ingen sved; men min raekkevidde var efterhdnden begranset. Jeg
skulle bruge en boble ; men intet spor. Ikke andet for end at fi taget det billede.
Efter vendepunktet kerte jeg pd kurs, mens jeg nervest kikkede nedad -~ sa
loftedes svaeveflyet som en belge lofter en gummibad. Hot dog ! Rullede ind

og trak. Variometret skreg og reagerede, mens jeg folte jorden falde og for-
svinde. Denne boble var langt mere rolig end den forste. Ikke helt sa kraftig,

men hvem kunne klage: 3 m/s til 3000 meter. Jeg raesede igen pa kurs, hjem- —

ad. Jeg regnede ud at én boble mere ville veere tilstrakkeligt.

For jeg kom sa langt fik jeg pa fornemmelsen, at den sidste boble aldrg
ville vise sig. Det var underligt, men jeg vidste, jeg lige havde set dagens
sidste boble. Hellere slutte langsomt end rase lige i jorden. S& klogt {og helt
ukarakteristisk) skruede jeg McCready-ringen tilbage og satte farten ned.
Whisper mode - 110 km/t. Jorden kraviede forbi. Luften var stadig urolig og
stodte til flyet; men der var intet stig. 35 km ude begyndte buskene at se
store ud igen, men lykkehjulet (slutglidsc’omputeren) fortalte, at jeg ville klare
den, hvis der ikke kom kraftigt synk - som det ellers er s& almindeligt i or-
kenen. Altid, ndr .... men, jeg var heldig og i de sidste minutter rydede jeg
op i cockpittet, meldte ankomst 09 lukkede op for vandet. '

Frem med pinden sa sikkerhedshejden kunne breandes af. Vingerne ruskede
og hovedbjelken bag mit hovede omede sig. Sigt efter jorden. Sigt efter terskel-
linien. Jorden kom rasende op. Fladede ud et sekund. Kaktuserne var slerede.
Over linien trak jeg tilbage og sked op i luften. Hjulet ud. Anden traffik? Lande
pd pletten.

Jeg havde ikke set andre fly siden halvvejen. Jeg havde troet, de alle var
foran. Det er ikke pessimisme ; det er erfaring. S&, jeg var erligt talt over-
rasket over at komme pd finalen og se et tomt flyfelt. Ogsa en sand fryd.
-Selv om det var held.

Jerry Kaufmann

Oversat fra Soaring, april '87 af OK til Kontakt.

FLAUENSKJOLDS
FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
TH.131339
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Gandrup Elementfabrik

Bagmur- og skillevaegselementer fremstilies specielt efte: Deres
tegning.
modtage uforbindende tilbud p3 levering og opstilling.

Elementerne er godkendt af boligministeriet og produkticnen
kontrolieres af statspreveanstaliten.
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. Fremsend snarest tegningen over Deres rnybygger, oy De vii da

AALBORG SVAVEFLYVEKLUB

Formand: Gert Frikke, Ranunkelvej 8, 9240 Nibe
tif. 08-35 19 82
Kasserer: Anders Hansen, Korsgade 40, 2.th., 9000
Aalborg, t1f. 08-16 66 73
Sekreter: Poul Qlesen, Jens Baggesensvej 9, Vejgaard,
9000 Aalborg
Klubbens girokonto: 5 11 94 13

Medlemsbladet SVAVENYT:
Flemming Vasegaard, Hjejlevej 47, 8641 Sorring,
t1f. 06-95 71 18

SVEVENYTS girokonto: 5 60 29 55

KLUBHUSET:
Vesthimmerlands Flyveplads, 9600 Aars, t1f. 08-66 14 72




