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DANSK SVEVEFLYVER UNION

ILSLETHET KONGELIG BANSK AFROKLUB OG DANSK TR 4TS okt \ND

Til Svaveflyveklubberne
MEDDELELSE NR. 42

ORGANISATION NR. 15
Den 30/11-87
Ang. ansattelse af ny unions-medarbejder.

Denne skrivelse har som primezrt mal at skabe politisk dak-
ning for ansattelse af yderligere en medarbejder i Unionen.

Men skrivelsen skal ogsa belyse, hvilke fordele vi danske
svaveflyvere har af unionen og belyse det arbejde, der i
¢jeblikket laves af de fastansatte.

To gange er ridets gnske om yderligere personale blevet for-
kastet, nemlig ved klublederseminaret i 1985 og ved det se-
neste reprasentantskabsmgde. Begge gange er der blevet hen-
vist til mulighederne for rationalisering og uddelegering af
arbejdsopgaver.

Vi har gennem de senere Ar foretaget rationalisering bade i
arbejdsgange og i arbejdsopgaver, endog i en sidan grad, at
vi pAd flere omrader, f. eks. i behandling af materielsporgs-—
m&l, er kommet i en vanskelig situation.

v i

V. har ogsd i vid - udstrakning uddelegeret ellier spgt at ua-
delegere. Men vor erfaring siger, at en uddelegering i mange
tilfzlde medferer et gget pres pa unionsadministrationen,
der skal vare koordinator mellem de, der har faet opgaven ,
og det radsmedlem, under hvis resort, opgaven ligger, eller
fordi de, der har paAtaget sig opgaven, ma trakke p& den vi-
den, der er opsamlet hos de ansatte. Vi har palagt de enkel-
te radsmedlemmer en razkke arbejdsopgaver, der 1ligger uden-
for, hvad r&dsmedlemmerne begr og kan beskaftige sig med.
Radsmedlemmerne er nu engang ikke uddannede sekretarer, og
det er urimeligt, at de skal beskzftige sig med regular kor-
respondance, ligesom man ikke kan forlange, at de skal kunne
formulere sig i et sprog, der kan anvendes overfor f.eks.
offentlige myndigheder.

N&r vi i ridet fastholder vort ¢nske, trods de afbisninger,

vi har medt, skyldes det, at vi kan se forholdene i et vide-

re perspektiv, end det er muligt for den enkelte klubleder.
»

Historie

Siden Dansk Svaveflyver Union blev genskabt i 1972, er den
eneste udvidelse af medarbejderstaben, der har fundet sted,
sket i 1982, hvor Lilian Sgrensen gik fra 1/2- til 1/1-tids-
ansazttelse.

I 1972 var der 1.700 medlemmer og 225 svavefly i D.Sv.U.
I mellemtiden er disse tal vokset til 2.200 medlemmer og
450 svavefly.

En lang razkke af de opgaver, som man idag arbejder med,
fandtes ikke i 1972, og de krav, der stilles til D. Sv.U.'s
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organisation er i det hele taget meget stegrre idag end i
1972.

Gennem mange Ar har unionen mélbevidst arbejdet pa at fa

overdraget si mange opgaver som muligt fra Statens Luft-
fartsvasen (SLV).

Dette har vi gjort ud fra ensket om at skabe stgrre frihed
©g selvstyre og ikke mindst, for at danske svaveflyvere skal
undg4 si mange af de dyre SLV~gebyrer som muligt. Men vi har
ogsé gjort det, fordi vi mener, at vi gennem unionen med

vort sagkendskab, i mange tilfzlde kan gere det bedre end
SLV kan.

Ogs& i andre henseende har Unionen arbejdet pa at skabe s3
mange omkostningsbesparelser som muligt for klubberne og de
enkelte svaveflyvere, GF-forsikringen er et godt eksempel
herpd. Denne ordning har ikke alene givet os en billig for-
sikring - s& billig at vore nordiske kollegaer misunder os -
men den har direkte medvirket til, at konkurrerende forsik-
ringsselskaber har mAttet holde deres pramie p& et accepta-

belt niveau.

Fremtid

Unionen vil naturligvis fortsatte sine bestrabelser for et
storre selvstyre og for at billiggere sveveflyvningen.

SLV er blevet palagt at skaffe dekning for en lang razkke af
sine udgifter, bl.a. skal luftfarten selv dazkke sine udgif-
ter. Dette nye princip medferte de meget store gebyrstignin-
ger den 1.januar 1987.

Bl.a. pd grund af de mange protester, man fik i den anled-
ning, overvejer SLV i #jeblikket nogle meget epokeggrende
rationaliseringer. Planerne gar pd, at SLV vi1l anvende mere
tid p4 tilsyn og mindre til fornyelse af certifikater og
lignende, hvilket vil indebzre uddelegering af ansvar og
kompetance, langere perioder for helbredsgodkendelser og
fortlgbende certifikatgr.

Disse tanker passer godt i vore bestrabelser, men det er
nedvendigt, at vi kan dokumentere, at vi har en organisati-
on, der kan magte opgaverne.

Vi er p&4 vej til selv at kunne godkende svaveflyvepladser,
og vi kan midske f& rettigheder omkring certifikater og lage-
attester. Med en gget kapacitet vil der vare mange andre om-
rader, hvor vi kan medvirke til at det bliver bade lettere
og billigere at vare svaveflyver i Danmark.

Et snarligt og akut problem er, at Ole Didriksen om ca 5 ar
agter at pabegynde en nedtrapning af sin arbejdsindsats.

Dette medferer, at vi om fA4 4&r under alle omstendigheder
skal have fundet en aflgser, og det skal ggres sa betids, at
han kan blive oplart og overtage den know-how, der er opbyg-
get gennem Ole Didriksens mangedrige virke.
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Nutid

Den billiggsrelse og det selvstyre, som vi navnte, at Unio-

nen har udvirket, kan bedst illustreres ved at se, hvorledes
svaveflyvningen ville fungere uden Unionen.

En god rettesnor vil vare A-piloterne og de forhold, de dyr-
ker deres interesse under.

Et A-certifikat er idag meget dyrt, og det skyldes ikke ude-
lukkende merudgifter til benzin og motorer, men i hej grad
udgifter, der er pdlagt motorflyene og flyveskolerne i form
af gebyrer og regler fra SLV.

Hvis vi ikke havde Unionen, dets personale og de funktioner,
der udfegres enten ved frivillig eller 1lgnnet arbejdskraft,
og hvis vi vil vedblive med at vare accepterede som lige-
stillede kvalificerede luftrumsbrugere med ret til at flyve
f.eks. i kontrolleret luftrum, maAtte vi forvente, at udgif-

terne ved at dyrke svaveflyvning ville narme sig et niveau,
der svarer til motorflyvernes.

" Vi frygter i radet, at vi meget let kan komme i den situati-

on, at de rettigheder, som vi gennem Arene har tilkampet os,
bliver inddraget af SLV. Det vil ske, hvis vi P4 grund af
kapacitetsmangel i organisationen ikke er i stand til at
indfri vore forpligtelser.

Hvis dette er tiifazldet, vil sammenligningen til A-piloter-

nes forhold ikke langere vare utopi, men barske kendsgernin-
ger.

Lad os tage et milbar eksempel pA, hvorledes dette vil vare:

Hvis Unionen, maske p& grund af personalemangel, ikke er
stand til at indfri de Kkrav, der stilles fra SLV til behand-
lingen af materielssager, vil det betyde, at SLV selv vil
overtage kontrol, tilsyn m.v.

Hvad betyder det for jeres klub ?

Jo ~ det betyder at det 4rlige syn af et fly vil koste 1.135
kr., (se venligst SLV's gzldende gebyrreglement under "ikke
medlem af D.Sv.U."}, hvilket for vor flypark pa 450 svavefly
ville betyde en udgift péa

R kroner 510.000,00

Det er da til at forstd !

De 240 kr., som hvert enkelt svaveflyvemedlem i 4&r betaler
til Unionen giver for 2.100 svaveflyvere i alt 504.000 kr.
eller mindre end det Unionen sparer svaveflyverne for pi et
enkelt omrdde ! Og det pA et omridde, som vi desvarre ikke er

istand til at passe szrligt godt pa grund af kapacitetsman-
gel.

Lad os navne andre eksempler:
- teoriprever Hvem skulle lave dem ?
SLV ? .
Hvad vil det koste ?
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- instrukterkurser Hvem skulle lave dem ?
sLv ?

Hvad vil det koste ?

~ GF-forsiking Der skal vere en daglig kon-
. taktperson/sagsbehandler. El-
lers falder ordningen vak.
Blot en fordyrelse pad 1.000 kr.
pr. fly vil medfg¢re en merud-
gift pa 450.000 kr. !

- telefonkonsulent Hvor ville du henvende dig med
dine problemer ?

- Arnborg Hvor skulle vi afholde vore
konkurrencer °?

- materiel Hvor skulle vi finde autorise-
' rede flymekanikere ?
Hvad vil det koste ?

- flyveskoletilladelse Skoleflyvning m3d idag kun fore-
gad i én af SLV godkendt flyve-
skole. Hver motorflyveskole har
en sadan tilladelse - som de
giver SLV 9.800 kr. i oprettel-
se og 6.700 kr. A&rligt i forny-
else for.

Unionen har idag denne tilla-
delse for samtlige sine klubber
under ét.

Uden Unionen og med ca. 40
klubber ville udstedelsen koste
klubberne i alt 392.000 kr. og
det Arlige gebyr ville veare
268.000 kr.

- Praktisk S-prove S-kontrollantordningen kan ikke
’ fungere uden Unionen.
Vil SLV stille i weekenden for
at afholde prove ?
Hvad vil det koste ?

Vi skal ikke tratte jer med flere eksempler, men blot kon-
kludere, at Unionen gennem sin historie har tilegnet sig en
rakke rettigheder og goder, der som sd& mange andre forhold
kun fungere i kraft af Unionens, specielt de fastansattes
virke.

Ved gennemgang af Unionens regnskaber og gennem "snakken pa
pladsen" har mange klubledere desvarre den opfattelse, at de
samlede 1lgnomkostninger i Unionen gar til administratien,
administration og atter administration af administrationen.
Den myte vil vi gerne have manet i jorden !

Vore medarbejdere yder en aktiv, kreativ indsats for dansk
sveveflyvning gennem det samlede virke. Der g&r 100-vis af
timer til hver af punkterne instrukterkurser, specialsager
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for enkelt-klubber, materielsager, havarisager, normer,
droftelser med myndigheder, forberedelse/afholdelse/afvik-
ling af konkurrencer ©.s.v, 0.s5.V

Dette er altsammen aktiviteter. der er medvirkende til, at

svaveflyvning i Danmark kan dyrkes for relativt beskedne be-
1¢b.

Skiftende svaveflyverad har gennem Arene drevet rovdrift pa
personalet, har med glade taget nye opgaver ind, fordi de/vi
har kunnet se en totalbesparelse for dansk svaveflyvning.

Det indebazrer, at personalet nu i en Arrakke har kert pa
toppen af sin ydeevne i en sadan grad at stadig flere opga-
ver er blevet udskudt og lagt til side.

Det har sikkert varet en darlig politik, fordi det gennem
drene har bevirket, at Unionen har haft stadig vanskeligere
ved at udfgre sine direkte ydelser med det resultat, at man

som klubleder i stadig stigende omfang har fglt, at man ikke
fik valuta nok for kontingentpengene.

" Den ny medarbejder, som vi ¢nsker at ansatte, skal i hej
grad rdde bod pi dette forhold, idet hans vigtigste opgave
bliver at le¢se nogle af de mange opgaver, som Ole Didriksen
ikke kan nd - siledes at konsulentfunktionen igen kan funge-
re optimalt til gavn og glade for os alle.

Desvarre kan man'. ikke kg¢be halve og kvarte medarbejdere.
Derfor er personaleudvidelser omkostningstunge.

Vi har i r&det gennem de sidste Ar segt at feore en milrettet
konsolideringspolitik pa det gkonomiske omrdde, en politik,
der var ne¢dvendig pa& grund af tidligere tiders stadig sti-
gende rentebyrde. Konsolideringspolitikken har medfert, at
rentebyrden bliver mindre Ar for Aar.

Vi agter at viderefg¢re denne politik, men wuden at Unionens
aktiviteter reduceres, hvorfor vi vil indstille til naste
reprasentantskabsmgde, at kontingent-niveauet haves med 30
kr. pr. halvar. ’

N&r der henses til, hvilke interesser der star P4 spil for
os alle, ogsd af gkonomisk karakter, haber vi, det vi1l frem-
g4 af ovenstdende, at anszttelse af en ny medarbejder, er en
sardeles fordelagtig investering i dansk svaveflyvnings
fremtid.’

Vi ser meget gerne, at I diskutere indholdet i denne klub-
skrivelse p& medlemsmeder og lignende, siledes at medlemmer-
ne virkelig fir forstaelse for Unionens betydning for deres
svaveflyvetilvarelse.

Med venlig hilsen

Bent Holgersen Per Wistisen
formand kasserer

Ved pokalfesten efter landingskonkurrencen blev der traditionen tro indg&et

en rekke mere eller mindre vanvittige vaddemdl til afgerelse i den kommende
sezson. Vi kan her bringe fglgende:

1.

2,
3.
4.
5.

12.

13.
14.

20.

21,

Brian flyver 300 km i 1988, ellers giver han 1 ks gl.
Anne Grethe f&r S i 1988, ellers giver hun 1/1 f1. whisky.
Hans G. Nielsen flyver 300 km i 1988, ellers 1 ks pl.
Poul Olesen flyver mere end 400 km i 1988, ellers % ks o1,

Den der flyver den langsomste 100 km trekant af Anne Grethe og Elisabeth
skal giev 1 f1. rom.

Kristian Fyrst far S i 1988, ellers 2 ks ol.

Hvis Per og Lisbeth holder sommerferie pd EK-VH i 1988, giver de 1 ks gl.
Ib flyver mindst 3 x 100 km trekant, ellers 1 ks ol.

Hvis Barge ikke bliver okskolet til barnevogn i 1988, giver han 2 f1.

rodvin,
. Tage og Carsten flyver 300 km fri distance i AS-K 21, - ellers giver de

1 ks o1. (0g hvis... - s& giver Carsten nok eet eller andet til Dorthe.)

Johnny laver mindst en af de to betingelser, han mangler til sgvi-c. Enten
5 timer eller 50 km strak i lige Tinie. Ellers 1 ks ol.

Per Jorgensen og Brian flyver sammen 100 km trekant i AS-K 21, ellers 1 ks.
ol.

Bjarne flyver en tur til Hjerring. Ellers 6 f1. radvin.

Hvis 25% af vaddemilene bliver opfyldt, giver Anita 1 ks g1. Hvis 50 ¢
bliver det, ger Poul Erik.

. Per Eriksen flyver en 100 km trekant med mindst 90 km t, ellers 1 f1. G1.Dan
. Flemming Vasegaard flyver 1 times termik alene, ellers 10 kys til Anne

Grethe. (Redaktgrens ammodnirg om passivt medlemskab stilles hermed i bero!)

. Hvis Citte M. Andersen fir S i 1988, giver Bent Kirkegaard 1 ks gl.
. Ove giver 1 ks o1, hvis han ikke flyver en 500 km distance i 1988. (0g

ellers ogsd.)

. Hvis Gudrund ikke nar at pudse vinduer p& klubhuset mindst 4 gange i 1988,

giver hu 1 ks g1,

Hvis Svavenyt udkommer 10 gange i 1988, giver Gert 1 ks gl ti] generalfor-
samlingen § 1989,

Anders Hansen vil ikke ryge efter 20/1 1988, k1. 23.59 og indtil pokal-
festen i 1988, Hvis loftet ikke holdes, meder Anders i kjole og hvidt samt
laksko og butterfly til pokalfesten 1988. Hvis leftet holdes, meder Gitte
Vasegaard til samme fest i lang kjole, stiléthale, fuld krigsmaling m.m.

{Det er med en vis tilfredshed, redakteren konstaterer, at han har en ikke ringe
indflydelse pd to af vaeddem&lenes udfald. Sporgsmdlet er nu blot, hvem der kan
overtales til at flyve med i de tosadede fly i den kommende sason ? Hvad det an-
det angdr: Hvis ikke der kommer mindst 10 numre i 1988, giver redakteren 1 ks ell)

g



“AT FORUDSIGE TERMIKKEN"
Fortsat fra forrige nummer.

Som lover, bringer vi her sidste afsnit af den svenske artikel.

Skytoppen defineres indenfor
meteorologien som det niveau, hvor
vertikalvinden bliver nedadrettet.
Afhengig af temperaturen p3 dette
niveau, grupperes skyerne i fem
grupper:

1. Hajere end -12°
ingen overskyning.
2. Hajere end -12 til -20°C
let overskyning
3. Hajere end -20 til -30°C
overskyet
4. Hejere end -30 til -40°C
kraftig overskyet,mulig nedber
5. Lavere end -40°C
nedbersskyer

Forhold for termiske belger er en
vindvridning i hejden og en vind-
hastighed i de hejere lag, som med-
forer belgererelser. Cumulusskyen
fgngerer da pd samme made som en
bjergryg og wudgsr. en hindring i
atmosfarens stremning. Termiske
belger, som udvikles lige over sky-
g?der, behover ikke altid vare syn-
lige som en linseformet bekgesky,
afhangig af om temperaturen er heje-
re end -12°C.

Et stabilt lag i skytophejde er en
god forudsatning. Hvor man ser flade
g gamle Cu-skyer kan man give sig
til at lede efter belger ved siderne
og over skyerne. Nir de optrader
sadant er det ofte muligt at stige
uvdenfor skyen, op langs dens vagge,
hvilket giver en helt unmaturlig fe-
lelse. Pa denne made optrader ter-
miske belger i betydelig sterre ud-
strekning end vt aner, ligesom sky-
gaders udstrzkning kraver en smule
intellektuelt arbejde i tertermiksi-
tuationer.

vind, som vrider sig under skyen og
som forstyrrer den  konvektive
proces, leder ikke sjazldent til et
menster af merkelige brudte bobler.
Derfor kan man pludselig falde ud af

 sit javne og fine stig halvvejs op

til skybasen uden nogen synlig an-
ledning. Det er svart at svaveflyve
under disse forhold, men deter en
opfordring til vnusseflyvning". At
sveveflyve i et sadant vejr giver i
hvertfald trening i centreringens
svere kunst. Noget, som yderligere
kan edelzgge boblerne, kan vare et
stabilt lag 1lige under skybasen,
hvilket ikke sjeldent optrader i
hejtrykssituationer, 50-100 meter
under basen. Forurenet luft skabber
sin egen termikkilde, en sadan beho-
ver ikke at findes direkte pa
jorden.

VURDERING AF SVEVEFLYVEPROGNO-
SER

I al vasentlighed, sa afhanger kon-

densationsniveauet af forholdet
mellem temperatur og dugpunkt ved
jorden. Den mengde vanddamp, som
Juften kan magasinere mindskes nar
temperaturen falder, og nar vi taler
om relativ fugtighed, sa angives
graden af metning. Disse faktorer
ligger siden til grund for tempera-
tur- og hejdediagram, hvor linjerne
or teradiabaten og fugtadiabaten
bestemmer, hvordan konvektionen vil
foreqgd pad en almindelig sommerdag.
Men selv om denne metode er velkendt
og veindarbejdet, sa udgsr den sam-
tidig en abstraktion. Det er yderst
sjeldent, at en bestemt tilstands-
kurve har gyldighed over et sterre
omrade. Snarere er det lokale varia-
tioner, som bestemmer hvordan hav-
ningen vil komme til at foregd. En

god made at udnytte motorsvaverne i
sveveflyvningens tjeneste ville vare
at lade dem lave vejrflyvninger og

, dermed bestemme tilstandskurver, i
, stedet for at klage over tre tele-
;. fonsvarere.

' Vurdering af sveveflyvningens prog-

noser sker kontinuerligt og det har
vist sig, at svaveflyverne har kun-
net levere vigtige bidrag til forsk-
ningen af konvektive processer. Pa
grundlag af de verifikatiover, som
svaveflyveklubberne har leveret til
flyvevejrt jenesten er metoderne ble-
vet pudset af i kanterne for at ska-
be bedre prognoser. )

Det viste sig allerede i begyndelsen
af 80'erne, at de modeller, som var
blevet anvendt til svaveflyveprogno-
ser i Sverige gav alt for hurtige
temperaturstigninger om dagen. Det
resulterede i en almindelig progno-
se, som fortalte om termisk udvik-
ling hastigere end det, som var til-
fazldet. de normale beregninger efter
tilstandskurvernes udseende udpege-
dede de farste Cu-skyer ganske godt,
men siden blev det varre. Beregnin-
gerne gav nogle gange helt urimelige
tidspunkter,f.eks. en foregelse af
temperaturen pad 2 C° pa et minut. De
sterste fejl forarsagedes imidlertid
af, at Cu-skyer dannedes og hindrede
indstralingen og sdelagde modellen.

Det viste sig ogsd, at tilstandskur-
verne var beheftede med systematiske
fejl, som gav bemerkelsesvardigt

mange prognoser med sammentrykkede
Cu'er. Det vil sige, at man ikke
havde forudset, at der frigjordes
energi, nar konvektionsniveavet nae-
des. Nar konvektionen er kommet i-
gang, kan det vare rimeligt at anta-
ge, at tilstandskurven forskydes he-
jere op i vore hejde- og temperatur-
diagrammer, hvilket kan give pes-
simistiske beregninger af skytoppe-
nes hajde- men samtidig forskydes
bade teradiabat og fugtadiabat 1
samme retning. Energien, som gar
tabt ved at tilstandskurven pavirkes
af indstralingen, modvirkes af at
den tilgengelige energi bliver ster-
re, nar kondensat ionsniveauet ndes.

! ?a lignende mdde havde modellerne
é 1kke.taget hensyn til fordampningen.
! H?tn%ngsgraden i det jordnzre lag
. tidligt om morgenen kan ikke siges
- at vare reprasentativt for forholde-

{ ne om dagen. de resulterede derfor i

+alt for heje skybaser. Den sterste
besvaerlighed ved de #ldre modeller
var at forudsige nedber. Det lykke-
des ofte meteorologerne at forudsige
nedber pa delvis subjelktive grund-
lag med betydelig sterre sikkerhed
e?d det, som modellen, den s3kaldte
Kallberske diagnose, kunne fortzlle.

SFefan Nilssons vurdering af
Kallbergs konvektionsberegninger er
1Qteressant, ikke mindst fordi den
viser, hvordan svaveflyverne i Sve-
r%ge kan samarbejde med flyvevejr-
tjenesten ved at indsende sine ob-
servationer. En lignende
und?rsegelse af Bo Nordenham pegede
ogs3 mod at forbedre Kallbergs meto-
der, szrligt nar det gjaldt stige-
hastigheden i boblerne. Ved hjzlp af
observationerne kunne than vise,
hvardan de fleste prognoser var for
po;itive: for hej skybase og for hej
stigehastighed, hvilket ikke mindst
har at gere med lokale variationer.

Sa til nogle enkle iégttagelser:
VORE BILLEDER I HOVEDET

Vertikalhastigheden er altid starke-
re end stigehastigheden, nar man
flyver. Det, piloten ser pa vario-
meteret er forskellen mellem luftens
vertikale hastighed og svaveflyets
synkehastighed. En stigende luftmas-



ses karakter varierer meget afhangiqg
af luftens sammensztning af fugt og
temperatur men en enkel tommel fin-
gerregel siger, at termikkens styrke
forholder sig til dens hajde pi no-
genlunde felgende made:

Termikart op til maximalt mid-
stig i det
teradiabatis-
ke omrade

tertermik 1000 m 1 m/s

2000 m 2 m/s
3000 m 3 m/s
termik m/sma

Cu-skyer 1000 m 1,2 m/s

2000 m 2,4 m/s
3000 m 3,6 m/s

termik m/til- 1000 m 1,5 m/s

farsel af kold-2000 m 3,0 m/s

luft (kold- 3000 m 4,5 m/s

luftadvektion)

En stor indflydelse pa den termiske
udvikling i hajden har tilfersel af
koldluft. Sadanne advektive foan-
dringer kan man genkende ved at vin-
den vrider mod venstre med hajden
Oog resulterer i kraftigere termik.
Den varer ogsid lsngere om aftenen.
Med modsat effekt pavirker en varm-
lufttilfersel konvektionen. Termik-
ken bliver svagere og forsvinder
tidligere pa dagen.

En god svaveflyvesituation opbygges
sadvanligvis ganske langsomt. En alt
for hastig lufttryksegning viser ba-
re, at der straks kommer varmluft-

[ -Vi TENKER 08, AT AMOSFR- -
REN ER RATIONELT INORETTET AT (L &
SAKAN VI MED UDGANGSPUNKT | DE / \\
AKTUELLE VEDRFORHOLD FORVENTE V
VAG Ti-VAG TRPPERESN FRAKL.I9%,

MED KORTERE OPKIARINGER | FORM

(/¥ CENNEMPARVEDE KOKOSLZBERE... J

tilfersel i hejden. Det ideale sve-
veflyvevejr har falgende ting til-
falles:

1. Luften skal vare koldest i ha jden
og hindres indstrdligen af frontale

skyer, s& galder reglen, at andenda-

gen efter en koldfrontspassage er
det veldig fint svaveflyvning.
2. Nedadrettede vertikale luftstrom-
me bagved koldfronten giver yderli-
gere nering til mindre Cu'er.

OPGLIDNINGS-
SKYER

OVER SKYET

- EN ANDALUSISK

KONVERTERET
RIERGEEDESKY... .

- KALHORMS MobEL

3. En kombination af  termik,
skygader og et stabilt grenselag kan
resultere i termiske belger.

4. Skygader udvikles enten gennem en
modsatning mellem uens niveauer i de
lavere lag eller gennem et hammende
inversionslag for skyernes vertikale
udstrakning.

5. omr3der med et moderat antal
mindre Cu er bedst egnede til svave-
flyvning. Overudvikling betinges af,
at luften er kold og labil i de la-
vere lag, mens en inversion virk?r
hammende pa termisk udvikling. Nar
fugtigheden er lav ligger skybaseT
hejt, men ndr fugtigheden er hej, sa
tenderer Cu ofte mod at sprede sig
ud og tage form af skyggende Strato-
cumulus.

6. fer en fremskridende varmfront
hindres solindstralingen pa vestsi-
den af hejtrykket af mellemheje og
he je skyer.

7. En god svaveflyvedag har et
lufttryk pa mellem 1017 og 1024 mb!

Forskellige beregninger har nemlig

. vist, at nar det konvektive lag er

begrznset af en inversion med en
langsomt synkende tendens og nar det
underliggende koldluftlag er labilt,
aftager mulighederne for udbredte
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omrdder med Sc og As samt nedber ved
1017 mb. Men hvis lufttrykket ved
Jorden overstiger 1024 mb, sa kommer
den vertikale, synkende luftstrem
fra de hejere lag til at vare for
kraftig, og vil ikke vere i stand
til at fremme udvikling af Cu.
Inversionen kommer til at blive dyb,
og vil langsomt synke endnu lavere
ned.

Vi er nok mange, som glades over at
kunne navngive en skymasse, narmest
som en botaniker, nar han betragter
en gammel eng og finder alle mulige
slags blomster. men himlen viser sig
ogséd fra en teatralsk side og ud-
spiller handlinger, som vi forseger
a5t genkende. Tommelfingerregler,
erfaring og sund bondefornuft udger
en vasentlig del af svaveflyvernes
hverdag. Kundskaberne sidder ofte i
handerne, som vil styre flyet i den
retning, som ejet har stirret sig
blindt pa.

Om disse erfaringer kunne sazttes pa
tryk og blive tekster for nybegynde-
re og andre, sa var meget vundet.

Kilde:
Segelflyg sport, juli 1985
Gosta Arvastson

(Kolding Svaveflyveklubs blad.)

. . o 4 //
HP1"4:

He: skal hverken

selges varer eller -

hverves medlemmer.

Vi har samend bare

kabt pladsen her

for at stette en god sag

og sende dig en

venlig hilsen fra

AARS - Tif. 82 15 33



Medlemsmgde 28.11.1987

Til dette medlemsmgde havde Birgit fiet en aftale i stand med
Bgrge Hansen fra Holstebro Svaveflyveklub. Desvarre var aftalen
ikke helt bfagt i stand, da sidste nummer af Svavenyt kom ud;
hvad der nok er grunden til, at forbavsende £ var mgdt op for at

hgre om svaveflyvning i Sisteron i Frankrig.

Til genéald fik de fremmgdte en hyggelig eftermiddag med Bgrge
Hansen og hans kone og datter, der i fallesskab kunne give en be-
retning, ikke bare om en svaveflyveferie, men om en familieferie
i Frankrig.

Her er lidt om det, vi hgrte:

Turen til Sisteron fra Struer er pi ca. 1.850 km, og man skal med
trailer bagefter regne med ca. 25 timers kgrsel. Med mindre man er
flere til at skiftes til at kgre, skal man nok regne med 2 overnat-

ninger undervejs.

Vel ankommet til Sisteron er der flere muligheder for indkvartering
p& flyvepladsen er der en campingplads med udmarkede toiletforhold
og en udmarket bar, men herudover er bekvemmelighederne f&. Af hen-
syn til familieén vil det derfor nok vare mere narliggende at cam-
pere i Sisteron (der ligger nogle kilometer fra flyvepladsen) eller
p& campingpladsen l'Hippocampe, der ligger i en lille charmerende
by Volonne 12 km syd for Sisteron.

Hvad flyvningen angdr f&r man ved ankomsten en god briefing om
procedurerne pa pladsen og forholdsregler ved flyvning i de omkring-
liggende bjerge. Derudover kan man f& en tur i en tosadet, s& man
hurtigere kan lzre forhold og landskab at kende. Ved flyvning i
bjerge er der visse regler, der skal overholdes, specielt hvad angar
minimum flyvehgjder pd bestemte punkter, men overholdes disse reg-
ler, byder flyvningen omkring Sisteron ikke p& uovervindelige van-
skeligheder.
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Flyvningen starter normalt omkring kl. 13.00, hvor termikken
starter. Det kan vare vanskeligt at komme op, men er det fgrst
lykkedes, er der gode, stabile stigomrader med ofte op til 4 m/s.
Der var under Bgrge Hansens besgg kun mulighed for guldhgjde en
enkelt dag (hvor han naturligvis var p& tur), men muligheden er
der altsd. Menisom B¢rgé sagde - 15 dages ferie i Sydfrankrig -

5 flyvedage og 25 timers flyvning i et spandende omrdde - hvad kan
man sd nasten forlange mere.

Til slut 1idt gkonomi:

Benzin tur/retur ca. 1.750, flyvning (man betaler 75 fr. pr. dag
man flyver, 180 fr. for at kunne flyve og 16 fr. i minuttet for
flyslazb) 25 timer 1.400 kr., og camping ca. 900 kr. Hertil kommer
s& det, den ¢gvrige del af familien bruger pd svgmmebade etc.

Der er ingen tvivl om, at det, vi hgrte om Sisteron, fik rejse-
feberen til at bryde frem hos mange. Er der nogen, der har alvor-
lige planer for 1988, kan yderligere oplysninger altid £f4s hos
Bgrge Hansen, tlf. 07-85 59 32. Derudover vil jeg l=zgge det mate-
riale, jeg har féet af Bgrge Hansen, i klubhuset. Endelig kan jeg
henvise til FLYV 1986, side 244, hvor Erik Berg fra Nordsjallands
Flyveklub fortzller om sit ophold dernede.

Olieprodukter _ Gitte

Varmeanlag
til olie og gas
Servicepd i
| | olie-og gasfyr |

Ars
621988

BP energi
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Nir dette lases, er det lige for, vinterens S-teorikursus er startet! Har du Undervisning i S - teori vinter 1988.
endnu ikke fiet tilmeldt di » kontakt da Gert Frikk
g rt Frikke snarest. Alle timer pd: EKVH. Lgrdage mellem: kl. 10.00 - 13.00.
Undervisningen kommer i &r til at foregd i klubhuset, lerdage k1. 10 - 13,
(Se omstdende oversigt.) Eksamen foregar torsdag d. 14. april k1. 19.00, ogsd Tidspunkt Fag Underviser
i Klubhuset. Tilmelding til eksamen senest 28/3, Eksamensgebyr kr. 90.00, .
Oversigt over teoripensum samt kopier af diverse materiale kan fies hos Lgrdag d. 2/1 k1. 10 - 13 Materiel - lare Poul R. Kristensen
de enkelte fags larere. Det anbefales, at man anskaffer den ny udgave af Svave-
flyveh&ndbogen,
- INn - Materiel - lare Poul R. Kristensen
- 16/1 - Aerodynamik Hans Bo Poulsen
- 23/1 - Aerodynamik Hans Bo Poulsen
- 30/1 - Aerodynamik Hans Bo Poulsen
. - 6/2 - Flyvelare Poul Erik Thomsen
l - 13/2 - Flyvelare Poul Erik Thomsen
- 20/2 - Love + bestemmelser Tage Hausager
- 27/2 - Love + bestemmelser Tage Hausager
- 5/3 - Meteorologi Flemming Vasegdrd
- 12/3 - Meteorologi Flemming Vasegdrd
: TTERLAS e
-] .
Bl'yg et perlende fﬂsk_ - 19/3 - Meteorologi Flemming Vasegérd
KRISTIAN - CERES - ARS
- 26/3 - Opsamling Undervisere + Niels Seist
- 2/4 - Opsamling Undervisere + Niels Seis:
- 9/4 - Opsamling Evt.
/O/FfD/f'G 2, Ko /5 ,g‘ Y2y /%B%E‘ Z\/ VA4




SMANYT

NOTER I DIN KALENDER:

Medlemsmgde i klubhuset d. 16/1: Debat om aktuelle emner.

Filmen "The white challenge".
Kvindetraf i Herning 23/1. : Nermere oplysninger hos Birgit A. Eriksen

Medlemsmode i klubhuset d. 13/2: oOle Didriksen om flysik, ny skolingsnormer,
PFT-regler m.m.
Per Eriksen samt Kirsten & Kaner fortzller
og viser billeder fra deres "flyvetur" til
London.

Isvrigt efterlyser Birgit Eriksen emner/spergsmdl/ideer osv

fra medTemmerne til behandling p& medlemsmoderne. Hun vil MEGET
gerne kontaktes desangende.

Det ny flyveregelement for Vesthimmerlands Flyveplads er nu godkendt af
luftfartsdirektoratet. Da alle ansvarlige piloter (d.v.s. alle med lokalflyv-
ningstilladelse eller S), har pligt til at kende det (i detaljer!), vil det

vare en god idé at studere det grundigt inden naeste sason. Eksemplarer findes
i klubhuset.

Udvidelsen af‘flyvepladsen kommer ikke i gang sd& hurtigt som ferst ventet.
Til den nedvendige udvidelse kunne kommunen forhandle sig til rette med alle
bergrte lodsejere pd nar een. Det vil derfor blive nedvendigt at anlagge en
ekspropriationssag, hvilket vil forhale arbejdets igangsattelse. Desuden
skal projektet endnu en gang tii offentlig haring, hvorfor arbejdet maske
forst kommer i gang om et halvt &rs tid eller mere. (M&ske 1ige midt i sasonen?
Hvor meget flyvningen s& vil blive bergrt, er ikke muligt at sige, - men
ofrmodentlig jkke voldsomt meget.)
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SIDSTE:

Formanden har netop med s®rpost modtaget en officiel bekraftelse fra
Skive pd, at man her er villig til at afholde Sorteper-festen 1989, Med
andre ord. Man anerkender (atter) at vare sldet i vore to klubbers indbyrdes
straekkomkurrence mellem de to flyvepladser (EK-SV og EK-VH). Festen vil
finde sted lordag den 12, marts i Skiveklubbens klubhus, s& hold allerede
nu denne dato fri. Nazrmere oplysninger vil formentlig fremkomme, n&r
Skivefolkene har planlagt, hvilke kulinariske hgjder, de denne gang vil
bringe gaster og egne folk til.

(3 . :\‘:
Fly pa egne vinger
1. .-, New York, torsdag

Et mindre privatfly floj man-

' dag siné’egne veje. Douglas
' Yourigs havde' problemer med
| flyets motor, og forsegte derfor
at dreje propellen med hénd-
kraft, da motoren startede og

| flyet gik i luften. Onsdag aften

| fandt en jeeger fiyeti et ti meter
hejt poppeltree ved en landsby

105 km fra flyvepladsen. Flyet

har ikke taget mere skade, end

\, at det vil blive sat i stand, s

snart man har faet flyet ngq ln

TR

| traeet. (AP)

\ DO
_ s Lars Krull
F . Pallisdam 12
: - 9430 Vad
\\\\\" DK -9 aaum

fetofon 08271281

S— Y
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HIALP  HJELP HJELP osv,

Redaktionen har tidligere nazrmest gredt sit spergsmdl ud: Er der da ikke
een eller anden, der vil pitage sig et par faste smdopgaver for Svavenyt ?
Det drejer sig blot om s& lidt, - hgjst 1 times arbejde, ndr du alligevel

sidder i klubhuset og ikke ved, hvad du skal f& tiden til at gd:med,

Lav 1idt statistik over, hvad flyene har flgjet.
Fin frem til, hvad der er lavet af sarlige prastationer.
Notér sményt op til rubrikken af samme navn.

Hav i det hele taget nasen fr

A emme med hensyn til, hvad de
interesse for bladets lasere. Y r kumne vare af

Hizlp evt. til med at skaffe annoncagrer og sende regninger til disse.
Etc.

Alt sammen opgaver, du sagtens kan lave i klubhuset eller derhjemme. Og
ikke s@rlig omfattende, hvis man er pd pladsen, eller har 1idt tid tilovers
i det hele taget.

Som nogle méske har bemzrket, har rubrikken "Serlige prastationer" ikke
varet at finde i Svavenyt i over et ar, Ligeledes "Lidt statistik". 0g "Sményt"
kunne ofte vare mere udforlig,

0g det m3 desvarre nok erkendes, at kommer der ikke en hj@lpende hind med
disse ting, vil de ogs& mangle fremover. Den nuvarende redaktion har ganske
simpelt ikke tid og overskud til at overkomme det hele,

DERFOR: Kom nu ud af busken. Det behgver ikke at koste dig mere end 1 - 2
timer om m&neden!

(Anmodninger om at komme i betragtning til dette spandende job vil
blive behandlet i den rakkefalge, de indkommer. Red.)

FLAUENSKJOLDS
' FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
Tif. 131339

-
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Uden p& nogen m&de at minde om en pd EK-VH kendt murersvend, bringer
denne beretning dog noget i erindring, Las blot selv.

Fra skedejournalen:

Jeg gav'slip pa rebet......

En sergmunter berelning om en murersvend

Jeg skriver, fordi De udbeder
Dem yderligere oplysninger ved-
rarenue min ulykke. Jeg havde
pA skadesanmeldelsen i rubrik-
ken »Hvorledes skete ulykkenT«
anfonn DARLIG PLANLAG-
NING, som Arsag til mit ulyk-
kestilfzide. Eftersom De en-
sker, ;e skal forkiare det meve
indgiende, hiber jeg, lolgende
detaljer vil vxre tilstrzkkelige.

Jeg er murersvend, og pd ulyke
kesdagen arbejdede jeg alene pa
ct fladt tag pd en ny 6-ctapers
cjendom. Da jeg havde aflslutiet
mit arbejde, havde jeg ca. 50
mursten il overs (omkring 110
kg). Istedetforatbzredemnedi
hdnden, beslutiede jeg at sznke
demncd ientrzbalje ved atbru-
ge en talje, der heldigvis var an-
bragt pA bygningens side oppe
pA 1aget. :

“Efter at have bundet rebet godt
fast nede ved jorden, gik jeg op

pA taget, svingede trebaljen ud
og lxessede murstenene. SA gik
jeg ned igen og leste rebet, idet
jeg holdt godu last for at sikre en
langsom og forsiglig nedsznk-
ning af de ca. 110 kg. mursten.
Bemark, at jeg p skadesanmel-
delsen anfortie, at jeg vejer 71 kg,
P3 grund al min overraskelse
over at blive revet vk fra jorden
s pludsclipt, mistede jeg dnds-
nzrvaerelsen op glemie at give
slip p rebet. Deter velunodven-
digt at sige, 4t jeg i pxn [lart
frixsede op langs hussiden.
Omkring 3. sals hajde medte jeg
trxbaljen, der var pd vej ned.
Det forklarer kraniebruddet og
det brickkede kraveben,

Dette made nedsatte kun farten
lidt, s jeg lortsatte min hurtige
opstigning, ug standsede ikke
for fingrene p3 min hejre hind
var 2 knoer dvht inde i taljen.
Heldigvis - pd dette tdspunkt

havde jeg gencrhvervet min
Andsnzrvarelse og vat i stand til
at holde godl fast i rebet trods
smerterne,

Omtrent samtidig ramte baljen
med murstene jorden... og bun-
den gik ud af baljen. Befriet for
vzgten af stenene vejede baljen
nu ca. 20 kg.

Jeg refererer igen til min vapt
anfert pi skadesanmeldelsen,
Som De méske kan forsid, be-
gyndie jeg en hastig nedtur langs
bygningens side.

-1 3. sals hojde modic jeg trzbal-

jen pd vej op. Deute ligger til
grond for 2 brckkede ankler og
hudafskrabningerne pa benene
og den nederste del af kroppen,
Madet med baljen nedsatie ha-
stipheden tilstrxkkeligt til at
mindske skaderne, da jeg faldt
ned i murstensbunken, og hel-
digvis brzkkede jeg kun 3 ryg-
hvirvler.

Jegerdog ked af at skulle forizl-
le,atda jeg I3 der pd murstenene
i smerter og ude af stand til at
rejse mig, og betragtede den
lomme balje 6 etager over mig -
mistede jeg igen Andsnzrvicrel-

Jeg gav slip pd rebet...

i

~SPIS OG BO

PA

' HORNUM KRO

“TIf. 08-661001
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Leca : helvegselementer til balighyggeri!
e Bégmur- og vagselément 1vémsxf"rzs specielt efer Deres
. ts_gning:», i e

" Fremsend snarest tegningen over Deres - yh ‘gper, og De vit 23
. modtage uforbindende tilbud pé Jevering ©g opstilling.

1 og produktionen

. Elementerne “er godkendt af bbl}gmir}
' kontrolleres af statspreveanstalten. =’

Skivervej 7 - . %
9362Gandrup ©
Telefon 08-2590 66
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