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benetaifdrsamling den’12. marts 1988

Som altid var der et storf fremmgde til generalforsamlingen -

ud af 57 stemmeberettiéedé medlemmer var 44 til stede, og 1 havde
medbragt en fuldmaqt;}iklébet af eftermiddagen kom tallet op pa

i alt 47,stemmeberettigedé. Der var s&ledz=s nok til at stemme om
bestyrelsens forslag tilﬁvedtagtsandringer, idet 2/3 af de sterme-
bereégiééde = 38 medleﬁﬁei.

1. ’V‘a._vg_';‘af dirigent.
GérfﬁFrikke bpd velkommen til generalf>csamlingen og foreslog
hérefter Flemming Vasegaard som dirigent. )
Dirigenten konstaterede, at generalforsamlingen var lovligt

) ind éislet, og gav derefter atter ordet til formanden, der

2. afi gde beretning om det vejrmessigt rot ddrlige &r 1987. For-
na @éﬁé beretning kan leses andetsteds i bladet.

reénskab.

: £
Anders Hansen gannemgik kort regnskabet for 1987 og iagde her
isar Vagt rd. at overskuddet - der blev p& 129.00Q kr. - war
véééntligt over det budgettercde. Dette sxyldtes dels ekszra

t?gter pé& kostingemter og tilbagebetaling fra GP-forsisoiay,

"de15=en mindre besparelse p3 udgifterne. -

‘Andets kom ogsd ind pd “smertansbarnct” - de stors Konnin ent-
restancer. Han navnte, at det er ot wr e, bestyrelsan er jictuts fug)

opmarksom pa.

inger/komment o
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a i

Regnskabet blev, eftoer ganske f£& bem. v

forsamlinuyen, guodkoiae,

it

i

4. Fastsattelse af kontingenter, gebyrer og selvrisiko.

Bestyrelsens forslag til forhgjelser fremgir i det store og
hele af det budget, der fulgte med regnskabet. Den ret store
stigning i kontingenterne blev af bestyrelsen begrundet med,

at vi dels skulle betale ekstra til KDA, dels skal have dakket
den manglende indtagt pd udleje af hangarplads til fremmede mo-—
torfly ind, dels have en reel kontingentstigning, hvis den tid-
ligere fastlagte investeringsplan skal holdes.

Felgende kontingenter 09 gebyrer fastsattes for 1988:

Kontingent aktive pr. maned kr. 310,00
- - juniorer pr. mined kr. 195,00

- halvaktive pr, m&ned kr. 95,00

- passive pr. &r kr. 310,00
Flyveafgift for halvaktive pr. minut kr. 3,50
Spilstart halvaktive incl. 10 minutter kr. 30,00
Omskolinger: K - 8 kr. 100,00
Ka - 6 kr. 250,00

Alle glasfly kr. 400,00
Passagertilladelse kr. 400,00
Indmeldelsesgebyr kr. 900,00
Hangarieje for svevefly pr. &r kr.1200,00

Flyslab for medlemmer ti1 1500 fod: 1-sadet kr. 40,00
2-sedet kr. 50,00

til 3000 fod: 1-sadet kr. 100,00
2-sadet kr. 130,00
Gestestarter kr. 35,00

Der blev stillet forslag om en mere moderat stigning i kon-
tingenterne, ligesom det blev foresliet, at indmeldelsesge-

byret blev havet til 1.200 kr.

Ved en skriftlig afstemn;ng var der 32 for og 10 imod besty- .
relsens "pakkelgsning", mens 3 undlod at stemme. Zndrings-
forslagene var herefter bortfaldet.




5. Behandling af rettidigt indsendte forslag
Der var ikke indkommet forslag fra medlemmerne, men fglgende
forslag, stillet af bestyrelsen, blev vedtaget:

~ Vedtagtsandring i forbindelse med hyttelejekontrakter,
endring af § 12, indfgjelse af § 13.

- Endring af § 4.d.
Bestyrelsens forslag blev godkendt i let revideret udgave
©g kom til at lyde sdledes:
Eresmedlemmer. Som zresmedlemmer kan optages personer, som
bestyrelsen finder, gennem en lang &rrakke har udfgrt =t stort
arbejde for klubben eller klubbens form&l i et sadant omfang,
at det fortjener denne piskgnnelse.
Der skal vare enstemmighed i bestyrelsen om denne beslutning,
og beslutningen skal meddeles ved fgrstkommende ordinere gene-
ralforsamling.
Aktive bestyrelsesmedlemmer kan ikke udnavnes til @resmedlem-
mer.

Eresmedlemmer er kontingentfri.

- Endring af § 7.4.
- Fuldmagt til bestyrelsen til snarest, at afh®nde et af de
®ldre glasfiberfly (XDJ, XBY, XHT), evt. med tilhgrende trans-

portvogn.

Forslagenes fulde ordlyd kan findes i Svavenyt nr. 2, februar.
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Med hensyn til det sidste punkt, salg af glasfiberfly, pointe-
rede bestyrelsen, at friheden til at salge et vilkAarligt af de

tre nevnte fly, giver bedre mulighed for at opn& en gunstig pris.

6. Valg af formand

Gert Frikke var villig til genvalg (Mie var heldigvis ikke til

stede til at sige ham imod p& dette punkt), og han blev genvalgt
ned akklamation.

Valg af kasserer - kun ulige ar

Valg af bestyrelsesmedlemmer

1. bestyrelsesmedlem, Poul Olesen, var villig til genvalg og
blev genvalgt med akklamation.

3. bestyrelsesmedlem, der oprindeligt var Per Madsen, blev i
lgbet af 4ret erstattet af 1. suppleant, Finn Odderskov, da
Per flyttede til "gen".

Bestyrelsen foreslog Finn Odderskov til posten som 3. besty-

relsesmedlem, og ogsi han blev valgt med akklamation.

Valg af suppleant

Bestyrelsen foreslog her Brian H. Jensen, der ligeledes blev
valgt med akklamation.



10. valg af revisor

1. revisor gennem mange &r, Finn W. Thomsen, var villig til
genvalg, og blev valgt m.a.

Vi var herefter naet til eventuelt, hvor bl.a. tuttens regnskab
blev fremlagt. Det kunne med glade konstateres, at tutten stadig
kgrer tilfredsstillende, hvad vi for en stor del kan takke Irene
for.

Dirigenten kunne herefter takke for god ro og orden, (overmide god t’
ro og orden, selv om Finn W. var til stede - er han mon ved at blive
gammel?), og ogsd formanden takkede for det store fremmgde og en

god generalforsamling.

ngefter kunne kgkkenholdet g& i gang med den traditionelle frem-
stilling af adskillige snitter til de sultne deltagere.

Ref. Gitte V.

Brygget periende frisk. |

KRISTIAN - CERES - ARS

OD brugte tilsidst lidt tid pa flysik. Det var ikke en gennemgang
af diverse sikkerhedsregler, men derimod et forseg pa, at analyse-
re hvad der ligger til grund for sikker flyvning. Grundholdningen
til flyvningen i de enkelte klubber er af stor betydning for sik-

kerheden.
Der blev tilsidst givet eksempler pd hvordan typiske uhelds/ulyk-

kessituationer, og hvordan de undgads, er indarbejdet som et led

i de nye uddannelsesnormer.
Alt i alt et udbytterigt foredrag.
Kirsten, Kaner og Per Eriksen afsluttede medlemsmedet med en lys-

billesserie fra England, hvor en rakke flymuseer var blevet beswogt.

Anders

Lars Krull
Pallisdam 12
DK - 9430 Vadum

Telefon 08-271231
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Igen 1 1987 var ASK 21 vort mest flyvende fly med 169 timer og 346 starter.
Nr. 2 er DG 300 med 129 timer og 124 starter. Mindst flgj “stir'en, kun 37
timer og 135, men det henger nok umiddelbart sammen med, at mange ny S-piloter
stédr lige foran at skulle omskoles til dette fly. Dette hanger ligeledes
godt sammen med, at de to K 8'ere har flgjet hhv. 73 og 80 timer.

Ka 7'eren topper som sa&dvanlig med antallet af starter, nemlig ngjagtig
700. ATt dette opndet pd ialt 100 flyvedage.

Konkurrencemessigt klarede vi os atter pant i NOM, som vi ogsd var arranger
af. Desuden vandt vi den interne konkurrence med Aviator for bdde 1- og 2-s®-
dede fly. Sorteperpokalen vandt vi ligeledes igen fra Skive.

Flysik-arbejdet har i vid udstrekning koncentreret sig om udarbejdelsen
af regelementer for sveveflyvning og faldskarmsudspring pd EK-VH. Der har
veret afholdt utallige moder med Statens Luftfartsvaesen, Ars Kommune, klubber-
ne indbyrdes og internt i klubberne. Et langt og stort afbejde (med Per Mad-
sen som primus motor for en stor del) er gjort og har nu resulteret i et nyt
flyveregelement for flyvepladsen. Dette vil ganske givet sgrge for en end-
nu bedre og sikker afvikling af vore to aktiviteter p& flyvepladsen.

Vi var i 1987 forskénet for sterre uheld. Et beskadiget understel pd LS-1
blev lappet sammen pd een nat ved hj®lpsomme menneskers indsats, og det
blev sdledes et godt eksempel pd, hvordan man i fellesskab lgser et problem!

Vi har haft hele 6 medlemmer pd instrukterhursus, og vi kunne s&ledes sige
velkommen til 3 ny fersteinstrukterer og hj®lpeinstrukterer.

Vort materiel hgr pd flere fronter pd en gevaldig omgang. Det storste
projekt var genopbygningen af den havarerede Ka-6'ervinge. Den totalt brakke-
de vinge blev af Hans Bo Poulsen klistret sammen og er mindst ligesd god
som ny. Et stort og meget fornemt udfert stykke arbejde. Denne indsats gjorde
sdledes Bo nasten selvskreven til at modtage en nyindstiftet pokal som den
allerforste. Pokalen, der er en vandrepokal, gives hvert &r pd generalforsam-
lingen til en person, der efter bestyrelsens mening har gjort en sarlig stor
indsats for klubben p& et omrdde, der ikke direkte har med flyvningen at gore.
(Se ogsd forsidebilledet. Red.)

KZ-7'eren har faet‘en ny cylinder, 0og vore wirer skal udskiftes snarest.
ASK 21 vognen er blevet varmgalvaniseret. 2 G fér en (nasdvendig) starre over-
haling hos Finn Odderskov. Vi vil fremover mere permanent tage vare pi dette
fly og kun lejlighedsvis udl&ne det til andre FSN-klubber. I forbindelse med
vore aktivitetre med dette veteranfly agter vi desuden at melde klubben ind
i den nystiftede veteransveveflyveklub under DSU.

s

v

Bygninger -g flyveplads har ikke undergiet de store forandringer eller
vedligeholdelsesarbejder, Dog md nazvnes, at sperene indvendigt i hangaren
er blevet malet af Ars Kommune, hvilket var et lange naret enske.

De sidste to motorfly i hangaren har fiet opsagt lejemdlene, sdledes at
vi fra denne sasons begyndelse kan disponere fuldt ud over vores hangar med
de fordele, dette indebazrer. Udover den bedre plads, vil det ogsd vare en
fordel at kunne tage fly ud af begge ender i hangaren, ~

Klubbens gkonomi viste sig for 1987 at blive s@rdeles fin, idet det gik
endnu bedre end budgetteret. Vi fik afviklet vores 14n i DG 300, og vi er
dermed atter g®ldfri, bortset fra langfristede realkreditl&n i klubhuset.
Alle tal fremgdr igvrigt af det tidligere udsendte regnskab.

Medlemmernes indsats har i det forlgbne &r atter varet stor. Formanden
navnte, udover de allerede fremhavede, flere eksempler: Den naesten perfek-

te afvikling af NOM, - selv godt vejr var der sgrget for, renoveringen af
K - 8'ere, instruktsrernes daglige arbejde og 100-vis af andre ting, der

i hverdagen bare bliver passet, uden at man miske opdager det. Men som nok
skulle blive bem@rket, hvis de ikke var i ord.n! Men hvad med dig selv? Prov
en gang at vurdere din egen indsats, - er den rimelig ?

En hel del arbejde har der igvrigt i 1987 veret gjort for at skabe PR
udadtil. F.eks. den gode pressemessige dekning af NOM, arbejdet i DM-Tedelsen,
kvindeidreztsarbejdet, rédsarbejde m.m. Nevnes bgr ogsé den hurtige indsats
under DM, da Gunner m.f1. var pd pletten, da nasten hele det store felt af
konkurrencepiloter blev sendt til Vesthimmerlands Flyveplads p& m&1flyvning.

Bestyrelsen har i den forigbne s@son holdt 8 besty?e]sesmader som led
i den daglige drift. Ud af bestyrelsen er tridt Per Madsen, idet har er flyt-
tet til Sjzlland, og han blev aflgst af suppleanter Finn Odderskov. Poul Erik
Thomsen blev ny naestformand, og Poul Richard Kristensen ny flyvechef.

Formandens gnsker for framtiden kan kort udtrykkes i tanken om, at
Aaiborg Svaveflyveklup fortsat skal vare et godt, rimeligt billigt og SIKKERT
sted at svaveflyve. Vi skal sikre, at vore forhold er s gode, at vi fortsat
kan tiltraekke og fastholde ny medlemmer.

1 det store hele er klubben organiseret og drevet efter de samme retnings-
Tinier, som svaveflyveklubber har varet det i mange &r. Det er tilsyneladende
den mide, de fleste af os finder formdlstjenlig, men vi skal hele tiden have
for gje, at hvad der var den rigtige mdde at lgse et problem pd i gér ikke
nedvendigvis ogsd er det i morgen.




Vi md desuden ligeledes alle vare opmarksomme pd, at dette at vare medlem
i Aalborg Svaveflyveklub ikke kan sammenlignes med at kebe et 10-turs kort
ti1 rutschebanen. Man kan ikke blot betale, stille sig op i keen og forlange
sin "ret". At vare medlem kraver noget mere, nemlig en aktiv indsats’

Ref. FV

TUTTENS REGNSKAB 1987,

Irene Kristensen fremlagde hovedtallene for tuttens drift i 1987. En
omsetning pd godt 73.000 kr gav et overskud pé omkring 13.500 kr, hvoraf
knap 8000 anvendtes til investeringer (mikrobglgeovn m.m.) og sm& 2000 til
diverse omkostninger i forbindelse med NOM m.m.

Forsamlingen tog Irenes regnskab til efterretning og takkede hende med
klapsalver for hendes store indsats i endnu en seson.

SPIS OG BO
PA
HORNUM KRO

TIf. 08-66 10 Ol
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MEDLEMSMODE MED OLE DIDRIKSEN

Den 13/2 var der et rimeligt velbesegt medlemsmode i klubhuset.
Ole Didriksen var inviteret til, at snakke om svaveflyvning i

Danmark mm.
OD indledte med en kort omtale af sin egen svaveflyvekarriere,
som begyndte i 1950 i Ronne med en SG-38. OD har nu ca. 10000

starter og 2500 timer.

Hvor star dansk svaveflyvning idag

Medlemstallet har varet faldende i 80 erne, og i 1987 var der

knap 2200 svaveflyvere hvoraf 1350 har gyldigt S.

Antallet af svavefly i DAnmark var i 1987 ca 450, hvoraf 210 var
privatejede, 110 tosadede ogca 50 motorsvavefly. Ser man p& udnyt-
telsen af flyene, kan man ikke vare i tvivl om, at der er flere

se@der pr. svaeveflyver end tidligere.

1960 : 40 timer/ar/fly
1975 : 94 timer/ar/fly
1987 : 67 timer/ér/ﬁly

Tendensen med faldende udnyttelse skyldes ikke kun det ringe

vejr i 87, men er generel for 80 erne.

I 1987 blev der flejet 75000 starter og 30000 timer. Antallet af
starter har varet faldende i 80 erne, hvorimod antallet af flejne

timer har varet nogenlunde konstant i de senere ar.

Der blev herefter snakket om hvad der krazves af organisation og
faciliteter i de enkelte svaveflyveklubber, for at afvikle flyv-

ningen til de flestes tilfredsstillelse.

Medlemspolitik

I 70 ‘erne var der en generel stigning i medlemstallene, men sam-
tidig en meget stor gennemstremning; i nogle klubber 40-45 %.
Andre klubber havde en medlemsudskiftning pa kun 6-7 %, hvilket

sandsynligvis skyldes, at de havde en kontrolleret medlemstilgang.
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Mulige arsager til en stor gennemstremning er feks.

- for mange elever, ko til tosadede fly.

- darlig eller manglende information (pris etc.)

- instruktoerer; for f&, darlige, uintereserede, darlig koor-
dination.

- darlig administration, styring.

- for mange mekaniske stop.

Alternativet til mange af omstdende ubehageligheder er for mange

" kobeidret ", hvor der feks. betales for en sportsbane i n timer,
og den bruges pd et aftalt tidspunkt mm. Denne praksis ligger langt
vek fra mentaliteten i svaveflyvning.

Man skal heller ikke vare blind for, at en ukontrolleret medlems-
gennemstromning, ogsd kan medfere, at @ldre medlemmer (flyvemas-

sigt set) holder op med at flyve.

Der blev herefter talt kort om organisationerne indenfor, og i

forbindelse med svaveflyvning.
Uddannelse

OPb gennemgik kort baggrunden for de uddannelsesnormer vi har idag.
Kort fortalt

A + B normerne skal bruges til, at lare eleven at flyve flyet

C normérne skal bruges til, at lare eleven at bruge flyet

Omstdende figur illustrerer hvordan A,B og C normerne omtales af
forskellige personer, eller instanser. Hvor vi som svaveflyvere

forst betragter os som "frie" ndr vi har et S-certifikat, er det
at gi solo juridisk set det samme som at have et certifikat, med

enkelte begransninger.

Milet med certifikatet er vidt forskelligt fra person til person.
Der er feks. medaljejzgeren, vindposepiloten, og endelig Jogginq—.
piloten. OD havdé hert udtrykket i Sverige, hvor det blev brugt

om piloter der flyver uden et egentligt mal.

Der afsluttedes med en kort gennemgang af, hvad de enkelte personer

mé/skal pd de forskellige uddannelsestrin, S, HI, FI osv.
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Formandens beretning. Generalforsamlingen 1988.

Den 17. s@son pi Vesthimmerlands Flyveplads beted endnu en god sommers
flyvning. Medlemsmessigt ndede vi netop op p& de gnskede 70 medlemmer i
slutningen af sasonen, Desvarre havde vi i foraret en ret stor del af

de ny medlemmer, der ikke benyttede sig s@rlig meget af klubbens tilbud,
idet fremmedet til skoling ikke altid var imponerende. En del af dem
forsvandt da ogsa igen, men senere kom der heldigvis nye til, der har va-
ret mere aktive.

70 - 75 aktive medlemmer var efter formandens mening det mal, vi fortsat
skal sgge at holde, og det betyder, at vi ogsé i den kommende sason skal
regne med at tage ny ind, Vi vil derfor fortsat operere med et hgjt infors
mationsniveau for at gare opmerksom p& vores eksistane, uden at vi dog skal
nogen aggressiv hvervning af ny medlemmer, Dette vil formentlig blot fare
til, at vi atter oplever en for stor gennemstremning af ny foik.

w Y

Flyvemessigt var 1987 praget af megen regn - og dog: Faktisk har der varet
en hel del godt flyvevejr, men desvarre ofte pa arbejdsdage og ikke i week-
ends.eller ferier. De medlemmer, der har haft mulighed for hverdagsfiyvning,
har faktisk flgjet temmelig meget, og ser vi p& totaltallene og sammenligner
med 1986, ser det slet ikke sd slgjt ud. I 1987 flgj vi ialt 860 timer og
2174 starter mod 1080 timei og 2317 starter i 1986. Maske ikke sd meget min-
dre, som nogle ville have troet ? 0g vi flaj 60 strak pa tilsammen 4882 km
i 1987 mod 65 og 4785 km i 1936.

smanyt

Som navnt i et tidligere nummer, er det tanken at arrangere et talent-
kursus for unge {ny) piloter en gang i sommeren 88. Det vil formentlig
finde sted i uge 31, men herom nazrmere. Kurset sigter pad at give ny piloter,
der allerede har markeret et talent, en videre uddannelse indenfor strak-
og konkurrenceflyvning. Som lazrer er indtil videre sikret Niels Sejstrup,
som nzppe behpver nogen nzrmere introduktion her. Kursets narmere form er
endnu ikke afklaret. )

Emner til kurset vil blive indstillede af bestyrelserne i de nordjyske
klubber med 1 - 3 stykker fra hver klub. Er DU interesseret, sd henvend dig
snarest til bestyrelsen med et redeggrelse for din fiyvning indtil nu.

Kontakt ievrigt Poul Erik Thomsen for yderligere oplysninger p& tif.

08 246409.

Det har ligeledes for varet navnt, at klubben har skiftet pengeinstitut.
Vi glader os til et godt samarbejde med Sparekassen Nordjylland, og Svavenyt
f " -er samtidig velkow »n scm annoncegr i bladet.

—06 PAGENSIN | DITIOKALE
FENGEINSTITVT

@ .iordjylland
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Vores tyske ven, Werner Kohlwey, havde egentlig tenkt sig atter at
hjemsege os i paskeferien i &r. Og planen var, at Werner i &r ville komme
med intet mindre end prototypen p& eet af verdens mest avancerede motors
svavefly, den i Berlin byggede Stemme, Flyet, som har veret omtalt i FLYV,
er af en bemazrkelsesverdig konstruktion, idet motoren ligyer permanent
i flyet lige bag vingerne og trakker en propel, der kun kommer frem i fly-
ets nezse, nir den skal bruges. Glidetallet som svavefly skulle 1igge mellem
45 og 50.

Det er een af Werners venner, der har bestilt det dyre fly, og faktisk
modtog vennen det for nogle uger siden. I mellemtiden har Werners far og
ejeren veret i Fayence i Frankrig med flyet og bl.a. haft det oppe i nasten
5000 meter i bglger, men desvarre viste det sig at have en del bgrnesygdomme,
som endnu ikke er overstdede. Problemerne drejer sig mest om motorinstalla-
tionen, s& desvarre kan der g& en rum tid, inden flyet atter er péd vingerne.
Det rent svaveflyvemaessige virkede nasten perfekt, og Werner haber da ogsé
stadig pa, at det vil blive muligt at komme herop med flyet 1 &r. Det ville
under alle omstendigheder vare spzndende.

Igvrigt regner Werner med i stedet at komme i begyndelsen af juni pd mere

ordiner vis i en Piper.

FLAUENSKJOLDS
'FARVEHANDEL

Kastetvej 116
9000 Aalborg
TIf. 131339

Poul Erik Thomsen har féet ny adresse:

Kingosvej 16
9490 Pandrup
TIf. 08 246409
Arb. 08 246166

Vi skulle egentliig her have fortsat den tyske artikel "Der var engang...",
men pladsen lader os ikke mulighed for det. Den gunstige lazser md have t&1-
modighed til neste nummer.
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Som bekendt blev i forbindelse med Niels Sejstrups afgang fra formands-
posten indstiftet en ny pokal, Sejstrup-pokalen. Ifglge pokalens propositioner
pahvilede det navngiveren selv at justere disse, ndr det fornemmedes gnske-
1igt, Derfor folger her de justeringer, der nu skal foretages i forhold til
de i Svavenyt nr. 6, 1984 navnte forhold:

Stk.3 @ndres til:

Vinder bliver det medlem af Aalborg:
Svaveflyveklub, der pd indtil 3
flyvninger med start indenfor Dan-
marks grenser opndr det sterste
pointstal.

Stk.4 endres til:

Points beregnes for hver enkelt flyv-
ning efter nedenstdende formel. Resultatet opnds som summen af pointstalle-
ne for de pagzldende flyvninger. ;

I

——

ANNONCE :
Selges.
Absolut 1.-klasses campingvogn Knauss Mustang 1982, 14 fod.

Velholdt vogn med toilet, fortelt, gasvarme med termostat, keleskab,
gasflaske, teppe i fortelt m.m. Kan evt, szlges med diverse tilbehor
sd som bestik, gryder m.m.

Prisidé kr. 27.000 kontant. Henvendelse t1f. nr. 08 180065, Bent Jensen.
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SET FRA JORDEN ™

Soaring februar '87. Oversat af OK til "Kontakt"

Du har sikkert last alle disse beretninger fra
kankurrencer : Strategien, taktikkerne og tek-
nikken; her er det hele set fra en anden side!

Den sandag i juni havde varet lidt
ualmindelig. Jeg flej et par passager-
ture i klubbens Lark; og den anden
pige fortalte oveni kebet, at hun syn-
tes, jeg var god til at lande. -Indtil
da havde jeg ikke lagt merke til, hvor
kan hun i virkeligheden var. Senere
lykkedes det mig pd en solotur at blive
oppe hele den tildelte time..... oppe
mod vinden i skybasen og aldrig ude af
syne af pladsen.

Da vi tejrede Lark'en hen under af-
ten, s& jeg Bob Jackson hvisle forbi
pa& medvind med 200 km/t i sin ASW-20.
Smukt som altid ; Jeg blev i narheden,
for at hjelpe med at fi sat 20'eren i
vogn. Da vi lukkede transportvognen,
sagde Bob : "Kunne du tenke dig at ta'
med til Uvalde, Texas, nogle uger i
august.... som hjazlper ved 15 meter
mesterskaberne ? .

Hvad jeg svarede var: "@h, lad mig
tenke lidt over det".

Hvad jeg tenkte: Ta' HVORHEN i
august to uger ? Uvalde, Texag? Prrr..
det er jo nasten i Mexico. 40°C i skyg-
gen! Stav! Jeqg ef ikke meget for selv-
pineri - hold venligsg’mig udenfor!

Da vi rullede 'mod syd ad motorvej
nr. 79, var der ikke meget at lave.
Vores nesten 15 meter lange keretsj
blev fint holdt i gang med cruise-kon-
trollen, og den eneste Jjustering, der
behevedes var lidt skensom brug af det
hajre bakspejl.

Jeg havde aldrig varet med til nogen
form for konkurrence far. Navne, Jjeg
kun havde set pa tryk i Soaring, skulle
snart blive af rigtigt ked og blod. Jeg
var begyndt at fele, at dette ville
blive en virkelig stor oplevelse.

Fyrre minutter efter vi var ankommet
til Uvalde hang Bob i 2700 meter ; han
ned de 20°C - vi andre matte affinde os
med de 40°C pa jorden, hvilken hede...

Vi ankom en fredag, fire dage for
kankurrencestart. Hver dag kom flere
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piloter og hold, og om mandagen var by-
en fyldt af vores campingvogne, trans-
portvogne og vans. De fleste keretajer
struttede med antenner og havde fod-
heje konkurrencenumre klistret pa sid-
erne.... KG, DJ, ZA. Nummerpladerne led
"Soaring", "To Fly", "Soar USA". 65 af
de bedste svaveflyvepiloter var her -
fra hele USA, samt hold fra Vesttysk-
land, Australien og Canada. Disse pilaot-
er havde taget uger fri, brugte flere
tusinde dollars og risikerede nogle
meget dyrebare fly - og én af dem vil-
le vinde en pokal.

De fire dage, vi havde veret her,
havde vejret veret ideelt til svaveflyv-
ning - man forventede kanonvejr. Jeg var
specielt nysgerriqg efter at se, hvordan
de ville slabe 65 fly i luften uden at
lave en masse knasende lyde. Det skulle
Jjeg snart opdage.

Pracist k1. 10.00, tirdag den 5/8 '86
startede den ferste briefing for de na-
tionale 15 meter mesterskaber. Alle mad-
tes i et auditorium pia et College. De 65
piloter sad p& scenen, naturligvis, og
hjelperhold, familier og andre inter-
esserede sad pd tilskuerpladserne.

Jeg syntes ikke, at dizse mend lign-
ede stveflyveplloter. Mend, der flyver
svevefly - speclelt konkurrence - skal
da vere solbrune og slanke, med blé ejne
og smd rynker i ejenkrogenz, for ikke at
tale om de firskdrne hager, der rager ud
i vinden. Hvis man ser bort fra en lille
handfuld, lignede disse mend snarere v
ekspedienter, revisecrer eiler producent-
er af premieorkideer. I flere tilelﬁe”
stak maven endog flere tommer laengere
frem end de kantede hager. . .

" Dommer Hal Lattimore, konkurrence-
lederen, tridte op pd podiet ifert en
Stetson (cowboy-hat}. Jeg har pad for-
nemmelsen, at Texanere ogoi bzrer deres
hatte i sengen. Lattimore gennemgik op-
gaven, som piloterne skulls flyve den
dag, en 412 km trekant. Sedler med }
vendepunxter, frekvenser, vejr og tider
blev delt rundt. P& bagsiden var start-
opstillingen ; en skitse, der viste
startpositionen for hver eneste fly,
fra 1 til 65. Startpositionen ville
blive endret dagligt, s& ingen havde
fordel af at starte forst =ller
sidst. Pa farstedagen stod vores fly,
RJ, p& plads 4B ; péd andendagen plads
35 o.s.v. ~ det hele blev 2ltsd jevnet

d.

) S& fulgte vejrbriefingzrn, hvarefter
Charlie Spratt tog over. Charlie lig-
ner en af julemandens renscyr, fuld-

- voksen, redskegget og buttet. Charlis >

skulle styre ud- og hjemtazrsklingerne,
et vigtigt job, og piloterne varlejen:
synligt glade for ham. Hans ord wvar fa
men bestemte med tryk pd mindst mulig

et

Vi karte til pludsen og begyrite
med det ritual, vi ville folge bver
morgen. Mens Bob losnede svaveflyet,
hentede jeg vand i den dertil indret-
tede madras pa bilens tag. Bob tLil-
sluttede en miler og vi lod tyngde-
kraften fylde 45 liter vand i hycr
vinge. Derefter slzbte vi ASW-20'eren
ud til en position ved startsted=t,
hvorfra den var let at skubbe i start-
position. Dette tidspunkt blev kaldt
"stagetime", hvor startbanen stadig
var aben for motorfly. Svaveflyene var
fordelt halvt um halvt pd hver side af
banen med retning mod hinanden - som
riddere, der ventede pd at dysts.

"Staget:ime" var kl. 12.00 og "grid-
time", hvor flvene skulle skubbes pd
banen, var ferst kl. 13.00. 53, mens
jeg blev ved flyet, kerte Bob tilbage
til hotellet for at studere opgave,
vendepunkter og 3 lidt fast fede.

Kl. 12.30 blev en "sniffer" sendt op.
Han var ikke med i konkurrencen og
skulle checke om vejret kunne bzre.

Ved "gridtime" havde Bob ikke vist
sig endnu, men ned 1idt hjelp udef?a
fik jeg flyttet RJ ud p& banen - lige

nejagtigt ovensd det orangemalede '48°.

P& mindre end to minutter. var for
mere end 20 millloner kroner glasii- .
bersvevefly sat nejagtigt.pd plads, sa
tet det overhovedet kunne lade sig
gere. AT

Med et fugtigt vaskeskihd terrede
Jeg ethvert spor. af fluer eller redt
Texas-stav bort fra forkanten, Merke=

ligt, men en sveveflyvepildt, der ikke
kan’lzse en avis uden:briller, kan fra':
cockpittet opdage et.atom fluemeg helt ude

p& vingetippen.

'(fortSéttes)
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