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Formand: Gert Frikke
Ranunkelvej 8

9240 Nibe

Telefon 98 35 19 82

Kasserer: Anders Hansen
Fredensvej 2, 2.tv

8260 Viby J.

Telefon priv. 86 11 25 65
Telefon arb. 86 73 54 89

Sekraetzer: Flemming Haurum Sgrensen
Krogade 2

9000 Aalborg

Telefon 98 11 43 34

Klubbens girokonto: 5 11 94 13

»SVEVENY Te
Henrik Bo Jensen
Vesterbro 51, 2th
9000 Aalborg
Telefon 98 12 21 09

»SWEVENYT'S« girokonto: 5 60 29 55

Indlaeg til »SWEVENY T«
Maskinskrevet tekst skal veere 13 cmi
bredden og 19 cm i hejden. Benyt
linieafstand 1 og et godt farvebénd.
Billeder til bladet mod- og medtages
naturligvis gerne.

Indsendes til redakteren.

Annoncer
Indrykning af annoncer og oplysninger
vedrerende annoncering til redaktaren.

Klubhuset
Vesthimmerland Flyveplads
Aggersundvej 107

Hornum

9600 Aars

Telefon 98 66 14 72

Adresseandring

Hvis du skifter adresse eller far nyt
telefonnummer s& husk at give besked
til kassereren,

L ——

Ja, s& er vi p& gaden igen. Sommerens
hede er ikke glemt, lidt termik er stadig
tilbage her hvor dagene langsomt bliver
kortere i sen-sommeren.

En de! aktiviteter er labet af stablen.
Heldigvis de fleste med succes.

Vi praesentere i dette nummer et veeld af
billeder fra NOM, Grisefesten,
klubhusbyggeriet samt aimindeligt tant&fjas.
Poul Olesen har lavet en artikel om
meteorologi. Jeg er sikker pé den er til
glzede for mange.

levrigt skylder jeg at sige, at jeg har
medhijaelpere i redaktionen. Agnethe hjeelper
med at f& »Svaevenyt« stablet pd benene rent
praktisk (trykning, falsning, forsendelse etc.).
Derudover oversaetter/skriver, som fernasvnt,
Poul Olesen om bl.a. meteorologi,
aerodynamik og streekflyvning. Ove R.
Christensen har ogsé lovet at hjgelpe til, men
stof til bearbejdening har vi ikke fundet
sdledes vi kan bemande redaktionsgruppen
med endnu en mand. Grunden til at vi ikke
har kunnet stampe stof op af jorden, direkte
omhandlende svaeveflyvning, er manglende
koordination af tilsendelse af flyvemagasiner
og klubblade fra verden over. Nar det
engang bliver ordentligt organiseret
plukker/stjgeler/sakser vi naturligvis alt det
relevante og gengiver det.

Det at stable et godt klubblad pé benene
tager lang tid og en del samarbejde mellem
mange mennesker skal falde i hak. Men vi
ger alt hvad der stér i vor magt.

I mellemtiden vil jeg benytte lejligheden til at
opfordre jer til at skrive en lille artikel om jeres
bedste/darligste/sjoveste flyveoplevelse i har
haft i &r, En konkurrence om dette artikel-
skriveri har vi arrangeret.

1. preemie: ¥4 flaske »gu'e sager«!

Mere om det inde i bladet.

Det sidste aktuelle instruktermede-referat og
bestyrelsesmede-referat har vi som vanligt
ogsd med. Formanden og kassereren
beriger denne gang »Sveevenyt« med et par
bevingede ord. Go' hest

Forsidefoto: Grisefesten. Carsten p&
»gtikkerne« under omskoling til en-szedet
organiseret larm, Gad vide om han nu kan
holdes sig i skindet. Trommeskindet - halll
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Op imod et halvt hundrede svaeveflyvere fra Aalborg og Arhus dyrker | disse dage deres flyvske tibojeligheder pa og over

Vesthimmerlands Flyveplads.

Sveeveflyvere

mangler sol
og varm luft

Sommerlejr pd flyvepladsen i Sottrup

SOTTRUP: - Giv os ven-
ligst lidt solskin og varme
opadstigende luftstramme, sd
vi kan dyrke vore tilbajelig-
heder.

SAdan lyder det fra svaeve-
flyverne pd Vesthimmer-
lands Flyveplads, der i disse
kelige julidage laegger baner
og luftrum til en sommerlejr
for folk med hang til sveeve-
flyvning.

1 ojeblikket er en halv snes
medlemmer af Aalborg Svae-
Xeﬂyveklub og 30 aktive fra

rhus Sveeveflyveklub | ak-
tivitet pd pladsen i Settrup.
Men det danske vejrlig har
varet modspiller i denne uge.

- Der er simpelthen for rin-
ge termik, varme luftstrom-
me, om du vil, ndr vejret er
grét og regnfuldt. Og sd md vi

ruge tiden til klargering af
grejet og til reparationer, si-

er Finn
erndrup.

Han har i 20 ir vaeret aktiv
udi svaeveflyvning. Og alle
arene har han veeret regel-
mazessig gaest pd Vesthimmer-
lands Flyveplads, der i 1971
blev base for Aalborg Svaeve-
flyveklub, som dengang flyt-
tede fra Aalborg Flyvesta-
tion.

Nar ellers vejret er til sva-
veflyvebrug, svaever aktorer-
ne mageligt Jylland rundt p3
en flyvning.

- En varm dag med masser
af termik kan bringe os op
imod 300 kilometer fra plad-
sen. 1 dirligere vejr nojes vi

Thomsen fra

med at kigge pA Himmerland,

siger Finn Thomsen,
Ligesom landmeend og fi-

skere har svaeveflyvere for

vane at lytte ekstra opmaerk-

somt p3 vort lands vejrprofe-
ter.
- Ja, Voldborg bliver stude-
ret neje, siger Finn Thomsen.
Det danske vejr er s om-
skifteligt og usikkert, at svae-
veflyvere vanskeligt kan
undg? at strande i ny og nee.
Nir det gode svavevejr slip-
per ocr, kan den slags ske.
SAidan en stranding er si-
maend ganske harmles, men
den er irriterende, for den
kraver, at piloten og hans
maskine bliver hentet hjem
til pladsen i en lastbil.
Aalborg Sveveflyveklub,
der har 60 medlemmer, har af
Aars Kommune lejet en han-
gar pA Vesthimmerlands Fly-
veplads. Og sd ejer klubben et
klubhus pd 100 kvadratmeter
og den rider over en halv
snes hytter, hvor svaeveflyve-
folket kan bo.

Arklvioto

Bestanden af svavefly pd
gladsen i Settrup teeller ti,

voraf et er privatejet.

- De faerreste har rad til at
kebe et svaevefly, der oftest
koster mellem 200.000 og
500.000 kroner. Men et med-
lemsskab af klubben giver én
ret til at bruge flyene, siger
Finn Thomsen, der forteller,
at svaeveflyve-sporten ikke
som for eksempel fald-
skserms-sporten har oplevet
en veeldig tilgang af unge de
senere r.

- Vi har vist ikke samme
dramatiske appel ti} de unge
som faldskeermsuds; ringer-
ne har. Det ser jo s3 fredeligt
ud, det vi omgiver os med,
siger Finn  Thomsen, der
’:;l“"g‘ har  gjenkontakt
p lemi‘"‘l':g‘il’ og andre frie
l‘e“wgger. € luftige og lydle-

Fﬁ'—-ﬁ-vm—aa_-—. -

Referat af bestyrelsesmgde

Tirsdag den 31. juli 1990

Tilstede: Gert Frikke, Brian H. Jensen, Bjarne
Jensen, Flemming Serensen.

Ikke tilstede: Per Jorgensen, Anders Han-
sen, Anders M. Andersen.

1. Evt. keb af brugt Ventus C i stedet for
LS-6, 17,5. Ventus'en viste sig alligevel ikke at
veeretit salg, da saelgerenikke kunne & leveret
sin nye flyver fer om ca. 2 &r.

2. Tilbud p4 at kebe halvdelen af den lilie han-
gar for ca. 42,000 kr. Enighed om at frem-
laegge det pd naeste medlemsmaede for at
here holdningen i klubben. Bestyrelsen anbe-
faler at kebe den.

3. Klubhus - status.
Mangler indvendig indretning og treearbejde
pé gavle. Budgettet hoider indtil videre.

4. Mediemsstatus.

Nyt medlem er Inger Brorson Hansen. Poul E.
Thomsen er blevet aktiv. Linneman R. Kristen-
sen og Mohammed R. Z. Olsen er meldt halv-
aktive. Ann Petersen og Inge K. Jensen er
meldtind som passive. Julius Olesen gnsker at
melde sig ud. Man snakker med ham om pas-
sivt medlemskab.

5. Tilskud til instruktorkursus.
Transportudgifter og logi betales af klubben.

6. Telefontilskud til bestyrelsesmedil.

Formand ..................... 500- kr.

+ efter behov
Kasser ... ... 500 kr.
Flyvechef .. ... ... ... . ... 250, kr.

Andre bestyrelsesmedliemmer;  Efter behov
7. Medlemsmeoder

Fredag den 31. august ki. 20:00 p& EKVH
Emner: Keb af halvdelen af den lille hangar.
Gennemgang af LS-4 variometeret VP4-E
NAV.

m

Fredag den 28. september ki. 20:00 pd EKVH

Emner: Vinterarbejde

8. Ansvarsomrader - fordeling - status.

9. Nyt greesomrade

Gunnar snakker med entreprenegren om sidste
oprydning. Derefter mangler der saning af
graes.

10. Post

Bo Brendum har segt om tilladelse til at flyve
KZ-7'eren. OK.

Gert Frikke sender brev til Aars Kommune om
skiltning ang&ende lavtgdende fly.

11, Evt.

Der er kabt et svejseapparat for 4.500;- kr. af P.
B. Kristensen.

Man har kebt Kaner’s barograf.

K-7 selerne er kommet.

Man kigger efter mulig ny wirehenter.
Betalingen af K2-7 tid eendres til at skal regnes
efter betalings-tachometer. Jhonny Tender la-
ver tidsregistrerings-logbog.

Naeste bestyrelsesmade den 24. august kI.
19:30 p& EKVH.

Flemming Serensen

MEDDELELSE TIL
ALLE LANDETS

SVIEVEFLYVEKLUBBER

For eftertiden bedes jeres klubblad,
tiltaenkt Aalborg Svesveflyveklub, sendes til
vores nye redakter af »Svaevenyt«:

Henrik Bo Jensen
Vesterbro 51, 2th . 9000 Aalborg




Vigtige datoer

24. aug.: Bestyrelsesmode.
25. aug.: Arrangement i samarbejde med
Junior Chamber, Ars.
26. aug.: Vi holder »Abent Huse.
31. aug.: Medlemsmede,
(Se ref. af bestyrelsesmede)
Uge 36: HI-Kursus p4 Arnborg.
1-2. sep.: DASK - Lenstruptraef.
16. sep.: Deadiine for Svaevenyt.
28. sep.: Medlemsmade.
(Se ref. af bestyrelsesmede).
7. okt.: Deadline for Svaevenyt (sendret)
27. okt.: Landingskonkurrence &
Afslutningsfest
{Mere om det i naeste nummer)
25. nov.: Deadline for Svaevenyt,

* Lidt af hvert...

* Har du en go' artikel, en svaeveflyveople-
velse eller et billede med en tekst som du
kurme teenke dig at dele med hele den
evrige menighed i klubben, s& tager redak-
teren af Svaevenyt imod med &bne arme,
. En Lynx-helikopter besegte os i sommerfe-
rien p& EKVH. Det var blandt andre et tidlli-
gere aktivt medlem (nu passiv) i vores kiub
N:kki (ogsé kaldet Henrik Niélsen)der flej i
tingesten. Malet var kaffe-slabberas pa Veg-
ger Kro: »...vi tog lie »copteren« te’ kaffe«,
Han er nu stationeret p& sjeelland og flyver
qe-hersens piskeris i Sevaernet som (s& vidt
vides) navigater. Ganske usympatisk at
komme og overraske os pa den vis - 0g s&
enda uden at invitere p& en flyvetur, eller
hvad man nu kan kalde det i s&'n en der!
* Det kan vel ikke undre nogen at vi nu kan
meddele at Bent Erik's bil har veeret forsvun-
det for 2. gang i denne sommer Staklen
h‘avde tidligt pd dagen placeret bilen pa ost-
siden af hangaren - og fandt s& ud af, hen Jor:!
af;enen, at»nu var bilen sgu’ vaek igen«.
Himmel og jord blev som vanligt sat i bevae-
gelse og en eftersegning iveerksat. Lynhurtigt
fandt han bilen. Taenk hvis han havde ringet
tit qen lokale panserbasse - igen!
o Srgste nyt vedrerende kKlubhusbyggeriet - se
venligst referatet fra sidste bestyrelsesmede.

STREKFLYVNINGSKAMERAER

RICOH L 20 D - 700- KRONER

Henvendelse Johnny Tender,
telefon 98 66 16 90

Medlemsnyt

Bent Tidemand og hustru foregede familien
m.ed en pige omkring den 31, juli.
-Hjertelig tillykke,

Nye medlemmer

Inger Brorsen Hansen
Himmerlandsgade 8, 2tv
9000 Aalborg

Telefon 98 12 85 40

Aktiv
Pr. 1/7 Poul Erik Thomsen

Halvaktiv
Pr. 1/7 Mohammad R. Z. Olsen
Pr. 1/8 Linnemann Kristensen

SIDSTE NYT

Per Jergensen kommer hjem fra US-bluft
Qen 29. august. Han opholder sig derefter,
ifelge seerdeles pélidelig kilde, 2-3 dagei ko-
benhavn og kommer s endelig til Aalborg i
kun 2 uger. Han vender derefter titbage til
staterne i forelebig ca. 3 maneder. Forha-
bentlig far vi ham at se til naeste saeson - der
er jo trods /idt der traekker her i Danmark
(lzes Kebenhavn). a

En farlig bacille...

Om sveaveflyvere vil nok de fleste mene, at de
ma veere angrebet af noget alvorligt - ofte dig-
nosticeret som »flyvegalskab«, Og det er nok
ogsd rigtigt. Vi skal i alt fald virkelig veere gre-
bet af sveeveflyvningen, hvis vi skal have noget
ud af det.

[ vor klub er der imidlertid opstaet et antistof
mod dette. Begreber som »begejstring« og
»entusiasme« er naesten totalt udryddet. Og
da netop disse begreber er bdde smittefarlige
og nedvendige for en svaeveflyveklubs be-
stden, sa er det en alvorlig sag.

Selv de mindste ting, der ikke fungerer som de
skal, giver anledning til at brokke sig og sur-
hed over »nogle andre«i klubben. Enten dem
der har beskadiget en ting - eller dem som
vedkommende nu matte mene burde tage sig
at at f8 tingene bragt i orden. $
Eller mangel pé fly. Vi er ikke underforsynede
med fly, forstdet p& den méde, at hvis vi ser pa
antallet af fly pr. medlem, ja s ligrier vi sé-
maend s& mange andre klubber. Vi har for fa
nye gode glasfiberfly vil nogle fok indvende.
Indremmet. .

Men i stedet for at g& og forteelle hinanden, at
det faktisk er umuligt at leve med det mang-
lende fly, s tag for pokker at vise lidt begej-'
string og glaed dig i stedet il, at vi f&r endnu et
funklende nyt fly med toppreestationer.

Er der noget, der mangler eller er gdet i styk-
ker, s tag dog for pokker at fa ivaerksat det for-
nedne - hvadenten det er dig der er arsag til
skaden eller du blot opdager det. Det mest
negative du kan gere - og som det oftest sker
idag - er at sige et par kenne ord om, at der er
heller ikke noget der fungerer her. Og det ge-
rne s flest muligt harer det.

Al denne negativitet og opblomstrende
egoisme er uhyre skadelig for alles velbefin-
dende i klubben. Og hvad endnu veerre er,
taenk pa hvilket indtryk det ger pa dem, der
kommer for at se om sveeveflyvning og vor
klub er noget for dem.

Mange af klubbens aeldre medlemmer aergrer
sig specielt over denne holdning. Det er de
medlemmer der har lagt en masse af deres ar-
bejde og fritid i at skabe de rammer vi har i
dag. Og resultatet ser altsd ud til at blive, at de-

sto bedre forhold vi f&r, desto mere surhed,
utilfredshed og »kreeven ind« er resultatet.
Prev engang at se pa de klubber, der erigang
med at opbygge klubben eller dennes facillite-
ter. Der er der gleede og entusiasme. Vi kunne
bare se Arhus-klubbens ihaerdighed da de be-
segte os i sommer. Og de ser klubber som vor
som det mél de gerne vil n&, Bare de ikke ogsd
nar samme holdning til tingene.
Derfor venner, prev at udvise glasde og entusi-
asme ved at vaere svaeveflyver i Aalborg Svaev-
eflyveklub. For vores alles skyld.
Det smitter.
Og vi bliver alle gladere.
Og vi f&r en meget bedre klub.

Gert

VEER’ MED!!!

Gi' et bidrag til drets
flyve-skriveri-konkurrence.

Fat pennen og skriv om din
hidtil bedste, flotteste, sjoveste
eller mest speendende
flyveoplevelse du endnu
har bedrevet.

Send det ind til svaevenyt!
Dit bidrag vil vi bringe her i
bladet. Senere hen bedemmes
det i konkurrencen om
»Den bedste svaeveflyveartikel '90«
Hvem vinderen bliver,
offentliggeres til afslutningsfesten
'90 eller til den ordinaere
generalforsamling '91 - afheengig
af hvor mange indslag vi fér.
Alle kan naturligvis deltage.

1. preemie:
1 hel flaske Gammel dansk




Aalborg Svaeveflyvekiubs pokaler

Generelle bestemmelser

Pokalerne er vandrepokaler.

Flyvningerne skal veere foretaget med start i
Danmark og ma ikke veere foretaget ved delta-
gelse i en officielt arrangeret konkurrence
(VM, NM, DM, NOM, DIKO).
Malflyvning/Ud-hjem/trekant er defineret efter
de af Unionen udsendte regler.

Pokalerne uddeles hvert &r ved szesonafslut-
ningsfesten.

ldreetsforeningen

Flyvestation Aalborg's pokal

Pokalen vindes af det mediem, der opnér flest
point pa 3 flyvninger pa en saeson.

Varighed: 1 point pr. minut (min 30. minutter)
Distance: 2 point pr. km

Pokalen kan kun vindes af et medlem, der ikke
har seiv-C ved den pdgaeldende start.
Pokalen uddeles hvert ar ved saesonafslut-
ningsfesten. Pokalen er en vandrepokal. Poka-
len uddeles s& laenge der er plads til flere
navne.

Santos Dumont pokalen

Pokalen tildeles et medlem, der i den forlgbne
saeson har foretaget nogle bemaerkelsesvaer-
digt gode flyvninger. Flyvningerne skal vurde-
resirelation til piloterfaring, flytype, vejrforhold
og opgavens form. Bestyrelsen afger, hvem
der skal have pokalen. Pokalen uddeles hvert
&r ved saesonafslutningsfesten. Pokalen er en
vandrepokal. Pokalen uddeles s lzenger der
er plads til flere navne. Pokalen er indstiftet af
Peter Bager Christensen.

Peter Bo's mindebaeger

Beegeret tildeles et ungt medlem for godtkam-
meratskab, hjselpsomhed og flid.

Bestyrelsen afger, hvem der skal have beege-
ret. Bazgeret uddeles ved saesonafsiutnings-
festen. Bageret er et vandrebaeger. Baegeret
uddeles s4 lzenge der er plads til flere navne.
Beegeret er indstiftet af Peter Bo's foreeldre.

Instruktorpokalen
Pokalen uddeles hvert &r til en af klubbens in-
strukterer, der gennem den forlebne saeson

har kvalificeret sig sig ved:

1. P8 trods af alt har behandlet &rets elever
som en slags menensker - og veeret forsté-
ende, tdimodig, tapper, inspirerende, opmunt-
rende og frem for alt; aktiv, bAde pé startsted,
wirehenter og spil.

2. Har taget hensyn til elevernes »sma ensker«
om mere flyvning bAdde morgen og aften.

3. Har ofret sig, og hoppet op i bagseedet selv
uden for fastiagt vagter.

Pokalen uddeles ved seesonafslutnignsfesten.
Pokalen uddeles sé lzenge der er plads il flere
navne, Pokalen er en vandrepokal. Pokalen er
indstiftet af elevholdet i 1984.

Sottrups Jubileeumspokal

1. Pokalen uddeles hvert &r til vinderen af ven-
skabskonkurrencen mellem svaeveflyvekiub-
berne pa Settrup og Borup

2. Vinder bliver den klub, der har udfert de fem
hurtigste 100 km trekantflyvninger med start
fra deres respektive pladser.

3. Ingen pilot kan deltage i konkurrencen med
mere end eet resultat fra det pgeeldende ar.
4, Det pahviler Aalborg Sveeveflyveklub frem-
over at justere proportionerne i overensstem-
melse med sveeveflyvnigens udvikling.
Pokalen uddeles hvert ar ved de respektive
klubbers saesonafslutningsfest.

Pokalen er en vandrepokal. Pokalen er indstif-
tet af AVIATOR ved Aalborg Sveeveflyveklubs
25 &rs jubileeum i 1978,

Sorteperpokalen

Pokalen uddeles hvert &r til vinderen af ven-
skabskonkurrencen mellem Aalborg Sveeve-
flyveklub og Skive Svaeveflyvklub.

Vinder bliver den klub, der har foretaget flest
flyvninger med start fra egen plads og efterfal-
gende landing pa den anden kiubs plads.
Pokalen overragkkes den vindende klub ved
en fest efter afslutning af flyveseesonen hos
den tabende klub.

Pokalen er en vandrepokal.

Pokalen er indstiftet af Skive Sveeveflyveklub.

Fortsaettes i naeste nummer

Svaeveflyvning i ungdomsskolen

Artiklien i sidste nummer af SVEVENYT angdende byrddet i Aars
havde benandlet ungdomsskolens forslag til fagtilbud i den
kommende s&son., herunder sveveflyvning, kunne méske undre
een og anden. Derfor vil jeg kort redegere for noget af
baggrunden.

Higrring Svevef lyveklub har i nogie ar kert et sddanne kursus
for den Kommunaie ungdomsskole. Kurset pestdr af en hel del
orientering og teoriundervisning i skolekiassen samt selv-—
fglgelig, besegg pad fiyvepiadsen og nogle starter til den
enkeite eiev,

Forarsaget af dette skrev jeg et brev til den Kommunaie
ungdomsskole i Aars i nov. 1988 og fortalte, at sdfremt
ungdomsskolen havde interesse i et tilsvarende arrangement i
hars, s& ville vi da gerne vere benj®ipelige. Siden har jeg
ikke hert andet til sagen end hvad der var at lzse 1 avisen.

Derimod har jeg via mine kontakter p& Nibe ungdomsskole til-
budt samme undervisning. Her er undervisningen godkendt, og
safremt der melder sig tilstrakeligt med elver, bliver det
aktuelt allerede i dette efterdr.

Formalet med at g& ind i denne virksomhed er, at vi far
mulighed for at sprede viden om sveveflyvning i lockalomrédet.
Sekundert kan det maske ogs8 give en vis tilgang af nye
medlemmer, men det er som sagt ikke det primezre méal.

Endelig skulle der ogs8 vazre mulighed for at lave en lille
skiliing til klubben..

Gert

¥




DANSK SVAVEFLYVER UNION

TILSLUTTET KONGELIG DANSK AEROKLUB OG DANSK IDRAETS-FORBUND

Til Svaveflyveklubberne. MEDDELELSE NR. 30

Att: Klubledere
. 7
Flyveledelse FLYVNING R
Instruktgrer Dato: 02.08.90

Vedr. FLYSIK og klubbernes flyvevirksomhed,

Sammen med denne meddelelse er der vedlagt en oversigt over de uheld, der er sket
under svaveflyvevirksomhed i dette &r og frem til 31.07.1990.

Der er separate oversigter for FLYVEHAVARIER, FLYVEHANDELSER SAMT TILDRAGELSER.

gaterialet er udarbejdet ligesom det, der blev udsendt ved samme tid sidste &r. Men
i 8r er der ved flere af uheldene knyttet kommentarer direkte.

P& nuvarende tidspunkt er der sket flere uheld end ved samme tid sidste &r. Men det
er.for tidligt at tale om et dirligt eller godt &r. Vi har haft meget godt flyve-
vejr, som afspejler sig i stor flyveaktivitet. Nir 8ret er omme, kan vi kontrollere,
om vores havarirate er blevet varre eller bedre.

Form3dlet med denne meddelelse er at f3 ojnene op for de mange skader, der er sket.
Mange af skaderne kunne nemt vzre undgdet, hvis der havde varet lidt stgrre agtpigi-
venhed ved de enkelte flyvninger. s8ledes at det ikke blev en "sag".

Med‘det nuvarende tempo Vil vi snart have opbrugt det belgb, der er afsat til repa-
ration ved GF-kaskoforsikringen. P8 nuvarende tidspunkt er det sket skader for ca.
kr. 800.000,00. Derfor, brems op for de mange ungdvendige uheld.

o . "
Vedrgrende havarierne, som fordeler sig med:

Landing - ialt 18 havarier, hwvoraf 8 er marklandingshavarier.
Start - ialt 3 havarier, hvoraf alle er ved spilstart.
Andet - ialt 1 havari, der er sket ved start af motor.

T%l nogle af havarierne er der knyttet kommentarer direkte. Til flere af de andre
gives der her nogle generelle kommentarer.

YVN < VIND.

Kfist% Himmelfarts weekenden den 24-27. maj kostede reparation af 4 fly. 2 fly
fik mindre skader - 1 fly med stor og dyr skade - 1 fly, det ikke var lensomt at

reparere,

1 denne periode var der meget blast og byger, 20-30 kts., men ogsd en masse god
termik. Det er godt svaveflyvevejr, s det er ok, at dér flyves.

side 2 af 3

Men man skal flyve med stor ‘agtpigivenhed (respekt), der allerede skal starte ved
dagens briefing, hvor der skal foretages en vurdering af., hvem der kan flyve ale-

ne og gd pd strak.
Her kan ogsd vurderes, om almindelig elevflyvning i tosadet fly er gavnlig, eller

om det ikke er bedre at bruge tosazdet fly til soloelever, unge lokalflyvningspi-
loter og andre "rustne" piloter for at f3 tosadet traning i at mestre blasevejrs-

flyvning.
Endvidere skal det indskarpes, at landingsrunder skal lagges en del tmttere pd
pladsen/marken i anflyvningsbenet, idet indflyvningen mindst skal udfpres med

halve luftbremser. Herved har man den reserve, der skal bruges, ndr man i 40-60
meters hgjde kommer ned gennem vindgradienten. Man kan skubbe luftbremserne ind

og stadig bevare den gnskede flyvefart.

Husk endvidere, der er turbulens bag trzer, hangarer og lignende, kom hgjt ind.
Der er endnu ingen, der er kommet for langt ned ad pladsen pd en blasevejrsdag,

men mange der er kommet for kort!!

NSTRUK' R .

Denne kategori er der flere af, og de ser ud til at vare i tiltagende.

Selvom man som instrukte¢r flyver med en elev, der "kan selv", eller det er in-
struktgrstart nr. 10-15 eller mere den pdgeldende dag, skal agtpdgivenheden vare
pé det hpjeste hver gang.

Et godt r3d ved landinger! Den hurtigste hdnd en instrukter skal have, er den

venstre, Lynhurtigt luftbremser ;nd kan redde mange understel og g¢mme bagdele. Og
s er det ogsd godt, at styrepinden sidder fast! Husk styrepinden ved dit cock-

pitcheck.

RKLANDING EN
Flere er blevet overrasket over afgreders art og hejde, ndr de er kommet ned pd
en mark.

Strakpilot, ger det til en vane, hver uge ndr du kerer ud til flyvepladsen, hold
oje med de skiftende hgjder og farver pi afgrederne. Valg og prioriter hvilke
slags marker, du skal lede efter, ndr du i lebet af weekenden pludselig fir brug
for en mark, en prioritering der @ndres i lgbet af flyvesasonen.

KOMMENTARER TIL TILDRAGELSERNE.

De fleste er selvforklarende, men jeg vil nazvne en enkelt type skade. Valte med
transportvogn. Det er ved at blive almindeligt, at vi har kerselsuheld hvert ar,

nogle gange 2-3 gange pd et &r.

vogne er ikke egnede til at Kere s3 sterkt, som
i a fa !

Mange af de eksisterende transport
den - benyttede bil kan ke¢re,
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Nar uheldet er ude: Ved de fleste uheld sker der forholdsmassig alt for stor ska-
de pd flyet, n3r vognen lagger sig om pd siden. idet kroppen valter lgst rundt
mellem vingerne. Herved opstér mange huller og hutten gdr altid i stykker. Lav
dog transportvognen sdledes, at kroppen og vingerne ikke kan flytte sig, selvom
vognen lazgger sig pd siden!

UDENFOR VORES ALMINDELIGE STATISTIK, MEN ALLIGEVEL NOGET,
DER _ER SKET VED SVEVEFLYVEVIRKRSOMHED

Den 26.07 havarerede SG-70°s nye Pawnee under landing p& Arnborg. Piloten kom ik-
ke noget til, men flyet blev en del pdelagt. Flyet var sammen med andre slabefly
igang med at starte svavefly i Arnborg Aben konkurrencen.

Uden at foregribe handelsesforlgbet i dette aktuelle havari vil jeg gerne frem-
satte fplgende bemarkninger vedr. flvvning med slxbefly, idet vi nu efterh3nden
har haft flere uheld og hermed pressens bevdgenhed:

Uheld med slabefly er en del af svaveflyvevirksomheden p& X-kebing flyveplads,
ndr der skrives om uheldene i avisen. Derfor mi tilrettelaggelsen af flyvning med
slabefly udferes og "styres" af svaveflyveklubbernes flyveledelser. Herunder skal
man saerlig vere opmerksom pd, om slzbepiloten i forvejen er rutineret svavefly-
ver, eller "kun" er motorpilot. De sidstnavnte mangler m8ske en viden, vi som
svaveflyvere er opvokset med.

Disse Kommentarer blev miske en langere omgang, men antallet af uheld skal holdes i
ave. Selvom det ofte er banaliteter, der for8rsager disse uheld, skal der gpres op-
maerksom pd disse forhold.

BEVAR RESPERTEN FOR FLYVNING

0G DU KAN FLYVE IGEN I MORGEN

Med venlig hilsen

D ﬂsk Svayeflivver Union
2 /ﬂ .)7/.

;1 Notdniig,,
Ole H. Didriksen
Konsulent.

Referat af instruktermode

Fredag den 27. juli 1990
Medt frem: BAE, BN, IB, PRK, BJ, KO, LK

1. Vagtiiste cirkuleret, Lidt problemer med at f&
besat alle vagter.

2, Gennemgang af referat fra sidste mede.
Stadigvask problemer med spilkersel. LK vil se
pé spilfereruddannelsen.

3. Gennemgang af elever, nye elever kan sta-
digveek optages.

4, Flyvereglement revideret. Reglementet skal
nu godkendes af bestyrelsen. Efter godken-
delse sender jeg jer alle en kopi.

5. Wirebrud: Fer omskoling til Astir udfer saed-
vanlige fiyvninger i ASK-21 og lav et wirebrud
i kritisk hejde (300-400"), forteel ferst at hejden
for at ga rundt er lavere, p.g.a. glasfiberflyets
bedre glidetal, mindre effektive bremser end
f.eks. K-8 og K-7. Underret altid spilfereren om,
at der laves wirebrud pa en start, sa han er for-
beredt. Ved wirebrud, for at undgé misforstiel-
ser, ndr wirebruddet sker i lavere hejde. S4
uanset hejde - kobel ud og brems!

6. Nyt flyvepladsreglement gennemgaet.
Husk at skrive ovre i skuret.

7. Foranlediget af en haendelse, hvor spilfere-
ren misforstod, hvad der blev sagt nede fra
startstedet under et optraek, afbred han, som
korrekt er, starten.

Det skal her s lige ridses op hvad der er den
korrekte fraselogi fra startsted til spil:

Spil- startsted. Kvittering. Startsted - spil, hal tot
til K-7. 3 gange: Ker ind. 3 gange: langsom-
mere. 3 gange: hurtigere. 3 gange: vent,

Alle komandoer gentages 3 gange og lang-
somt for at undgd misforstaelser.

Ved kald fra en radio er det altid den der kaldes
forst og sig selv til sidst. Feks. £-7 - Vesthim-
merland.

Cockpitcheck: Brug den liste der er klzebet op
i cockpittet i K-7 eller ASK-21. Der er tilfajet et
punkt: Afbrudt start.

[ bedes venligst bemaeerke, at vi hr faet nyt for-
fangssystem. Husk at bed om korrekt spreeng-
stykke.

8. Bestyrelsen har bedt om en udtaielse om,
hvad instrukterudvalget mener om at kebe en
brugt Ventus C 17,6 meter, i stedet for den be-
stilte LS-6. Dette kunne instrukterudvalget til-
slutte sig enstemmigt.

Veniig hilsen
Poul Richard

spreengstykke der sidder i.

Apropos nyt forfangsystem!

Apropos nyt forfangsystem (se ovenstéende referat, punkt 7) felger her en liste over hvilket
spraengstykke du skal bruge il hvilken flyver. Husk altid at checke med tip-holderen hvilket

K8................... BLAT SPREENGSTYKKE (600 kg)
K6................... BLAT SPREENGSTYKKE (600 kg)
Astit................. HVIDT SPRENGSTYKKE (500 kg)
LS4.................. BLAT SPREENGSTYKKE (600 kg)
K7 .....vovvvvvn..... RODT SPRENGSTYKKE (750 kg)
ASK-21 ............... RODT SPREENGSTYKKE (750 kg)

%—”




Uskrevneregleri Aélborg Svaevefrlyvékiaﬁ;

En flyvedag: Du meder til briefingen ki. 09:00, hvis du har taenkt dig at flyve den pagzel-
dende dag. Hvis du f.eks. kommer med bus, er det i orden at ringe i forvejen og fortzelle.
atdu kommer senere.

Skulle du komme for sent eller pludselig far lyst til at komme ud og flyve. S er du nadt til
atyde en insats pé startstedet eller andet sted, fer du ligesom er berettiget og med god
samvittighed kan f& en flyvetur.

Hvis du en dag er nedt til at g& fer tiden, d.v.s. far kl. 17:00, hvor den mere officielle flyve-
dag slutter, giver du besked ved morgen briefingen og s forventes det, at du er aktiv indtil
dutager afsted.

Enanden afvoresregler er, at der drikkes ikke @l eller anden spiritus, fer hangarportene er
lukket, dette gaelder ogsd mediemmer, som kommer p& pladsen uden at flyve. Dennere-
gel er dog ogsa vedtaget af instrukterudvalget og bestyrelsen.

Flyfordeling: Dette har pa det sidste vaeret en anstadssten til en kraftig gang brok og util-
fredshed, nok foranlediget af at vi har et fly i underskud i glasfiberafdelingen.

Tidligere havde viden gode regel, at ndr du f.eks. havde haft en god flyvning week-enden
eller et stykke tid i forvejen, s& trak du dig ved lodtraekningen til fordel for en, som ikke
havde flgjet noget szerligt inden for det sidste stykke tid. Denne regel fungerede i mange
&ruden de store slagsmal og den fungerede faktisk godt. Det er bare en lille smule fleksi-
bilitet fra alle sider, der skat til.

Det har taget en meget uheldig udvikling de sidste &r. Et hvert medlem ser ud til altid at
veere sig selv neermest, der eringen glaede over, nér et andet medlem har haft en god flyv-
ning. Jeg har sdgar hert denne udtalelse fra et mediem »Jamen, deter, jo, ikke mig, der har
haft den flyvning«, s& synes jeg bunden er ndet.

Jeg vilfores|d, at der laves en tavle i klubhuset, hvorpa der ajourfares, nér et medlem har
lavet en sterre flyvning, det kan f.eks. vaere alt over 3 timer p& en flyvedag, lavet en 50 km
eller hvad nu det er. S& er det meget nem at se blandt dem, der melder sig pa det pagze!-
dende fly, hvem der har flgjet inden for den sidste periode. (Jeg har faktisk allerede frem-
stillet en tavle.)

Fly: Hvis du er blevet tildelt et fly til en konkurrence, forventes det, at du sarger for, at flyet
bliver poleret og afleveresirengjort stand, samt at eventuelle sméfejl er udbedret. For nar
du deltagerien konkurrence, skal dit fly vaere i tip-top stand, ellers erchancen for at opné
et godt resultat begraenset. Det halve i en konkurrence er, nér du ved, at flyet ikke er be-
heeftet med fejl. 3

Hvis du en dag erfarer, at det fly, du skal flyve i, har fiet en lille skade, er det din pligt at f&
skaden eller fejlen udbedret, hvis du ikke selv eri stand til at gere det, allierer du dig med
en, der kan hjeelpe dig. Du konstatererikke bare fejlen og taenker, det er der nok en anden
der udbedrer. Detkunne joiden yderste konskvens blive dit eget liv eller ferlighed, det gik
ud over.

Konkurrencer: Klubben har for flere &r siden besluttet, at vi gr helt og holdent ind for
NOM, istedet for DIKO. Det er af den simple grund, at DIKO strakte sig over 5-6 week-en-
derilgbet af en saeson, og som falge heraf kunne et fly eller flere vaere veek i disse week-
ender. Dette var ret utilfredsstillende for klubbens medlemmer.

Vi besluttede si at forsege at stable en Nordjysk konkurrence pé benene, i lighed med
Sjeellandsmesterskaberne, det lykkedes ogs&, om end ikke med den store succes de
ferste &r, da nogle kiubber var modstandere. Men det er faktisk blevet en stor succes de
sidste 4-5 &r.

Som en folge af, at vi gar helhjertet ind for denne konkurrence, kan mediemmerne ikke
forvente, at der er fly pa vores plads i NOM-ugen, som straekker sig fra lerdag til og med
den efterfeigende fredag, men det er s& ogsa kun en week-end, det gar ud over. Flyene
skal s& ogs& vaere tilbage pd pladsen til normal fiyvedags begyndelse den efterfelgende
lerdag.

Vi me?wer. det er sundt bade for medlemmerne og klubben, at nogen kommer ud og ser
noget andet. Det kunne maske tilfere klubben noget nyt eller nye impulser.

Jeg har med dette ville genopfriske nogle af de regler og normer, som méske er gdet i
glemmebogen og som jeg synes, har vaeret gode regler. o
Hvis andre skulle have noget af lignende karakter, sa fat pennen og skriv til Svaevenyt.

Venlig hilsen

Poul Richard

Q8 energi-depotet

Sendermarksvej 4, DK-9500 Hobro - Tif. O8 52 55 66




udstillede grise p& dyr-

" skueti Hlerring benyt-

tede -chancen 'til en

smuttur, og s& gik jagt: ;

en.3.SEK. SIDE. 4-0g 5
¥

VAR DET DEN???

Frihedstrangen hos en gris p& dyrskyet i Hjar-
ring blev &benbart for stor, idet den stak af - ud
idetfri. 2 kvadrameter er gjensynligt for lidt til en
gris af den sterrelse. En storrere efterlysning
blev straks iveerksat. Vidner péstod, senere p&
dagen, at have set grisen p& vej over Lim-
fiordsbroen med kurs mod syd-vest. Senere
kunne politieti Nibe berette om vidner, der med
sikkerhed, havde set gysse p& vej mod Aars.
Sidst p& dagen var det endnu ikke lykkedes at
fange grisen,

Det sidst gjenvidne politiet har kunnet opspore
var postbudet i Hornum. Han s svinet i skarpt
trav over markerne ned mod flyvepladsen. Politi
og Civilforsvar iveerksatte en intensiv eftersog-
ning med hunde forrest som snusere. Men ak.
P4 flyvepladsen stopper alle spor p& hojst mys-
tisk vis - lokale svaeveflyvere pd pladsen kendte
ikke noget til noget svin. Sveeveflyverne kunne
dog berette om vilde arhusianere der, til alles
skraek og raedsel, huserede i omr&det. Poiitiet
opgav, af gode grunde, at afhere &rhusianerne
vedrerende den stakkels gysse idet alle jo ved
atintelligenskoefficienten hos vilde arhusianere
er lig svin's! Man anser svinet for tabt! O

seerlige praestationer

Tage Havsager ringede en dag og sagde hans omskoling til LS-4 ikke var kommet med i
denne rubrik »seerlige praestationer«. Her ma jeg lige sige at forudsaetningen for at komme
med her, er at den pdgaeldende flyvning stér anfert pd dagkortene, ellers har jeg jo ikke en
jordisk chance for at holde nogenlunde check p8 hvad der er foregdet. Her drejede det sig
om en »gratis« omskoling, men safremt det havde veeret en anden flyver skulle der jo betales
for denne omskoling og idet kassereren ogsé gar ud fra dagkortene med hensyn til betaling
er det vigtigt at alt vaesentligt er anfert pa disse kort; omskoling, PFT/S, gaestestart, flyvning
med halvaktiv pilot etc. etc. - men ellers tillykke med det Tage, og tak fordi du ringedell!

3/7: Per Friborg Madsen omskolet til .S-4
4/7: Bent Kirkegaard 101,6 km trekant Levelbro-Sejlstrup vej X-VH 84,7 kmit
10/7: Ove Renbjerg Christensen omskolet til LS-4
10/7: Agnethe og Gunnar udelandet i ASK-21 S for Alestrup. Ter man sperge: | forseg pé& hvad?
13/7: Kaner og lvan Hansen omskolet til LS-4
13/7: Per Berthelsen og Poul Olsen 110 km ud/hjem Als Odde havn/retur. ASK-21 - 1:35
14/7: Poul Richard Christensen 308 km ud/hjem Brerup/retur 4:46
15/7: 1b Friis Mikkelsen og Bo Brendum udelandet ved Meidrup i forseg p& hvad?
18/7: Per Friborg Madsen og Poul Erik »grgnlaender« Thomsen 40 minutter i 2G - 2100 fod
19/7: Per Friborg Madsen og Kaner 40 minutter i 2G - 2300 fod
20/7: Per Berthelsen - Solo
20/7: AMA/Bent Erik Thomsen nr. 1 ved NOM 90 - Discus, standardklasse
Henrik Bo Jensen nr. 6 ved NOM '90 - 1.S-4, standardklasse
Flemming Kristensen nr. 11 ved NOM '90 - Astir, standardklasse
Carsten Nielsen nr. 2 ved NOM '90 - Ka-6, klubklasse
Flemming Serensen nr. 5 ved NOM '90 - Ka-8, klubklasse
22/7: Gitte Meller Andersen og Ib F. Mikkelsen 116 km ud/hjem Lang jernbane Y-retur, 2:30
22/7: Niels Sejstrup nr. 2 ved Arnborg Open '90 - LS-4, standardkiasse
2217: Per Berthelsen omskolet til Ka-8
23/7: Jakob Qstergaard - Solo
27/7: Bjarne Jensen og Ib Olesen landet i Borup. Hvorfor?
1/8: Poul Richard Kristensen 102 km trekant Fyrkat/Lindborg/VH 1:03 - 98 km/t
4/8: Carsten Nielsen omskolet til Astir
4/8: Flemming Serensen omskolet til Ka-6

ALLE BORNENE!

Alle bernene var ude at flyve, undtagen Tim - han var trim!

Alle bernene var ude at flyve, undtagen Thor - han var hgjderor!

Alle bernene og piloten sad i flyveren, undtagen hans bror - han var haleror!
Alle bernene sad i flyveren, undtagen Inge - hun var hejre vinge!

Alle bernene var ude at flyve, undtagen Finn - han var halefin'!




Udarbejdelse og udgivelse af klubhandbog

Igennem 4rene er der 1 klubben og dennes bestyrelse taget
stilling til og truffet beslutninger om en masse ting.
Meget af dette er grundlaget for kiubbens virke i dayg. De
&ldre mediemmer kan nuske hvad der er sket gennem Aarene og
tager det som en selvfglge, at saddan er det - og det ved
alle.

Gid det bare var sa vel.

Men 1 sagens natur er det ikke sadan, for hvordan skulle nve
Og nyere medlemmer have mulighed for at vere orienteret om
disse ting? Det kan man ved bl.a. at lase de sidste mange
drgange af "“SVEVENYT" og megdeprotekoller.

Det er dog besveriigt og lidet rationelt.

Derfor forseger vi nu at f& samiet alle disse oplysninger i
en klubhd&ndbog.

Handbogen vil gradvis opstd& som "ta“ ud og samle sider'" i
klubbladet. Det er s& op til det enkelte medlem selv at sgrge
for at samle sin nh&ndbog. Nye medlemmer vil f& et aktuelt
eksemplar udleveret ved indmeidelsen.

En kompiet opdateret bog vil selvfelgelig ogsd forefindes i

X lubhuset

Bestyreisen hdber med dette at have afhjulpet et l®nge savnet
informationsverk.

Forslag til indhoid og forbedringer modtages gerne.

Gert — . e

vy

®
AARS

Himmerlandsgade 61 - 9600 Aars - TIf. 08 62 15 33

Til alt held reddede slaebepiloten livet - men det kunne have gaet frygteligt galt. Noget tyder pd
at piloten havde for lav fart pa i det sidste drej og dermed stallede i jorden. ‘ .

Ikke bare for motorfly er dette en farlig ting: For lav fart i et snaevert drej tast pa jorden gnder ind-
flyvningen. Heldigvis er det mange, mange ar siden vi i kiubben har haft et totalhaveri u.nder en
flyvning. Lad os stadig, ved feelles hjselp, have vores selvdiciplin i behold. Koncentrér dig om at

noget sddant aldrig mé ske i vores klub.

HERN >
S
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NOM °90 p4 Skive

af Carsten Nielsen

Jeg skulle som en ud af 5 piloter deltage i
NOM 90 (i en Ka-6). | 13 ejeblikke troede jeg at
jeg kunne skyde en hvid pil efter det hele, da
mit certifikat manglede fornyelse, men Per Fri-
borg Madsen fik i samrad med certifikatkonto-
ret(pé& mindre end 2 dage) fremtryllet et »OK«,
og afsted til Skive det gik. (Her mé& jeg ogsa
rette en tak til Dr. Odderskov der i dagens an-
ledning havde indrettet sin praksis til dyrekli-
nik, idet katten Erling blev kastereret... - tror jeg
nok?t?!

Vi (Flemming Serensen og undertegnede) an-
kom til Skive airfield kl. ca. 24:00 fredag aften,
og faldt omgaende til i det udemaerkede bar-
milje! He kan jeg ievrigt tilfeje, at det daglige
milje i konkurrencedagene levede godt op til
mine forventninger da jeg var blevet rustet
med »NOM:-historier« fra tidligere &r.

Det har virkeligt veeret lzererigt og inspire-
rende som nybagt S-pilot at deltage i en kon-
kurrence for forste gang. Den farste oprandt,
og det var ikke uden sommerfugle i maven at
jeg gik til briefing, ganske uvidende om hvor-
dan s&dan noget skulle foregd, Vejret tegnede
il at blive super med halyskraftig termik til
67000 fod. Opgaven led p&; EKSV - L&sby X -
Langa station og herfra hjem igen til EKSV. {alt
133 km. Starten gik ki. 11:00 og teerskel Kl
12:00. Efter at have ligget og nosset lidt rundt
i noget tertermik begyndte de hvide klatter ef-
terhanden at komme. Dog blev det ferst rigtigt
godt ndr man kom lidt syd-est over. Basen blev
som ventet hej, og det var ingen problem at
komme heltigennem den dag. Det synesimid-
lertid G4 fra standardklassen ikke, der efter at
have mostet rundt ved Karup, fandt det pé sin
plads at teerskle om. Det resulterede i en ude-
landing.

Sendagen tegnede ogsé lovende. Opgaven
var ca. den samme - s3 afsted det gik. Selve tu-
ren gik fint, men det gjorde hjemteersklingen
ixke. Ka-6'erens slutglidstal viste sig nemlig at
veere yderst upélidelig hvis man glemmer sik-
kerhedshejden. Udelanding. Det vaerste var,
at hvis jeg rabte lidt, kunne de hore pé teerskel-
linien.

Mandagen blev aflyst, grundet manglende
termik. Tirsdag blev ikke aflyst, og en mindre
opgave blev udskrevet. Uheldigvis var der
ikke termik der hvor jeg flej, eller der hvor no-
gen flgj for den sags skyld, for alle mand ude-
landede. Onsdag og torsdag blev en noget
blandet landhandel med svag tertermik, cir-
rus, blaest og surmulen over det dérlig vejr. Der
blev godt nok skrevet opgaver ud, men der
blev godt nok ogsé landet ude. Fredagen blev
aflyst men den gik s& med at rydde op og ren-
gere alt udstyret for s& at fragte det til EKVH.
Samme aften var der grisefest i Skive. Dog var
svinet en del mindre end det pa Vesthimmer-
land, og sa var der ingen levende musik!l! Men
alti alt en udemazerket fest.
Sammenlagt ma man sige at en konkurrence
er noget at det mere geniale. Ikke kun det at
man far lov il at flyve en masse og samle en
masse erfaring, men ogsé det at komme ud og
m@de en masse nye ansigter med de samme
tilbejelighede i luften.
Jeg habter at andre nye S-piloter samt kom-
mende S-piloter m& f& chancen, og gribe den.
For som sagt - det er skide skeegt!

Carsten

F.H.D*) Redaktionen kan tilfgje, til Carstens el-
lers udmeerkede indlaeg her i »Sveevenyt«, at
han, p& baggrund af sin sikre flyvning under
NOM, hjembragte en flot-flot 2. plads i klub-
klassen. Ikke s& f& gange haerte man ordene:
»lroldmandens leerling.

*) For hulen dalll

:

)

Samlede resultater for NOM *90 pa Skive

G\{erst den samlede stilling for standardklassen og nederst - klubklassen. Vi mé& sige at vi stadig
er i stand til at preege NOM pé saerdeles go' vis! Nogenlunde vejr, konkurrencen afviklet p& flere
dage, fair konkurrence, godt humer og ingen regn. Vellykket NOM!

FLY | KLUB 14/7] 15/7] 17/7] 18/7|TOTAL |PLAC
727 | TAalborg T T 1000 | 1000 214 537 | 2751 1
| U1l | Hjerring | 608 818 61 | 1000 | 2487 2

Yz | skive T 858 815 271 537 | 2481 3

" ¥Yb | Svavethy 870 927 64 537 | 2398 1

| 287 Aviator 7T 755 840 51 538 | 2184 5
G4 | Aalborg 452 542 165 537 | 2096 3
K3 | Hierring 738 618 67 516 | 1939 7
79 | Skive 485 288 66 722 | 1561 8
K7 | Skive 760 555 105 118 | 1538 9
LS | Aviator 347 599 152 403 | 1501 | 10
E7 | Aalborg 682 527 0 0 | 1209 | 11
E2 | Skive 605 394 40 0 | 1039 | 12
12 | skive 524 419 0 0 943 | 13
MY | Skive 490 o 70 0 560 | 14

FLY | KLUB 14/7] 15/7| 17/7] 18/7|TOTAL |PLAC

733 | skive 1000 | 1000 | 1000 700 | 3700 1
E1 | Aalborg 802 882 523 386 | 2593 2
90 | Aviater 482 185 529 655 | 1851 | 3 |
BB | Hjerring 609 720 382 0 | 1711 4
FL | Aalborg 393 493 0 465 | 1351 5

RAMME

GO D.I:.n N OM * Helvaegselementer S

BYGG * Facadeelementer

G ERI * Betonelementer
GANDRUP ELEMENTFABRIK A/S
AR
Teglveerksvej 35 - 9362 Gandrup - Telefon 98 25 90 66 - Telefax 98 25 98 66




BILLEDKAVALKADE

Pa de felgende sider lader vi billederne tale for sig selv.
NOM, Grisefest & Klubhusrenovering.










I de fc¢lgende numre af Svevenyt vil
Jjeg fors¢ge mig med en oversattelse
af nogle afsnit fra Helmut
Reichmann's bog Cross Country
Soaring, pa Tysk: Streckensegel flug.
Jeg vil madske forsé¢ge at supplere
med nogle afsnit og figurer bogen:
Meteorology for Glider Pilots af C.E.
Wallington, Malet er at beskrive hvad
termik er og hvordan man udnytter
det beskrevet udfra en meteorolo-
gisk-fysisk synsvinkel. Mange af
emnerne er beskrevet udmzrket i
Svaveflyvehandbogen og for garvede
gamle piloter kan indholdet maske
virke trivielt, En anden made at
beskrive tingene pa kan derimod tit
fremme forstdelsen - sa jeg springer
hermed ud i det.

TERMIKFLYVNING

Lad os et ¢jeblik beskzftige os med
det der sker nzr jordoverfladen.

~ Hvornar kan vi forvente termik-
bobler?

~ Hvor dannes de?

- Hvad udl¢ser dem?

- Hvad er det detr giver dem den
facon de har?

Generelt set skal vi i vor taktik
ndr vi s¢ger termik i lav h¢jde ikke
kun tage tage h¢jde for hvor den
varme luft dannes, men ogsa tage
h¢jde for hvad der kan udlcse boblen,
Dette er to forskellige spCrgsmal,
som behandles hver for sig.

TERMIKKILDER

En termikkilde kan defineres som et
orrdde hvor luftens egenskaber
forandres s& den er lettere end den
omkringliggende luft. Det bevirker
at luften stiger til vejrs, hvis den
pévirkes af en igangsattende impuls.
Eller sagt pa en anden made: Termik-

kilder fordrsager en ustabilitet i
luftlagene ved jordens overflade.

ette vis v e

Normalt er det varme der g¢r luft
lettere - molekylerne bevzger sig
hurtigere og skal derfor bruge mere
plads, med andre ord volumen af en
given masse af luft ¢ges og vagten
pr. kubikmeter formindskes.

Luft er en blanding af gasser:
Nitrogen, Ilt, Kuldioxid, smi mengder
af zdle gasser og varierende mengder
af vanddamp. Vanddamp er ca. 3/8
lettere end t¢r luft. Det er derfor
indlysende at 1luft ikke kun er
lettere ndr den er varmere end om-
givelserne, men ogs& nadr den
indeholder relativt store ma&ngder
vanddamp.

En dédrlig varmeleder

Luft er en perfekt varmeisolator;
det er derfor uldne strikketr¢jer
eller dynejakker er si varme som de
er. Nar en luftboble fé¢rst er blevet
varmet op vil den blive ved med at
vare varmere end den omkringliggende
luft i forholdsvis lang tid fordi
luft som navnt er en darlig
varmeleder. Det der kan fa luft til
at afk¢les er opblanding med anden
luft fx. foradrsaget af kraftig vind
og deraf f¢lgende mekanisk turbulens.
Eller luftboblen stiger tilvejrs og
afk¢les derved adiabatisk. En
adiabatisk proces er en proces der
foregdr uden varmeudveksling med
omgivelserne, f.eks vil en luftmasse
der udszttes for et trykfald afk¢les.

Jordoverfladen - ikke solen ~ varmer
luft op

P4 skyfri dage passerer solens
strdler gennem atmosfzren uden at
varme denne navnevardigt op. Den for
termikdannelsen n¢dvendige opvarmning
af de nederste luftlag kommer derfor

fra solens opvarmning af
joroverfladen, hvor jordoverfladen
afgiver varme til luftlagene umiddel-
bart over jordoverfladen.

Dannelse af ustabil overfladeluft

Der er mange faktorer som enten
fremmer eller hindrer dannelsen af
ustabil luft ved eller umiddelbart
over jorden. Nogle fa af de vigtigste
er nzvnt nedenfor, idet de er vigtige
som hjelp ndr sandsynligheden for
termik i bestemte situationer og
omrader skal vurderes.

Solenergiisolation
Skygger fra skyer, der passerer

jorden forstyrer opvarmningen af
jordoverfladen. I omrader, der har
vaeret 1 skygge et stykke tid er der
ikke basis for termikdannelse i et
stykke tid. Meget svag termik som
kan findes i lave h¢jder stopper hvis
omradet dekkes af skygger fra skyer,

dette skyldes at solenergitilf¢rslen
stoppes. Kun hvis luftmassen, der
fornylig er blevet opvarmet af solen,
er stor nok, er der energi nok lagret
til at kunne generere

brugbar termik til trods for
skyggevirkningen. Ekstremt store
skyggeomrdder umuligg¢r som regel
al termikdannelse. Ikke desto mindre
kan der af og til findes brugbar
termik under store skyggeomrader.
Store lokale skygger forarsaget af
cumulusskyer, der er klumpet sammen
eller tordenskyer forhindrer som
regel termikdannelse lokalt, mens
termikken blomstrer omkring dem. Dis
st¢v og r¢g fra industri kan specielt
om morgenen hindre termikdannelse,
iser i kraftigt industrialiserede
omrader.

Solens indfaldsvinkel pa jorden er
bestemmende for stérrelsen af omradet
som solens energi fordeles over.
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Denne parameter er bestemt af:
Breddegrad, arstid, tidspunkt pa
dagen og haldningen af terrannet.
Generelt betragtet er bakket terren
gunstigere for termikdannelse end
fladland. Dette skyldes den
forskellige opvarmning af jordover-
fladen pa hhv. sol og skyggesiden
af bakkerne. Dette giver relativt
store temperaturforskelle mellem luft
ved jordoverfladen, sammenlignet med
opvarmningen over fladland.

Sammenh®ng mellem overfladens

beskaffenhed og overfladeopvarmning
- Vand fordamper fra overfladen
af fugtig jord. Dette kraver
store varmemazngder - hvilket

igen formindsker den
egentlige opvarmning af
jordoverfladen.

- Vand er en fantastisk god var-
meleder og fugtig jord leder
derfor varmen nedaf - vak fra
overfladen,

- Vand har en fantastisk god
varmekapacitet, hvilket far den
varme der er tjil rddighed til
at lagres i vanaet, istedet for
at varme overfladen op.

- Grenne planter fordamper vand,
af og til i utroligt store
mezngder. Et stort 1l¢vtrz kan
tx. forbruge op til 3 tons vand
pPa en dag. Planter der star pa
fugtig jord wvil normalt
fordampe mere vand end planter
pa mere t¢r jord. T¢rre planter
giver derfor en kraftigere
overfladeopvarmning end de mere
vade.

- Ndletrasskov genererer
kraftigere termik end skov med
1¢vtre.

- Heder, bare marker el.lgn er
gunstigere for termikdannelse
end skovomrader etc.

- vind <¢ger fordampningen fra
planter, ligesom den <¢ger
fordampningen fra selve jordover-
fladen. P4 grund af turbulensen

i grznselaget (Se figur 1.) op-

blandes den fugtige luft ved
jordoverfladen hele tiden med ny
ter luft.

Energiabsorbtionen ved jordoverfladen
afhznger meget af jordens beskaf-
fenhed. En hel del af den indstralede
energi bliver reflekteret med det
samme i form af langb¢lget infraréd
energi.

Jo mindre energi der bliver
reflekteret jo mere bliver der
absorberet, hvilket giver en stor
opvarmning af jordoverfladen.
Nedenfor er der et skema med nogle
eksempler p& energitab som f¢lge af
reflektion (Wallington s.131). Det
ses 1 skemaet at som for den synlige
del af solenergien er reflektionen
fra jevne lyse omrdder szrlig stor.

Type af Mezngde energi
overflade tabt ved
solreflektion

Kornafgr¢der 5-15 %
Naletraskove 10-15%
Sort muld 10-15%
Fugtig sand 10-15%
Bar jord 10~20%
T¢rre pl¢jede marker . 0-25%
T¢r sand 15-25%
Gras 15-40%
¥rken 15-40%
Sne, is 40-90%

Energioverfersel fra jord til luft

Kraftig vind og deraf kraftig
mekanisk turbulens fordrsager en si
kraftig opblanding af den varme
overfladeluft med luft h¢jere oppe
at overfladevarmen hurtigt bliver
fordelt til et forholdsvis tykt
graznselagq. Samtidigt bliver
overfladen konstant afk¢let, hvorfor
dannelsen af effektive termikkilder
med overopvarmet overfladeluft
hindres. Disse forhold bevirker at
der ikke dannes store kraftige bobler
sd ofte som i mindre blasende vejr.

I omrider med la ¢ges opvarmnings-
tiden. I majsmarker er temperaturen
nellem stznglerne ofte 2 ~ 3 C h¢jere
end blot 30 cm over afgr¢den. I en
kartoffelmark er temperaturen nede
mellem stznglerne blevet malt til
at vere 2 - 5 C h¢jere end blot 1
m over jordoverfladen (Wallington)

H¢jt tért gres, hede, huse, trzer
el.lgn. kan p3d samme vis holde pa
stCrre luftbobler og siledes varme
disse op i lengere tid. Man kan ofte
finde forbavsende god termik i
lesiden af skranter eller bjergrygge,
hvor luften har haft en chance for
at blive varmet ekstra meget op.
Kl¢fter og hulninger i bjergomrader
er meget gode termikomrader.

Hyppig termikudl¢sning formindsker
styrken af de enkelte bobler, ved
at forbruge den energi der er til
radighed. Hvis der fx. er fa
termikudl¢sningsfaktorer (fladt
landskab og svag vind) vil der vare
f4, men kraftige bobler.

Ustabilitet pd grund af forskelle
i Juftfugtighed

Uszdvanlig h¢j lokal luftfugtighed
kan forirsage lokale fznomener som
bobler over moser og smi s¢er. Malin-

ger har vist at temperaturen i
sddanne vade bobler kan vzre lavere
end i den omkringliggende luft. De
for termikdannelsen forskellige
kombinationer af enkelte faktorer
kan teknisk set ikke mdles, selv de
enkelte faktorer hver for sig er
svere at handtere. Dette g¢r det
svert at fa et overblik over alle
de parametre, som enten kan forstarke
hinanden, eller ophave hinanden, ved
dannelsen af termikbobler. Ikke desto
mindre, er det vigtigt at tolke en
given vejr- og termiksituation, bade
for at fa det bedste ud af de bob-
ler man finder, og for at bygge et
erfaringsgrundlag op, som kan bruges
ved vurdering af den termik, der skal
udnyttes fremover pd den enkelte tur,
eller pad ens naste flyvetur.

En anden ting, der kan g¢re isar
termikflyvning i lave h¢jder nemmere,
er at forestille sig, at man spaserer
gennem landskabet under sig. Man kan
pa den midde som regel hurtigt fa en
ide om, hvor der gemmer sig varme
luftlommer. Gar man £X. gennem noget
t¢rt lyst sand, vil luften omkring
en forblive behagelig kold selvom
man brznder tzerne. Det vil f¢les
endnu koldere i en l¢vskov langs en
bek. Modsat vil en fuldmoden kornmark
eller kartoffelmark f¢les nasten
umenneskelig varm.

Denne mdde at forestille sig tingene
P4 har den fordel at den handler om
luften i de laveste luftlag som er
bestemmende for termikdannelsen pa
dage med svag vind. Det er
Selvf¢lgelig andre faktorer, der
bestemmer hvor selve boblen stiger
op, hvilket man ikke md glemme.
Dette sidste emne behandles i nermere
i nazste nummer af Svavenyt.




...Vi fik brev!

af Flemming Vasegaard

Med fare for at blive kaldt bagklog, vil jeg ger-
ne knytte nogle kommetarer til vores valg af nyt
fly til klubben. Jeg vil gerne understrege, at jeg
ikke ensker at kritisere nogen for den besiut-
ning, der blev taget - kun selve beslutnigen.
Og jeg ved goat, at jeg bare kunne have medt
op pa den generalforsamling, hvor beslutnin-
gen blev taget. (Det kunne jeg nu aits ikke,)

Men for at komme til sagen: Hvad skal vi dog
med den afsindigt dyre LS-6, som vi har be-
stilt? For ligeud sagt: Hvor mange vil {8 udbytte
af den? Hvormange kan overhovedet udnytte
det potentiale, et sddant fly rummer? Jeg me-
ner, det kun er ganske f& mediemmer af vores
kiub, det drejer sig om.

Som Dilister kan vi vel allesammen engang
imellem gé& med dremmen om at preve en Fer-
rari, men vi ved 0gsd godt, at vi slet ikke kan
bruge den til det, den egentlig kan. Heller ikke
selvom vi métte. , :

P4 lignende made rummer en L.S-6 efter min
mening en masse muligheder, som kun f& af
os virkelig ville f& glzede af. Om glidetallet er 42
som LS-4, 36-38 som for diverse Idit seldre
standard-ly eller op imod'de 50 for 6'ern, er i
mine ejne underordnet, ndr priserne ogsa skal
regnes med.

Det er vel ogsa tankevackkende, at vi for no-
genlunde den samme pris ville kunne f& 2
flyveklare, brugte AS-W 20%er - hvis det absolut
skal veere flapsfly. Og om det skal veere flapsfly
kan man jo ogsd spekulere lidt p&. Jeg husker
en artikel | et australsk svaeveflyveblad. Den
fortalte, at man til et australsk mesterskab en
gang havde prevet atlade standardklassen og
15-meter klassen flyve nejagtig de samme op-
gaver. Forskellen i hastighed 1& under 5% for
de to klasser. Og her var de tale om toppiloter,
ikke om den brede vifte af kunnen og erfaring,
som en klubs piloter nedvendigvis repraesen-
tere.

Jeg vil som konsekvens af ovenstdende op-
fordre bestyrelsen til at indkalde til et nyt med-
lemsmede, hvor kebet af LS-6'eren endnu en-
gang diskuteres. Desuden vil jeg anmode alle

potentielle LS-6 piloter til at taenke sig om en
ekstra gang. Ogsa de af jer, som ferst om flere
&r, maske, ville komme til at flyve den.

Det vil neeppe vaere sveert at saelge vores op-
tion pd superflyet i lebet af kort tid, - og den
kommende vinter vil vaere velegnet for besty-
relsen til at g& pd jagt efter andre egnede fly.
For min skyld helst brugte. Om vi nadvendig-
vis skal have flaps-fly i kiub-regi, mé vaere op til
andre. Jeg for min part kan let undvaere det ek-
stra hdndtag. Efter min mening ma det vesre
en sag om privateje (og privatbetaling), hvis
man vil flyve Porsche eller Ferrari.

levrigt vil jeg ogsa gerne sl& til lyd for, at vi i ste-
detfor en LS-6 keber to brugte fly, f eks. en AS-
W 20 og et standard-fly. Med en AS-W 20 kan
vel defleste f& aflab for racer-tilbajelighederne,
og med i alt 4 een-ssedede glasfly i hangaren
vil vi efter min mening atter have en fornuftig
flypark. Jeg har hert argumentet om, at der
sidste &r af og til stod et ubenyttet glasfy i han-
garen, ogsd pd dage med termik. Da jeg ikke
selv var p& pladsen s& mange dage i forrige
seeson, kan jeg ikke udtale mig kvalificeret om
dette, men jeg md indremme, at de dage, jeg
var der (mest som instrukter) herte jeg ingen
beklage sig over, at vi har for mange fly.
Jegtror, atenklub med 60-70 medlemmer skal
kunne tilbyde sine piloter 4-5 tidssvarende fly
samt nogle begynderfly. Ogsd selvom det
eventuelt i en enkelt saseson kan betyde, at ud-
nyttelsen ikke er sd stor. For de fleste er det dog
af allersterste vigtighed, at man kan 4 en or-
dentlig flyvetur, nr man kommer pladsen. Af
langt sterre vigtighed, end at klub-stalden
ogsd rummer det ypperste fuldblod, som de
mange en gang imellem kan glide sig en ge-
valdigturi, - og defa, der mestrer det, kanflyve
steerkt i.

Flemming

Kassererens kommentar til saldo’en!

Det omtalte er gebyr (se 'gﬂ@e sider. red.) er

tilskrevet den 30.6.90 og er includeret i den an-
givne saldo. Skulle du overraskes over, at din
(positive) saldo er sterre end forventet, s4 skyl-
des det helt sikkert at jeg endnu ikke har fra-
trukket omskolingsbegyrer til diverse fly, men
dette vil med garanti ske snart.

JAS 2=
Medlemsstatus

Pr. 1. august '90 Budget '90
Aktive 46 50
Aktive jun, 4 6
Halv. akt. 12 12
lalt 62 68

Som det ses af omstéende tal, der der naesten
balance mellem tilgodehavende 0g geeld,
imellem kiub og medlemmer. Dette er en (den
eneste!!)) positive falge af det iave medlemstal,
hvis sterrelse kan ses i skemaet »Medlemssta-
tus«. Af aktive medlemmer (A + AJ) er viidag
6 feerre end budgeteret, hvilket er vaerre end
tallene viser, da budgettallene er forventet
gennemsnit for hele &ret, og medlemstilgan-
gen kan nok ikke forventes at blive sa stor sidst
pé &ret, men. ..

Dette burde jo virke ganske motiverende i for-
bindelse med klubbens »Abent Hus«arran-
gement sgndag den 26. august 1990. Dagen
forinden kan der ligeledes udoves PR pa dyr-
skuepladsen i Aars, hvor vi beslaglaegger en
stand til en flyver.

Torre tal fra regnskabsafdelingen

31790 + rest’90 = ialt'90 Budget '90
1. Kontingent ... .. e 167.240 78065 235.305 245690
2. Faste udgifter .. ... ... .. . .. 60.117 18.726 78.843 94.000
3. Driftsudgifter . ... ...... .. .. 38.858 17.396 56.254 57.000
4 Klubhus ............. .. .. 9.932 9.130 19.062 27.000
5. Administration og kurser . . . . . 17.112 11.568 28.680 27.000
6.KZ7 ..o 3.354 2.189 5.543 5.000

| det ovenstdende har jeg lavet en kort opge-
relse af voresforbrug, indtil 31.7.90, fordelt pa
de seedvanlige regnskabsposter,
Detforventede forbrug, iresten af 1990, er pri-
maert udregnet pé basis af forbruget sidste ar,
med den usikkerhed som det nu giver, hvorfor
tallene skal indtages med lidt forbehold.

Det ses at der ikke er overraskende store afvi-
gelser fra budgettet, men de enkelte poster
kommenteres naermere herefter.

ad 1) Det lave medlemstal seetter desvaerre
Sporiindteegtssiden. Hvad der ikke ses her, er
en renteindtaegt p& ca. kr. 40.000,- indtil
1.8.90.

ad 2) Lavere forsikringsudgifter pga. af flypar-
kens storrelse..

ad 3) | driftsudgitterne er der kalkuleret med

10.000.- til vediigeholdelse af traefly.

ad 4) Vediigeholdelse af klubhus er delvist
medregnet i ombygningsudgifterne.

ad 5) Kan muligvis ages lidit pga. sgede udgif-
ter til trykning af »Svaevenyte.

ad 6) KZ-7’eren har ikke fiojet seerligt meget i
1990,

Investeringer i 1990

LS-4incl. moms ... .. 273.512

Radio + Variom. .... 28.337

Hjemh. og papir. . . . . 6.226 308.175
Svejseanleeg .. .. ... 4.515
Klubhus ombygning,

indtit31. juli'90 .. ... 34.060

Anders Hansen




Saldo pr. 31. juli 1990

Saldo pr. 31. juli 1990

Navn Tilgode Geeld Gebyr Status
Flemming Amdissen 0 A
Anders M. Andersen 0 A
Gitte M. Andersen 290 A
Anne Grethe Bendixen 0 A
Per Berthelsen 0 A
Bo Brendum 730 10 A
Christen Christensen 345 A
Ove R. Christensen 60 A
Birgit Als Eriksen 0 HA
Per H. Eriksen 385 A
Kaj Fogh 1020 A
Erik Frikke 25 A
Gert Frikke 0 A
Poul Finn Fyrst 744 AJ
Anders Hansen _ 152 A
Inger Brorsen Hansen 1345 A pr. 1/8-90)
lvan S. Hansen 350 A
Michael T. Hansen 815 50 A
Tage Havsager 5 A
Finn Hebsgaard 495 A
Poul Hedemand 830 HA
Bjarn Maller Jensen 270 A
Brian Holm Jensen 670 A
Henrik Bo Jensen 80 A
Martin W. A. Jensen 345 A
Per Brink Jergensen 430 A
Bent Bjerre Kirkegaard 599 HA
Christian Emii Kjeldsen 400 A
Flemming Kristensen 0 A
Linnemann R. Kristensen 50 HA (or. 178-90)
Poul R. Kristensen 0 A
Gunnar Larsen 340 A

320

Navn Tilgode Geeld Gebyr Status
Jorgen B. Lassen 810 40 HA
Poul Erik Laursen 130 HA
Per Friborg Madsen 699 A
Kirsten Maltha 245 A
Flemming Mikkelsen 0 A
Ib Friis Mikkelsen 172 A
Berge Nielsen 0 HA
Carsten Nielsen 220 AJ
Ole Nielsen 955 A
Finn Hermod Odderskov 0 A
Agnete Olesen 200 A
Ib Svend Olesen 595 A
Julius Olesen 120 A
Kaj Olesen 210 30 A
Poul Olesen 590 A
Mohammad R. Z. Olsen 265 HA (or. 1/7-90)
Stener M. Pedersen 120 HA
Hans Bo Poulsen 160 P (pr. 117:90)
Kim Bo Poulsen 160 P (pr. 17:90)
Niels S. Seistrup 55 A
Flemming Haurum Serensen 345 A
Jan Noe Serensen 180 AJ
Gudrun Teilmann 45 HA
Bent Erik M. Thomsen 290 A
Finn Will Thomsen 345 A
Poul Erik Thomsen 845 A (pr. 1/7:90)
Bent Tidemand 330 A
gHeIIe Ellehammer Tender 115 HA
Johnny Tender 345 A
Carsten Ullerup 0 (ud pr. 1.5.90)
Flemming Vasegaard 161 HA
Tommy Tvorup Velling 1820 110 A
Jakob Lange @stergaard AJ




Det er sa nemt at gdeleegge noget...

Teenk dig om og veer med til at undgar skader
pé vores materiel der kan koste mange arbejd-
stimer - penge og afsavn.

Teenk dig om de ting du beskadiger er ogsé
dine klubkammeraters ting, har du alligevel
veeret uheldig at lave en skade, s meld det
straks til flyvechefen og dagens instrukter de
vil sikkert veere dig behjeelpelig med r&d og
vejlednig af reperationen, og s& vil din samvit-
tighed have det bedre.

Teenk dig om det gjorde du nok ikke da du ef-
terlod en beskadiget Ka-6'er uden et ord, trods
advarsler og henstillinger i sidste blad om hvor
sarbar dette fly er. Og hvad foranledigede det
s&? Jo, en lerdag kom en flajtene glad K-6'er-
pilot fra Randers - han skulle ud at flyve alle ti-
ders tur, men ak, ved daglig eftersyn figjtede
han ikke mere, der var to huller i bunden, s&
den flyvetur gik ind p& veerkstedet hvor han
matte reparere en »klubkammerats« efterla-

denskaber, og skaden kunne ikke udbedres i
den week-end, den slags kedelige overraskel-
ser ber undgas.

Teenk dig om ndr du skal flytte eller transpor-
tere transportvogne. Det gjorde du ikke da du
med traktor ville flytte ASK-21 vognen og svin-
gede rundt, den var leengere end du troede,
og sa var der en kedelig skade i hangarporten,
nu forventes det bare du forseger en opret-
ning.

Teenk dig om ndr du transportere drikkelse i fla-
sker med ud pé startbanerne, vifandt forleden
enitusldet flaske med mange skarpe skér ude
pd banen, de var ikke behagelige at traede op
i med bare fedder, og de kunne forege alvor-
lige skader pd vor egne og andres flyveres
daek, og dermed risiko for haveri.

Teenk dig om vi skal stadig bruge vores vaerk-
tojskasse, derfor er vi kede af at den er blevet
odelagt. Reperationsholdet

FORLOD  LBIRDAGR
SOLOSTADIET

0EN 1. ALAUST 120
HOEMTEU( NLLyidee I

Hvis du vil spille pa
2 heste pa een gang,
- 2 er vi en oplagt
samarbejdspartnep
for forlaget...

Vihenvender os til Jer, for fordi vi mener at vaere et staerkt
atternativ, nér det gaelder rotationstryk. Vi har nemlig bide
en avisrotation og en heatsetrotation samt eget bogbin-
deri.

Det giver masser af muligheder for Dem. Teenk bare pd
kombinationen af »indmade trykt pa avisrotationen med et
heatsettrykt omslag.

Her er flere muligheder:
t

Heatset-rotation: Avisrotation:

Format; A3 (360 - 500 mm hej x 300 mm bred) - 4 sider  Format: A 260 x 190 mm hejformat -8m12ss§def
Format: A4 (297 mm hej x 180 - 250 mm bred) - 8 sider  Format: B 267 x 210 mm hejformat - 81il 128 sider
Format: A4 (300 mm bred x 180 - 250 mm hej) - 8 sider  Format: C 300 - 420 x 300 mm hejiormat -4t 64 sider
Format: A5 (180 - 500 mm hej x 150 mmbred) - 16 sider  Format: D 600 x 300 - 420 mm hefformat -4t 32 sider

Her gaelder ogs4, at vi kan beskaere til andre formater Vi kan klare andre formater, som kan beskaeres udfra stand-

udfra standardformatet. ardiormatet. ) ) ] ) )
De naevnte sidetal kan vi klare i en een trykgang. Har Farver og papir aftales i hvert enkett hﬁga&de Papirdummies
du sager pé flere sider, s sperg endelig. Vilaver bare en  fremsendes efter anske. Papirkvaliteter tynisk fra 49 - 90 gr.

ekstra opstart. Oplag: Fra 1.000 stk.

Farver og papir aftales i bvert enkelt tittaeide. Papirdum-
mies sendes efter anske. Papirkvaliteter typisk 60 - 135 gr.
glittet eller mat.

Oplag: Fra 20.000 stk.
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Refsnaesvej 8 - 9293 Kongerslev
Telefon 98 33 16 60 - Telefax 98 33 20 22
Giro 6 03 27 37
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