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Indlzeg til »SVEEVENY T«
Maskinskrevet tekst skal vaere 13 cm i
bredden og 19 cm i hejden. Benyt
linieafstand 1 og et godt farveband.
Billeder til bladet mod- og medtages
naturligvis gerne.

Indsendes til redakteren.

Annoncer
Indrykning af annoncer og oplysninger
vedrerende annoncering til redakteren.

Klubhuset
Vesthimmerland Flyveplads
Aggersundvej 107

Hornum

9600 Aars

Telefon 98 66 14 72

Adresseandring

Hvis du skifter adresse eller far nyt
telefonnummer s husk at give besked
til kassereren.

Siden sidste nummer er dagene blevel
markant kortere - og koldere. Bladene
»bruner« og fuglene bliver feerrere og
faerrere. Regn og rusk. Kan man teenke sig
noget mere »svasveflyvefiendsk«. Neeppe.
Efterr hedder det vist. Mange har indfriet
deres mé!. Solo, 5timer, S, »flyve-
mindst-100-timer-i-dr« og s videre.
Atter andre siger til sig selv: »... men nzeste
&rl« Det afslerer en ganske sund og
entusiastisk indstilling til naeste flyve-saeson.
Saesonen er endnu ikke rigtig overstéet, men
vi kan alligevel se tilbage pé en saeson med
helt haederligt vejr. Bevares, den har i
perioder veeret varme-sektor varm, men
rigtig gode ustabile konvektionslag
iscenesatte vejrprofeterne ikke sa fa gange.
Forude venter lidt vinterarbejde, sdmaend.
Hvad skal vi dog gere for at undgé
»tordenskjold’s soldater« atter engang er de
eneste der dukker op til det arlige
»vinterarbejde-misk-mask«. Det saedvanlige
show pé de skré breedder er pa forhdnd
tiirettelagt. Manuskriptet er skrevet, lysene
taendt og scenen er dinlll
Aarh ja. Veeddemaélene! Var der nogen? Jeg
skal lige minde om at tiden snart er inde til
nye veeddemal, Veer friske. Matte
konkurrencednden lyse over jer og veere jer
n&dig. Gid entusiasmen havde fat i jeres
hagespidser og vaeddemalene métte sparke
jer i den bare - helt hen til det nye efterdr hvor,
den lysende termik atter engang sit hi
betragter og de snehvide kélhoved's-
lignende comunelus atter flader ud.
Mund-aevl? Naeh, overhovedet ikke! Bare et
par f& metaforer der fes forbi, og gjorde
tilveerelsen lidt mere udholdelig her p
trapperne til Hr. Winter!
Du sidder med et dugfrisk »Svaevenyt«
mellem haenderne. M4 vi her »preesdngtire«
et, som seedvanligt, spaendende og
indholdsrigt blad med hvilket vi héber du kan
sl endnu 8-10 timer ihjel med.

Hjentelig go’ forngjelse!

Forsidefoto: 2 glade solorister med favnen
fuld af markens lyng og glade smil. Bent
Tidemand everst og Michael Hansen
nederst. En stor dag - hjertelig tillykke!




Vigtige datoer

28. sep.: Medlemsmode.
(Se ref. af bestyrelsesmede).
19. okt.: Bestyrelsesmede.
27. okt.: Landingskonkurrence &
Afslutningsfest!
28. okt.: Deadline for Svaevenyt (sendret)
3. nov.: Campingvogne ind i hangaren,
25. nov.: Deadline for Sveevenyt.

o Lidt af hvert...

* Har du en go' artikel, en svaeveflyveople-
velse eller et billede med en tekst som du
kunne tzenke dig at dele med hele den
evrige menighed i klubben, s& tager redak-
teren af Svaevenyt imod med abne arme.

¢ lfolge forlydender fra seedvanligvis plide-
lig kilde, meddeles det at forproduktionen til
LS-6 er overstéet og den egentlige produk-
tion er igang. Vi kan p.t. forvente at fa vores
LS-6, G2, leveret i januar '91.

« Det stér ikke s& godt tit med vores ene
K8'er. | forbindelse med DASK'es arrange-
ment, den 1. og 2. september p& skraenten
ved Lenstrup, udelandede flyveren p& en
»grov-kornet« mark lige i neerheden af start-
stedet. Flyet kommer ikke ud at flyve mere i
&r, men til naeste saeson er dén Klar til pany
at erobre luftrummet over EKVH.

* Renoveringen af vores klubhus har stiet
stille leenge takket veere den almindelig dov-
enhed hos den brede skare af medlem-
merne. | wekk-enden den 15.-16. september
skete der dog lidt mere. Der blev tapetseret,
malet, gravet ud til sivbrend og flere andre
ting. Selv om der ikke er flyvevejr - sd ta' li'e
og med op og lad os f& det sidste lavet inden
vi slutter for i &rlif

Medlemsnyt Y
gﬁ/smedlemmer "’

Jens Toftgaard Petersen

Fuglsangsvej 6 ‘.‘

1/9

Tue K. Toft
Kabkesvej 68
9000 Aalborg
Telefon 98 16 44 70

‘Passiv pr. 1/9 )(

Mohammad R. Z. Olsen

ASK-21
nedbremsning

Lerdag den 8. august foretog ASK'en en nor-

mal landing, men efter nedbremsningen sad
bremsen totalt fast. P4 veerkstedet skilte jeg
bremsen ad, og blev noget overrasket over
at se bremseklodserne totalt nedslidte og
bremseskiven rillet som et vaskebraedt.
Grunden til blokaden var at det hydrauliske
stempel var presset helt ud af sit leje og
bremsevaedsken lebet ud.

Bade bremseskive og bremseklodser var
helt nye fra saesonstarten. Jeg har ofte set
nar piloter lander ASK'en, som regel pa as-
faltbanen, s& bremses der si det flejter fra
hjulet. Derfor; land med fornuftig fart evt. pa
graesset, der i sig selv er bremsende, og

| brug bremsen med omtanke. Husk at flyet:

med to personer vejer naesten 500 kg og
bremsen er ikke seerlig stor. Samtidig ved vi
jo alle at bremsedele til fly er temmelig dyre.

Flemming R.

(F.H.D.: »R«eret star for »\Randers«. Red.)

MEDLEMSMZDE

S& holder vi medlemsmede igen. Ogsa
denne gang medes vi i vores klubhus. Re-
sevér allerede nu fredag den 28. septem-
ber kl. 20:00 til at snakke om vinterar-
bejde. Vil du gerne vide noget om dine
klubkammeraters holdning og syn pé
Hvordan vores flypark skal se ud er det
ogsd et emne vi tager op denne gang. Be-
styrelsen vil gerne vide noget om mediem-

9400 Nerresundby ’ mernes holdning til klubbens aktiviteter.
Telefon 98 19 11 29 Det var det 3. emne vitager op denne aften.
4
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saerlige prastationer

Ja, s& er vi pd'en igen! S&fremt i blader op i sidste »Svaevenyt« og ser under rubrikken »szer-
lige preestationer« vil i se at jeg fortalte lidt om problematikken omkring fering af dagkort.
Flemming Mikkelsen henvendte sig til mig, i slutningen af august, og kunne berette om hans
omskoling (ogsa her til LS-4) heller ikke var blevet naevnt her i rubrikken. Ak, ja. Jeg kan kun
sl& ud med armene og sige: »...synadl«. Det viser sig senere hen at han blev omskolet til 4eren
samme dag som Tage - og s4 skal man jo ikke gé langt for at taenke: »Dagkortet er sikkert for-
svundet. Gisp! Det er jo, for vores vedkommende, et offentligt dokument!s,

Bare eergeligt s&fremt kontrollanten kommer og checker dagkortene og luftfartgjsjournalerne.
De stemmer ikke overens, egh! Ballade. Efterspil: Vi far ikke lov til at anvende dagkortene, men
skal skrive hver enkelt flyvning i Luftfartejsjournalen {de-gule-nogen-der-felger-med-hver-
fiyverl). Og det er fa... besveerligt! P4 baggrund af ovenstdende og »pulli-mutten« i bladet un-
der samme rubrik i sidste nummer, vil jeg foresla at instrukterene (orv, det jo osse mig) til hver
briefing, i en periode pa et par maneder, instruere i hvordan man ferer de hersens dagkort.
Dermed fr alie en chance for at ferer dagkortene pa betryggende vis, siledes det admini-
strative efter hver dags flyvning er sire let og hurtigt at klare. Vi skal jo ogsa teenke pd den
kaere Hr. Kasseren (og dermed os selv). Han skal kratte penge ind fra/for halvaktive, flyslaeb,
omskoling og gaester etc. De penge gér til kiubben (lzes: dig selvl).

Nok om dagkort for denne gang - hdber at beskeden star at lzese pa lystavien. Punktum!

Og s4 over til det som denne rubrik egentlig handler om, nemlig alle de flyve-preestationer vi
siden sidst har bedrevet. Hjertelig tillykke til jer alle! Phister

7/8: Poul Richard Kristensen 106 km trekant Tjele Langsa-Astrup KirkeVH 1:16 LS-4
7/8: Agnethe Olesen 106 km trekant Tjele Langse-Astrup Kirke-VH 1:15 LS-4
7/8: Bent Kirkegaard 106 km trekant Tjele Langse-Astrup KirkeVH 1:20 LS-4
9/8: Poul Richard Kristensen 102 km trekant Klejtrup SeTerndrup Melledam-VH 1:17 LS-4
12/8: Kaj Fogh og Flemming Vasegaard omskolet til LS-4
25/8: Ib Olesen fik S-certifikat
25/8: Bent Tidemand solo
26/8: Michael Hansen solo
26/8: Bent Tidemand omskolet til Ka-8
26/8: Flemming Kristensen 100 km u/h Discus
31/8: Michael Hansen omskolet til Ka-8
2/9: Gitte M. Andersen 104 km u/h Randers-retur 2:45 Ka-6 =
2/9: b F. Mikkelsen 104 km trekant Klejtrup SeTerndrup Melledam-VH 1:44 LS-4
8/9: Ib Olesen udelandet i Ka-6 - 2¥2 km fra pladsen!
8/9: Anders Hansen og Henrik Bo Jensen vendte lykkelige hjem fra EK-Arnborg med hver
sit Hi-bevis i h&nden. Henholdsvis Hl-nr. 701 og 705
9/9: Poul Richard Kristensen og Anne Grethe Bendixen udelandet i ASK-21
16/9: Anders Hansen og Bent Kirkegaard retunerede »den afskylige ern« tit hjemmet | Arhus
Sveeveflyveklub, hvor den vitterlig harer hjemme. Arhusfolkenes gensynsglaede med
grnen var ikke just hvad man kan kalde for jublende - snarere glaede af hgjst tvivisom
karakter. Hi-hil
16/9: Ib Olesen 104 km u/h Randers-retur 5:40 Ka-6!!!
16/9: Poul Olesen udelandet v. St. Binderup i forseg pa Lundeborg-retur (300 km) Astir
16/9: Flemming Amdissen udelandet v. Purhus:i forseg pa 104 km u/h Randers-retur Ka-8
16/9: Poul Finn Fyrst fik sin passagertilladelse pa Ka-7
16/9: Flemming Kristensen 111 km u/h Tangeveerket-retur 1:34 Astir
16/9: Henrik Bo Jensen omskolet til 2G




Referat af bestyrelsesmade

Fredag den 24. august 1990
kl. 19:30 p8 EKVH

Til stede

Gert Frikke, Anders Hansen, Anders M,
Andersen, Bjarne Jensen, Flemming
Saerensen.

Ikke tilstede
Per Jargensen, Brian H. Jensen

1. Medlemsstatus

Aktive ... ... 45
Aktive juniorer . ... ... .. ... 4
Halv-aktive .. ............. ... ... .. 12
Passive ............. ... ... ....... 51
2. Okonomi

Sparekassen. . ........... 347.097,71 kr.
Kassebeholdning ... ... ... 1,75 kr.
Girokonto .. .......... ... 4.220,00 kr.
DMark-konto . . ........... © 36.183,73 kr.

Vi har modtaget driftstilskuddet for 1989 fra
Aalborg Kommune.

Kontingent restance gennemgéet.

Anders Hansen fremlagde en
budgetvurdering for perioden frem tit

april '91.

3. Kob af hangar

Vi sperger medlemmerne pa
medlemsmedet fradag den 31. august. Gert
har faet tegningerne over hangaren fra Aars
Kommune, s& vi kan se hvor nemt det vil
blive at bygge lidt pé.

4. PR-aktiviteter

Week-endens aktiviteter (Action 'S0 og
Abent Hus) blev snakket igennem. Vi skal
generelt vaere bedre til at formidle
meddelelser om sddanne arrangementer
videre til medlemmerne, sd de ved hvad der
skal ske og hvornér,

Gert har veeret ude og vise en flyver frem
ved Nibe Ungdomsskole. Der starter et hold
op med undervisning 2 gange om ugen, ialt
36 timer. 2 dage kommer de pa pladsen
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hvor de skal ud og flyve.

Aars Kommune har ogsa godkendt
svaeveflyvning i ungdomsskoleregi. Men
forst til forAret ved vi om de opretter et hold.

5. Medlemsmader

31/8:

1) Spergsmaél angdende keb af den lille
hangar.

2) LS-4 variometeret VP4-E NAV.

28/9:

1) Vinterarbejde.

2) Hvordan skal vores flypark se ud.

6. Klubhandbog

Nyt flyvereglement gennemgéet. Privat-
ejede fly enskes neevnt med pa en eller
anden mé&de med hensyn til omskolingskrav.

7. Gennemgang af akfivitetslist.
Registrering af kiubbens ejendele.

8. Klubhusstatus
Mangler tapetsering og maling, ellers
begynder det at hjeelpe.

9. Det nye greesareal er ryddet og kan
snart beses.

10. Eventuelt

Ansvarsforsikringen i CODAN deekker ogsé
startvognen.

Radiotilladelser: De 2 baerbare er afmeldt,
og den ved faldskaermsklubben er tilmeldt.
Den gamle Astir-radio er flyttet over i en
K-8'er og dette meldes.

Husk at flyvedagen og ikke morgenmaden
starter kl. 09:00.

Miljagodkendelse modtaget og der er ingen
aendring for svaeveflyvning.

Som tak for 18n af murergrej, skal
Muremesteren fra Hornum have et eller
andet. Bjarne.

Der kigges stadig efter en wirehenter-afleser.
Bjarne.

Flemming Serensen

LORDAG DEN JdZ OKTRER Y0 kL. 1900
| KLUBHOGET PA UESTRIMNERLAND.
SIONE TILMELDINGRFRIZT PR LISTEN |
KLOZHRET QHENDAG OEN Jl. OKTEER
~ ELER TONSDAG DEN o5 OKIORER
TELERONISK TIL [RENE  PA
TELENNR. 438 46 2( .

)

B LANDINCEKONKORRENCE SAMME DAG I




Meteorologi

I sidste nummer af Svavenyt startede jeg p&

en oversattelse af nogle sider fra bogen

“Cross-Country Soaring" af Helmuth Reich-

mann, fortsattelse felger hermed fra side 5

-7, dogindledes med et resume fra sidst for
dem der métte have behov for det!!

RESUME FRA SIDST

-Luft bliver lettere ved opvarmning eller ved
tilfgrsel af vanddamp. '

-Luft er en god isolator

-Kun blanding med anden luft eller en adia-
batisk proces kan g¢re den kold!

-Luft opvarmes af jorden ikke af solen!!!
Felgende pdvirker opvarmning af luft:

-Skygger fra skyer, store el smd

-Dis, st¢v og r¢g fra industri

-Vinklen som solen rammer overfladen med

-Fordampning af vand i fugtig. jord kreever
energi ’

-Vand (fugtig overflade) er varmeledende og
leder varme ned i jorden

-Vandet "gemmer" pd varmen

-Gr¢nne planter fordamper vand = bruge
varnne

-Energiabsorbtion ved overflade afheenger af
overflade

HYOR BLIVER BOBLERNE UDL@ST

Selv meget varm overfladeluft kan blive lig-
gende pé overfladen, hvis der ikke er nogen
udlgsende puls til at sztte den igang, Det
kan sammenlignes med nar der hanger en
masse dréber pé et kalderloft ,- man re¢rer
ved dem med en finger og der Igber vand ned
af armen fra et lille omr&de pi loftet. Hvis
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der er varm luft nok ved jorden kan selv
utroligt sma& impulser satte en kraftig ter-
misk konvektionsproccess igang, som kan
lgfte tusinder af tons luft tilvejrs.

Junior konkurrence, 1965. Opgaven: 120 km
trekant under de varst tznkelige forhold.
Jeg (Helmuth Reichman) starter for sent og
ved det ferste vendepunkt har jeg allerede
mistet en masse tid fordi et hejere luftlag
har lukket for indstralingen. P4 radioen kan
jeg here at der stadig er solskin og moderat
termik leengere fremme pa ruten, mens alle
bag mig tilsyneladensde er landet. Jeg m&
flygte ud i solskinnet og kommer til slut
derud i 1200 fod. Til trods for lovende ter-
r&n - marker og heder sker der intet. Solen
er ferst for nylig ndet til dette omrade og
luften er fuldstzendig de¢d. Jeg kalder mine
hjalpere over radioen, lader dem vide hvor
jeg vil lande og flyver videre ud i det solbe-
skinnede omrdde. Over et fladt ensartet
terrzn gir min kurs parallelt med en hoved-
vej. 1600 fod kommer luften til live for ferste
gang. Jeg flyveriS-drej, men finder intet, der
er vaerd at kurve i. 1450 fod er jeg sikker p&
at der ma vare en boble et eller andet sted
i nzrheden, men i min lave hejde, jeg har
fundet en mark at lande pa, vil jeg ikke vare
istand til at kommme op uden at fange den
pracist der hvor den udl¢ses. Landskabet
ser fuldstendigt fladt og monotont ud. P&
medvind i méiske 350 fod fl¢j jeg en lille
omvej over en lille stendysse for i det mind-
ste at kunne sige at jeg prevede at komme
op igen. Stendyssen bestod af nogle f4 sten
lagt sammen med en pind pd toppen, -en
landmalers efterladenskaber. Og rent fak-
tisk jeg feler en str¢mning - indleder et
venstredrej - forsikrer mig selv om at jeg
stadig kan nd min landingsplads. I begyn-
delsen taber jeg 30 - 50 fod, centrerer ter-
mikken bedre - holder h¢jden indtil boblen
til sidst bliver kraftigere og jeg kommer af-

sted i en 2 meter boble. Jeg drager et lettel-
sens suk over hvor taet det var pa og flyver
videre.

Sadanne oplevelser er langtfra sjzldne. Jeg
har gjort det til en vane, altid at flyve over et
hvert taznkeligt udl¢sningspunkt fer jeg til
sidst bliver nedt til at lande, for ikke at miste
chancen for at fi hejde pa igen. P4 den
anden side skal man ikke have s3 travit med
at s¢ge termik , at man ikke kan udf¢re en
sikker udelanding,

Ved de tyske mesterskaber i Oerlinghausen
11969 blev jeg reddet fra en udelanding, ved
at beslutte ikke at kurve mere i et omride
med 0 synk eller reduceret synk i et oversky-
et bjergomrdde nzr Paderborn. Selvom
flyene 1000 fod over migtilsyneladende steg,
fl¢j jeg i medvind mod et solbeskinnet om-
rdde med huse og buske og ndede der
udlgsningspunktet for en kraftig boble.
Mange af mine kammerater som havde ndet
marken i samme h¢jde som jeg endte med at
lande pé den ikke mere end 1/2 km fra mig.

I Australien 1971 blev jeg engang reddet af
en rezkke poppeltrzer, som jeg ndede frem
til en fuldkurve fer en anden pilot, som
havde varet i samme h¢jde, men havde be-
sluttet ikke at kurve mere; han niede ikke
frem til termikken, Ved de Europziske mes-
terskaber i Dunstable, England i 1972, blev
det en almindelig vane at flyve over smi b,
ivejrforhold med relativt rolige vindforhold
og generelt overskyet himmel, disse bal var
sikre termikgeneratorer,

Eksempler som disse kan fortsattes i det
uendelige. Der kan dog udledes en generel
tese: Jo mere ensartet bide luften og over-
fladener, jo mindre uregelmassigheder skal
der til, fer de virker som udl¢sningspunk-
ter. Nedenfor er der en liste over de mere
almindelige typer udl¢sningspunkter:

Temperaturforskelle

- Bjergrygge, skraningerne pd begge sider
bliver varmet uensartet op .

- Skovkanter,

- Kanten af snedakkede omrdder i bjerge.

- Bredderne ved s¢er og vandl¢b.

- Ildebrande
- Industri, iseer stilvarker,

- keretgjer pé jorden.

- Spilstartende svavefly.

- Bevaegelser i luften fordrsaget af allerede
eksisterende konvektion.

Sddanne er meget almindelige, iszr ved
skrdninger som kan generere skrantvind
(hang), dette ogsd selvom skrantvinden i
sig selvikke er kraftig nok. Disse udl¢snings-
punkter kan fx. forekomme f¢lgende steder:

- Kanter af klippeomrader, ki¢fter, land-
brugsomrider etc.

- Skovkanter og lignende.

- Kyster med pélandsvind.

Kraftig vind kan p4 den anden side ndre
disse forhold igen. Den kraftige turbulens
forhindrer dannelsen af lommer med varm
luft ved jordoverfladen. Varmen biver iste-
det fordelt til hele konvektionslaget, der
igen bliver tykkere under disse forhold. Hvis
dette luftlag er ustabilt vil dets egen ustabil-
itet udl¢se bobler som til en vis grad vil vaere
uathzngig af jordoverfladens udl¢snings-
punkter og beskaffenhed. Kun veldefinere-
de heje bakker og klippekanter kan da dan-
ne terrenafhangige bobler, som s vil have
entendens til at gentage sig selv p4 samme
sted hele dagen.
9




Termiksegning i lav

Hvis man kommer ned i lav h¢jde pa en
straktur, kan man ikke Izngere bassere vor
termiks¢gningen p heldigere kammerater,
som stiger over en, idet termikkilden nede
ved jorden sandsynligvis ikke leengere har
kontakt med termikken hejere oppe. Sve-
veflyvepiloters utrolige flokmentalitet har
ofte vaeret drsagen til udelandinger direkte
under en hurtigt stigende pilot, hvilket kan
vare en ret sa frustrerende oplevelse. Nir
risikoen for udelanding for¢ges b¢r man
derfor udelukkende flyve for sig selv. Det er
i den situation, at et hurtigt tilbageblik pad
hvad der stdr ovenfor om dannelsen og
udl¢sning af termikbobler, kan hjalpe entil
at udpege de lokale forhold som kan danne
den boble, der redder en. Hvis man ikke
finder boblen lige med det samme i ferste
gaet, hvilket er hvad der oftest sker, har man
enten gaettet galt, eller man har gjort det
rigtige, blot udlgstes boblen for en halvtime
siden og overfladeluften er endnu ikke varm
nok til at generere den naste boble. Man
kan da blot forsege sig ved naste
udlgsningspunkt, eller det nazste igen!!!
Selvfelgelig er der aldrig rigtigt sikkerhed
for at kunne finde termik. Ens chance for at
finde termik er meget st¢rre nir man flyver
over sandsynlige udl¢sningspunkter, end
hvis man stadigt felger en bestemt kurs og
jamrer sig over den grusomme skabne, som
pé uforklarlig vis ikke har placeret en kraf-
tig boble direkte pa kursen.

Hvis man er i lav h¢jde og finder et omréde
med 0 synk, s& man i det mindste ikke taber
mere hejde, er det en god ide, i det mindste
et stykke tid at blive der. Hvis solen skinner,
er det sandsynligt at situationen forbedrer
sig og det bliver i I¢bet af kort tid muligt at
stige. Hvis ikke, har man i det mindste spa-
ret lidt tid, hastighed kan man alligevel ikke
bekymre sigomien sidan situation. Istedet
kan man stille og roligt sidde og fundere
over hvor i omridet chancen for termik er
stgrre. Man kan miske endda vaere si heldig
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at man fir ¢je pa nogle sikre tegn pa termik
i omradet, som fx. en kurvende musvige
eller lignende.

Musvéger er kun en af mange forskellige
rovfugle som har en overlegen evne til at
finde termik. Biologerne forstar stadig ikke
mekanismen i disse fugles indbyggede "vari-
ometer", selvom der er grund til at tro, at det
indre ¢re er involveret. Andre fugle som
storke, h¢ge, miger, svaler m.fl. er alle fan-
tastiske termikflyvere, som kan centrere en
boble meget bedre end os mennesker med

vores meteorologiske viden og elektroniske

indretninger. Sarlig opmarksomhed b¢r
henledes pd klippesvaler og murseglere.
Man kan h¢re dem omkring midsommer
ndr de med deres skingre skrig, og med
fantastisk pracission slynger sig omkring
hushj¢rner og trzer. Hvad enten de finder
termik fordi der er insekter i boblerne, eller
de g¢r det for for at spare energi ma forblive
en géde. Hvad grunden end er, - kurver man
hvor de er, kan man glemme alt om instru-
menter, for man kan vere helt sikker pi at
man er i den bedste boble i lokalomradet.
Hyvis en musvige kurver i en boble og der er
murseglere i nzrheden i en anden boble -
set kurs mod murseglerne, det kan helt
sikkert betale sig. Der er en anden ting man
kan lzere af disse flyvningens kunstnere; nir
man har flgjet 2-3 kurver med dem, er de
vzk. Det er ikke fordi de er bange for en,
nir det kommer til stykket flyver de lige s&
hurtigt som os, og deres mang¢vredygtighed
er fuldstandig hirrejsende. Det ville egent-
ligt vaere interessant at finde ud af hvor
mange g de trakker i deres vilde mangvrer.
Nej grunden til at de har flyttet sig er, at de
allerede flyver i bedre termik leenge f¢r man
overhovedet har tzenkt p4, at der skulle vare
bedre termik i omridet. Hvis man skal ud-
nytte den termik der til rddighed optimalt,
er det nedvendigt at centrere bobler lige s&
perfekt og mangvrere lige s abrupt og hur-
tigt som disse fugle. Hvor avanceret moder-

o <
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ne svaveflyvning end er har vi stadig lang vej
igen.

Ikke ner s3 godt som at se pa fugle, men
stadig meget bedre end nogen instrumente-
ring er vanen med at se pa andre svavefly i
det samme omrade og i samme h¢jde. Den
pilot hvis opmarksomhed er rettet mod in-
strumenter, er ikke blot farlig for sig selv og
andre, han mister megen vaerdifuld infor-
mation. Observation af andre fly er en meget
bedre méde at centrere termik pdend alver-
dens instrumenter.

I 0 synk er det en meget god ide at se pi
h¢jdeméleren i ny og ne. I modsat fald kan

_der ske det at man bliver s involveret i at

centrere termikken at man "stiger” op over
andre fly i samme omride, men kun fordi
man synker mindre mindre end dem og man
observerer fgrst for sent, at hele boblen er
ubrugelig. Det er nir 2 eller 3 fly holder pa
den samme mark og venter pa deres hjem-
hentningshold, at man h¢rer sp¢rgsmél som:
Hvorfor flgj du ikke ligeud istedet for at
kurve? Jeg er sikker pd at det ville jeg ikke
have gjort, men jeg sd dig........

P4 rolige dage kan termikudl¢sning engang

imellem ses som en bevagelse i korn -eller
graesafgr¢der pd markerne under en. I var-
me lande med l¢s jord kan termikudi¢snin-
gen ses som, ikke kun I¢v og papirstumper,
men ogsé st¢v og sand, nok til at danne smé
stgvstorme (dust devils), som kan ses lang-
vejs fra gennem varmedisen. Begge disse
fenomener -det belgende gras, eller den
ikke alt for lille stgvstorn er sikre tegn pa god
termik, idet de begge indikerer, at en boble
er ved at dannes.

Lidt at tznke over

Né&r man fors¢ger at finde termikkilder og
udl¢sningspunkter b¢r man begynde med at
se pd vindretningen og vindstyrken. Deref-
ter skal man fors¢ge at forestille sig hvor der
kan have dannet sig varm luft, samt lokali-
sere hvor den opvarmede luftmasse, skub-

bet af vinden, bliver tvunget op over en
hindring som kunne udlg¢se boblen. Gene-
relt set er denne méide at s¢ge termik p&
mest simpel og sikker i tilfeelde med skyfri
himmel, uden skygger pa jorden til at kom-
plicere forholdene.

Oversattelse slut.....

Som supplement til ovenst&en har jeg fundet
et afsnit fra bogen "Meteorology for Glider
Pilots" Skrevet af C.E. Wallington. Fra side
137-138:

Af og til virker det som om bablerne organi-
serer sig i stremme eller gader orienteret i
vindens retning, Rakker af bobler har ten-
dens til at dannes i lesiden af pulserende
termikkilder som smi byer, fabrikker, eller
enlige bakker. gunstige forhold for dette
fznomen er at vinden ikke drejer for kraftigt
i konvektionslaget. Langden af disse rak-
ker af bobler fra szrligt aktive termikkilder
varierer fra 5 til 15 km. Nér der er mange
parralle rzkker, er afstanden mellem dem
primaert bestemt af fordelingen af termik-
kilder. Derfor kan man ikke sige at lengden
af disse raeekker, samt afstanden mellem dem
er regelmassig. Specielle kombinationer af
vind og stabilitetsforhold ger forholdene for
termikgader specielt favorable (skygader),
men herom senere.
Overszttelse: Poul Olesen

MEDDELELSE TIL
ALLE LANDETS

SVEVEFLYVEKLUBBER

For eftertiden bedes jeres klubblad,
tilteenkt Aalborg Sveeveflyveklub, sendes til
vores nye redakter af »Svaevenyt«:

Henrik Bo Jensen
Vesterbro 51, 2th . 9000 Aalborg




En farlig bacille I

Som overskriften antyder, kan dette indslag
ses som en fortsaettelse af formandens ind-
slag i sidste nummer af Sveevenyt. Ogsé
neervaerende indslag omhandler den til tider
meget ubehagelige atmosfeere, der des-
veerre alt for ofte forekommer her i klubben.
Ved sidste generalforsamling opfordrede for-
manden i sin beretning til at diskussioner fe-
res i Sveevenyt frem for i mindre grupper. Jeg
vil nutage ham pé ordet, og tyren ved hor-
nene, og fremkomme med mit (og min »s-
kaldte diskussionsgruppes«) bud pa den
egentlige &rsag tit det darlige klima og den
deraf felgende medlemsafgang.

| de sidste &r har man oftere og oftere vaeret
vidne til briefinger af en helt speciel art.
Dunderbriefinger. En dunderbriefing er ka-
rakteriseret ved at den person, der holder
den, afslutter med et emne af eget valg og

med kraftig stemmefering og stigende ophid-

selse gennemhagler forsamiingen med ud-
tryk som f.eks.: ’

»Og sa vil jeg fandeme ikke se...«
»Og folk har fandeme bare at...«
»Og sd vil jeg sgu ikke here...«

Jeg mé indremme at det er‘sveert at gen-
skabe ordlyden og stemningen pé skrift,
men alle, der har oplevet, det, ved hvad jeg
taler om.

Lignende ubehagelige situationer forekom-
mer ogsa oftere og oftere pd andre tidspunk-
ter. Direkte megfald og overfusninger er ikke
useedvanlige.

Man ma erindre at det er ens fritid man til-
bringer pa fiyvepladsen. Derfor skulle man
gerne kunne slappe af og have det rart. Da
det er de feerreste der har lyst til gang pa
gang at blive overfuset, kan jeg godt forstd
det nye medlem der ombestemmer sig, og
veelger at bruge sin sparsomme fritid og sine
penge pé noget andet.

Hvad kan man sé gore ved det?

Arlig tait, s& ved jeg det ikke. Jeg kan kun
opfordre alle til at taenke sig om og tale peent
og civiliseret til hinanden. Hvis man af en el-
ler anden grund en dag ikke kan styre sit

temperament, vil man gere klubben en tjene-

ste ved at tage hjem, istedet for at genere
alle andre,

Med venlig hilsen

Bt

Bent Erik Thomsen

AARS

Himmerlandsgade 61 - 9600 Aars - TIf. 08 62 15 33
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| Morgenavisen Jyllandsposten tirsdag den 28. august stod at laese pé bagsiden af sektion 2:

Upassende humor

| luftfartens verden verserer stort set akkurat s&
mange historier som i alle andre brancher. Bri-
tish Airways ma nok siges at vaere blandt de
fremmeste kandidater, hvis der var en &rlig pris
for historier fra branchen.

En af historierne er bedre end mange, fordi
den er sand. En dansk topchef i et britisk Iuft-
fartsselskab star inde for den - han kender per-
sonligt den Iuftkaptajn, historien drejer sig om.

- Farst var vor kaptajn blevet degraderet flere

gange til mindre fiytyper, bl.a. efter at han en
dagisvaerturbulens, hvor flyet rystede og hop-
pede, stormede ned gennem passagerkabi-
nen med en faldskaerm pa ryggen.

Det s selskabet morkt pa.

Men fyrersedlen kom, efter at han en dag i

- briefingrummet fer en flyvning fra London tif

Glasgow fik at vide, at han skulle vente tyve mi-
nutter pé start, fordi der var for travit i Glasgow.
»De tyve minutter kan jeg bruge til noget andet
- gider du ga om bord og kiare check-listen?«,
sagde han til sin andenpilot, som s& gjorde
det. -

Kaptajnen gik herefter i al stilhed ombord i sit
BAC-111 jetfly i civilt tej og satte sig pa en af de
forreste raskker med sin avis. Efter ti minutter
seenkede han avisen og rabte vredt og med
hej rest: »Hvad er det her for noget svineri?
Hvorfor kommer vi ikke afsted?«, En stewar-
desse - som ikke havde flgjet med kaptajnen
for - skyndte sig at berolige manden, bl.a. med
oplysningen om, at man stadig ventede pd
kaptajnen.

»Passageren« mumilede et eller andet surt og
fortsatte sin avisleesning. Da de tyve minutter
var géet, rejste han sig, smed avisen og ribte:
»Nu kan det vaere nok medden forsinkelse. Nu
vil jeg saft-suseme afsted. «

Hvorefter han rykkede deren til cockpittet op,
gikind og smaekkede deni efter sig. F& sekun-
der senere drenede flyet ud ad taxibanen og
var kort efter i luften.

Hvordan passagerene s& ud i hovedet efter
den oplevelse, melder historien intet om, men
British Airways ledelse havde fantasi nok til at
forestille sig det. S& nu flyver vore gode kaptajn
ikke mere, men har et adminstrativt job pé jor-
den.

RAMMEN OM
GODT
BYGGERI

* Helveegselementer
¢ Facadeelementer
¢ Betonelementer

GANDRUP ELEMENTFABRIK A/S |

Teglveerksvej 35 - 9362 Gandrup - Telefon 98 25 90 66 - Telefax 98 25 98 66




Referat af bestyrelsesmode

Fredag den 14. september 1990 pd EKVH

Til stede
Gert Frikke, Per Jergensen, Anders Hansen,
Bjarne Jensen, Flemming Serensen.

Ikke tiistede
Anders M. Andersen, Brian H. Jensen

Medlemssituation - PR aktiviteter
Mohammad R. Z. Olsen er meldt passiv.
Ang. dbent hus arrangementet.

Gert Havde snakket med en person der
havde veeret ude hos os til bent hus. Han
havde faet en oplevelse der overhovedet ikke
havde veeret god og positiv. .
Bjarne nasvnte at nogle af mediemmernes
holdning var at det var et bestyrelses- og
ikke et kKlubarrangement.

Vi skal alle vaere bedre til at modtage gaester
pé& flyvepladsen.

@konomi

Kassebeholdning. ........... 0. kr.
Sparekassen . .............. 420.000,- kr.
Girokonto ... ... ... L. 7.000, kr.

Alle beleb er cirka beleb. o
Indtil nu er der brugt 47.000- kr. pa
klubhusbyggeriet.

Vinteropbevaring

Johnny Tender vil lave et telt som KZ-7'eren
kan vaere under til vinter, OK. Men det skal
vaere s lille som muligt a.h.t. affugterens
kapacitet.

Prisen for at have campingvogne inde i
hangaren i vinteren '90 bliver 450.- kr.
Campingvogne stilles ind lerdag den 3.
november.

Gert snakker med OY-DNO ejeren for at finde
ud af hvad og hvornar der sker noget med
den.

Spil

Per Jergensen har set og fundet ud af flg..
- spolearrangementet er | dirlig stand.

- Bagtejet er lidt darligt.

- Efter sigende ligger Skive inde med en
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naesten ny wiresaks.

Poul Richard vil gerne hjeelpe med at bestille
de rigtige ting fra TOST.

Holdet for spil og renovering ser indtil videre
s&dan ud:

Linnemann R. Kristensen, Poul Richard
Kristensen og Per Jargensen.

Det nedvendige mandskab vil veere ca. 2
mand i vinterhalvaret.

Materialerne skal vaere der senest i januar
'91 for at vi kan nd at veere taerdig inden
seessonstart.

@konomien for det hele vil vesre

ca. 80.000 kr.

Hangarkeb
Gert finder ud af om det er muligt at & et
tilskud fra fritidsforvaltningen til kebet,

Eventuelt

Vigtige datoer skal std stort i klubbladet.

Der kigges stadig efter en wirehenter-aflaser.
Bjarne.

Medlemsmade fredag den 28. september kI,

20:00 pd EKVH.

Emner:

- Vinterarbejde

- Hvordan skal vores flypark se ud.

- Medlemmernes holdning til kiubbens
aktiviteter. :

Neeste bestyrelsesmade bliver den 19,
oktober kl. 19:30 p& EKVH.
Emner:
- Pokaler
- Vinterarbejde
Flemming Serensen

HYTTE S/ELGES... MASKE!

Henvendelse
Flemming Vasegaard
Telefon 86 95 71 18

.‘;‘[}M\.v

S0

2 heste pa een gang,
- 82 er vi en oplagt
samarhejtdspartnep
for forlaget...

Vi herwvender os til Jer, for fordi vimener at veere et staerkt
atternativ, ndr det gasider rotationstryk. Vi har nemiig bide
en avisrotation og en heatsetrotation samt eget bogbin-
deri,

Det giver masser af muligheder for Dem. Teenk bare p4
kombinationen af »indmad« trykt p avisrotationen med et
heatsettrykt omslag.

Her er flere mutigheder:

Heatset-rotation:

Format: A3 (360 - 500 mm hej x 300 mm bred) - 4 sider
Format: Ad (297 mm hej x 180 - 250 mm bred) - 8 sider
Format: A4 (300 mm bred x 180 - 250 mm haj) - 8 sider
Format: AS (180 - 500 mm hej x 150 mm bred) - 16 sider

Her gaelder ogs3, at vi kan beskaere til andre formater
udira standardformatet.

De naevnte sidetal kan vi klare i en een trykgang. Har
du sager pa flere sider, s& sperg endelig. Vi laver bare en
ekstra opstart.

Farver og papir aftales i hvert enkelt tilfeelde. Papirdum-
mies sendes efter onske. Papirkvaliteter typisk 60 - 135 gr.
glittet eller mat.

Oplag: Fra 20000 stk.

Avisrotation:

Format: A 260 x 190 mm hejformat - 8 til 128 sider
Format: B 287 x 210 mm hejformat - 8 til 128 sider
Format: C 300 - 420 x 300 mm heformat - 4 til 64 sider
Format: D 600 x 300 - 420 mm hejformat - 4 il 32 sider

Vi kan klare andre formater, som kan beskaeres udfra stand-
ardformatet.

Farver og papir aftales i hvert enkett tittseide. Papirdummies
fremsendes efter enske. Papirkvaliteter typisk fra 49 - 90 gr

Oplag: Fra 1.000 stk.

HEATSET/OFFSET ¢ ROTATION
FOTOSATS ¢ REPRO » BOGBINDERI
TOTALPRODUKTIONER »
ARKOFFSET

P.V. FRANZEN/OFFSET

Relsnzesvej 8 - 9293 Kongerslev
Telefon 98 33 16 60 - Telefax 98 33 20 22
Giro 6 03 27 37
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PR-week-enden, 25. & 26. august '90

Lerdag den 25. august deltog vi i Junior
Chambers Aars-afdeling’s (der var mange s'er)
arrangement kaldet »Action 90«. Vi samlede
Astiren pa dyrskuepladseniblandt CF'ere, last-
biler og treespritsforbrugende super-trakiorer.
Dagen startede i en gevaldig regn- og torden-
byge og vi matte sege ly i biler, under paraplyer
og i transportvognen naesten hele formidda-
gen. Vi aflyste vores planlagte flyvning ki.
09:00 med forventet ny start ca. kl. 12:30. Det
lykkedes. En opklaring reddede vores punkt
pé dagsordenen. Vi slabte ASK-21'eren op i
3500" og vores passager, Morten fra Radio
Himmeriand, kunne fortzelle, direkte ud i sete-
ren, til alle lytterne hvad han s8 og oplevede.
Han var tydeligvis temmelig imponeret og
ramponeretidet Gert »slog et skarpt sving med
200 kmit.«

Resten af denne dag lavede vi en del grund-
PR. Delte en masse brochure ud og afholdt en
lile geettekonkurrence med en flyvetur som
preemie, '

Vi felte os en anelse malplaceret i mellem
hyper-potente  treesprits-eedende traktorer
(der mest af alt lignede en mellemting mellem
enitu-sprangt 40 tons Ldopard-kampvogn og
en hajpoleret forcromet vindmalle i stormvejr)
og ophidsede sendagsscldater, CF'ere og al-
boder.

Arrangementet som sddan var udemaerket -
bare synd vi ikke fik lejlighed til at lave en lile
opvisning med ASK-epotten.

Sendag den 28, august holdt vi &bent hus.
En masse mennesker maedte op pé flyveplad-
sen i det dejlige vejr. Vihavde hele arsenalet af
flyvejern ude af hangaren (incl. 2-G'en og Finn
Odderskov med Baby'en). Sa der var nok at se
pa for de mange mennesker.

Ansldet antal gaester: 75 - 100.

Ogsé denne dag gjaldt det om at lave en god
gang grund-PR - vi fik snakket med mange
mennesker, og enkelte potentielle medlemmer
dukkede da ogsé op.

Mange fik en flyvetur. ASK'en, K-7'eren og
2-G'en var alle i fuld sving med at flyve gaeste-
starter. En enkelt »modig« geest fik enda en
god termiktur i 2-G'en, omend en smule an-
strengt som Kaj Olesen udtrykte det. KZ-7'eren
tiltrak en del mennesker og vi fik ogsa flgjet
nogle ture i denne gamle veteranmaskine.
Den sidste geestestart lab af stablen lidt fer ki.
18:30. Der var »run« pé hele dagen.

Der var ikke s8 mange geester der benyttede
sig af tilbuddet om kaffe og kage i klubhuset.
Man ma gé ud fra at vejret var for varmt til kaffe
og for dejligt til indenders kagespisning.

Igen et godt PR-arrangement.

En masse interesserede mennesker - men vi
har endnu ikke formdet at hejne vores med-

lemstal markant. Er der nogen der ligger inde

med en logisk forklaring???

| s& fald - skriv lige en gang til »Svaevenyt«, og
laes sa lige ref. fra bestyrelsesmadet:

45 aktive - det er for 3 mennesker!l! O

Q8 energi-depotet

Sendermarksvej 4, DK-9500 Hobro - Tif, 08 52 55 66

16

Jergen Johnbeck fra Kalundborg Flyveklub belyser, i deres klubblad »KF-NY T« september 90,
en problematik som vi mener kan mentes pd mange klubber her i landet - og selvfelgelig ikke
mindst vores. Vi mener Jargen Johnbeck ikke har ramt meget ved siden af med hensyn til vores

dagligdag pa flyvepladsen eller i klubhuset.

Redaktionen

Ansvarsfordeling

Strukturen omkring svaeveflyvning med op-
bygning af Dansk Sveeveflyver Union, hvor vi
i modseetning til motorflyverne »karer« en
meget stor del af ansvaret for flyvningen sely,
palasgger os alle et stort ansvar. Det geelder
indenfor alle omr&der og er en af de hjerne-
sten hele strukturen hviler p&. Hvadendten
det drejer sig om uddannelsesstruktur, sko-
ling, afvikling af flyvedage, vedligeholdelse af
materiel eller som tidligere neenvnt hvordan
vi gebeerder os i klubhuset, mé alle tage del i
det ansvar, der far tingene til at kare.

Et meget &benlyst ansvar pahviler instrukte-
rerne. De skal forvalte folks fritidsinteresser
uden at jage nogen bort, og dog med et
ubestrideligt krav om maksimal sikkerhed.
Som nybagt S-pilot er det &benlyst, at mine
erfaringer m.h.t. sveeveflyvning lader meget
tilbage at lzere, og dog synes det mig, at selv
om det ma veere et stort pres pé instrukteren

at vurdere hvorndr der skal gribes ind, hvor-
ndr der skal skrives for naeste norm og ikke
mindst hvornar en elev, der maske st&r og
tripper og mener at veere Klar til at ga solo,
rent faktisk er klar til at komme sikkert op og
ned pé egen hand, s& er der en anden pro-
blemstilling, der méske er starre og som vi
ikke er s& opmaerksomme pd. Nemlig den
dobbeltrolle instrukteren har. Det ene ojeblik
instrukter, med det fulde ansvar for afvikling
af flyvedag, skoling o.sv., det naeste klub-
kammerat pé lige fod med os andre.
Det skift mellem disse to funktioner kan veere
sveert at foretage og méaske mere, hvis vi an-
dre er med til at fastholde instruktarrolien,
hvor den ikke herer hjemme. Ogsa her sl&r
ansvarsfordelingen igennem, eller rettere
den burde sl& igennem, det pahviler nemlig
os alle, at ogsd instruktererne »far love at
veere klubkammerater, der dyrker deres
fritidsinteresse som os andre.

Jorgen Johnbeck

Mere om svaeveflyvning
i de kommunale ungdomsskoler

Som tidligere naevnt har der vaeret kontakt med den kommunale ungdomsskole i Nibe og Ars.
Det har nu fert til, at der er oprettet et hold pa hver af disse to skoler. Der er 12 - 15 elever pa hvert
af holdene. Undervisningen vil best af en teoretisk og en mere »praktisk« del. Teoriundervisnin-
gen skal give eleverne et indblik i hvad sveeveflyvning er - og hvordan det lader sig gere. Denne
del af undervisningen vil forega p& de respektive skoler. Den praktiske del vil foregé pé flyveplad-
sen 2-3 lerdage. Her vil vi gennemga dagligt eftersyn, markorganisation, spil og se pé tingene
i praksis. Og s skal eleverne selvielgelig prave at flyve. Der paregnes 2-3 starter til hver,

Holdet fra Nibe starter nu her i efterdret og vil vaere afsluttet inden jul. Holdet fra Ars starter i feb-

ruar og vil s& veere afsluttet sidst i april.

Undervisningen vil for hvert holds
vedkommende dreje sig om 36 »timer«.

Jeg hadber at alle vil tage paeni imod
eleverne, de par dage de er pd pladsen.

"Gert

NOTABENE!!!

Omtalte elever fra Nibe Ungdomsskole
kommer ud pa flyvepladsen for at flyve
lerdag den 29. september
& lordag den 6. oktober!!!




I Antal

Medlem af Aalborg Svasveflyveklub pr. ...

| dette skema kan man se antal nye medlemmer pr. &r, startende med SEJ i 1953.

De 3 naeste sojler, fra og med 1959, er henholdsvis Tage Havsager, Kaj Fogh og Gert Frikke.

Hvem varler den anden?.

Man kan lede ud af skemaet hvad man vil - men interessant er det!

71— 11971 startede kiubben pa Vesthimmerland og her meldte Finn W. Thomsen sig ind!
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Aalborg Svaeveflyveklubs pokaler

Seistruppokalen

Vinder af pokalen bliver det medlem af Aalborg Svaeveflyveklub, som pa 3 flyvninger med start
inden for Danmarks greenser opnér det sterste pointtal.

Pointberegning

Hastighed:
Distance Malflyvning Ud-Hjem Trekant
100 - 198 km 50 7.8 8,8
200 - 299 km 53 8,8 10,0
300 - 399 km 56 10,0 11,5
400 - 499 km 6,0 11,5 13,0
500 - km 6,5 13,0 14,8

Den opndede hastighed pd de enkelte flyvninger multipliceres med ovennasvnte pointfaktor.

Varighed:

For piloter uden Selv-C kan der endvidere opnées point ved varighedsflyvninger siledes:

1 minut = 2 point.

Pokalen

Pokalen-er en vandrepokal. Pokalen uddeles s& lzenge, der er pladstil flere navne. Pokalen ud-
deles hvert &r ved saesonafslutningsfesten. Pokalens bestemmelser kan zendres af flyveudval-

get. Pokalen er indstiftet af Niels Seistrup.

Hi-kursus pa Arnborg, september 90

Anders Hansen og undertegnede drog ler-
dag den 1. september pd 8 dages
hjeetpeinstrukter-kursus pé Sveeveflyvecenter
Arnborg.

Med forventningen om at st& med Hl-beviset
i hdnden ved kursets afslutning (hvilket iov-
rigt lykkedes) gik vi igang med krum hals.
Velkomst, teori, flyvning, lidt mere teori og at-
ter flyvning var nogenlunde raekkefelgen af
aktiviteterne i lebet af ugen. Det regnede et
par dage, men flyve kunne selv vejrguderne
ikke forhindre os i. P4 godt-vejrsdagene floj
vi og p4 regnvejsdagene havde vi teori.

Det viste sig hurtigt at det at kunne flyve ikke
var noget problem. Hl-aspiranternes erfarin-
gen, rent svaeveflyvemaessigt, bredte sig fra
70-80 timer tit 450 timer. Imellem os havde vi
en DC-10 kaptajn med 17.000 timer og en
anden professionel pilot med et ukendt antal
tusinde timer.

De bidske »hjeelpe-Fi'ere« (Palle Jensen;
Veerlose, Jarmo Lethonen, Skrydstrup, Leif
Petersen, Aviator) havde f&et besked pé at
»pudse« vores flyvning af for »unoder« og au-
todidakt flyvning. Det mé& i sandheden siges
lykkedes. Fer man kunne sige at vi var »ug-
laerte« reg der dog ogsa et par spraengstyk-
ker. Vi, fra Aalborg Sveeveflyveklub scorede
et par stykker pa den konto der - ikke sandt
Anders!

Kurset blev, pd bleendende vis, diktatorisk le-
det af Poul Herup fra Fyns Svaeveflyveklub.
Han underholdt os badde med teori og flyv-
ning. Af andre »teori’ster« kan naevnes Edwin
Thomsen (ogsa fra Fyn), Flemming (efternav-
net har jeg glemt, men han kommer s&-
maend ogsé fra Fyn) og sidst men ikke
mindst; Ote Didriksen.

Phister
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