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naturligvis gerne.
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Annoncer
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Klubhuset
Vesthimmerland Flyveplads
Aggersundvej 107

Hornum

9600 Aars

Telefon 98 66 14 72

Adresseandring

Hvis du skifter adresse eller far nyt
telefonnummer sd husk at give besked
til kassereren.

Punktum!

Det var sazsonen 1990.

God eller darlig?

Det ma vist veere op til hver enkelt pilot - eller
elev - selv at afgere.

Hvad er s& det der ger en saeson god eller
dérlig? Kan det veere vejriorholdene? Hvad
med det personlige flyvemaessige fremskridt
eller resultat? M&ske begge dele? Eller kan
det veere det bare at komme og hygge sig
der har veeret i hejszedet?

Mange ting spiller ind, men et er sikkert: Far
man ikke indfriet sine ensker/forventninger
anskuer man uvilkarligt den forgangne
saeson fra en negativ vinkel. Jeg tror
personligt pd at seesonen '90 har veeret, rent
flyvemaessigt, knippel-god. Vejret har veeret
med os - men hyggemaessigt: acceptabelt!!!
DM, NOM, Arnborg Open.

| alle de velkendte konkurrencer har vi pé en
eller anden médet veeret reprassenteret.

Helt fint.

Nu gér vi s igang med det mere alvorlige
afsnit af hvad vi kan kalde for »en del af
sveeveflyvningene«. Vinterarbejdet.

Jeg vil ikke prasdike stolpe op og stolpe ned
om dette uudtemmelige emne, men prove
kort at beskrive et, her i kiubben hidtil uhert,
faenomen som et indirekte resultat af
vinterarbejdet. Nemlig hyggen. Snak om
hvad og i hvilken raekkefgige der skal laves

“hvilket - og ta' s lige og drik en kop kaffe og

snak sammen om forgange flyveoplevelser,
indhestede erfaringer og forventninger til
den kommende saeson. Det er i hgj grad en
meget stor del af hyggen til vinterarbejde, at
man kan drikke en gl sammen og f4 arran-
geret feellesspisning - selv om det er markt
udenfor og sneen ligger hait.

Vi tager nu hul pa udgivelsen af »Svaevenyt«
i vinterhalvaret.

Dette er det ferste nummer i raekken.

Rigtig god forngjelse!

Forsidefoto: | forbindelse med artiklen inde
i bladet ses her Bent Frikke siddende fast-
spaendt i KZ G1. Billedet er taget i Bete-lejren
1944, L.zes naermere herom inde i bladet.




Vigtige datoer -

3. nov.: Campingvognene ind i hangaren
24. nov.: Bestyrelsesmede
24. nov.: Medlemsmede
25. nov.: Deadline for Svaevenyt.
1. dec.: Julefrokost.
6. jan. '91: Deadline for Sveevenyt.
28. marts '91: Seesonstart???
9. - 19. maj: DM - Standard og
15 m klasserne
29/6-14/7: VM, FAl-klasserne USA
22/7-2/8: Arnborg Open, DM i kiubklasen
samt Juniormesterskaber

5.- 11 aug.: Talentkursus (p& Arnborg?)

e Lidt af hvert...

* Har du en go' artikel, en sveeveflyveople-
velse eller et billede med en tekst som du
kunne taenke dig at dele med hele den
evrige menighed i klubben, s& tager redak-
taren af Svasvenyt imod med dbne arme.

* Baren er nu endelig feerdigbygget. Der er
monteret spots under overhaenget - pegende
ned pd baren i allerbedste café-stil. Adskil-
lige arbejdstimer, vabler, blod, sved og tarer
var prisen pa dette en-dags-projekt.

* Grimlingen »@rnen« er flojet vild igen. For-
leden (23/9) havnede den-pd EKVH, hvor
hjertevarme medlemmer tog sig af fuglen og
stilte den ind i klubhuset. Barbariske arhusia-
nere deporterede den til Vesthimmerland i
hab om at vi kunne finde et vinterhi til den.
Apropos »grimlingens, »grnens, »fuglenc,
»ting'sten«, »8dstet«: Hvad skal vi egentlig
kalde den? Er der nogen der ligger inde
med et navn af rimelig original kvalitet? S&-
fremt det skulle veere tilfeeldet tager redakte-
ren saedvanligs imod med &bne arme,

Hva' med: »@rn-husianeren«, Det m& da si-
ges at vaere et navn hvor man umiddelbart,
ud af navnet, kan aflaese hvor i verden »den«
vitterligt herer hjemme - eller burde!

Er der andre der har et andet, og méske be-
dre, bud?

Kzre Or... - ooh, Arhusianere - | ma da
meget gerne vaere med pé denne lille speg!
Sidste nyt: De har fiet den tilbage igen,

se andet steds i bladet!

* Flittige medlemmer har afhevlet vores gulv
i Klubhuset. Dernzest gik de amok med pen-
sel og lak. Vi har ny et rigtig flot og skin-
nende gulv. Gulvprocessen blev ivaerksat pa
en hverdag, og felgende week-end blev der
gjort rent fra A tit Z. Stovet, der 1& overalt,
skulle veere tarret af, men finder du noget de
naeste 8-10 &r - sd ta' li'e en Klugi!!

e Under afslutningsfesten hertes i baren:
»Jeg har aldrig sagt at Hansen var fordruk-
ken. Jeg har kun sagt, at hvis jeg var en fla-
ske whiskey, ville jeg veere nerevs for at veere
alene med ham. «

« - og ménedens Rede Gajol: Gar ikke noget
i vrede. Vi gér jo ikke gerne om bord i det

gjeblik en rasende storm opraerer vandet!

Medlemsnyt

Passiv
Pr. 1. oktober: Helle Tander
Pr. 1. november: Johnny Tender

HYTTE S/ELGES... MASKE!

Henvendelse
Flemming Vasegaard
Telefon 86 95 71 18

WANTED

Under vores afslutningsfest lerdag den 27.
oktober mistede Lisbeth (Per's kone) sit
armbénd. Et for hende vaerd|fuldt arm-
band lavet af »Blodsten«. Lisbeth forsikrer
at hun lagde armbéndet til side i vindues-
karmen i kekkenet fer hun gik igang med
opvasken. Hun har ikke, trods intensiv ef-
tersegning, set det siden. Kan det teenkes
nogen skulle have lagt det til side, og glemt
atforteelle hende hvor detligger? Er det rig-
tigt man nu ikke lsengere kan have ting til at
ligge i klubhuset uden at det forsvinder?
Har du set Lisbeth's armband og ved hvor
deter, vilhunmeget gerne ogsé vide det sd

hurtigt som muligt. Ring 32 53 91 92.

e —

saerlige praestationer

Bent Erik landede en eller anden dag pé skive flyveplads. Jeg ku' ikke lige finde datoen!

22/9: Poul Richard Kristensen flgj til Skive og landede | G4

21/10: tog fernasvnte @rnen under armen, lagde den i LS-4'eren og flej til Arhus. Hurra!

27110: Landingskonkurrencens nr. 1: 1b Friis Mikkelsen - 1,44 m, skarpt forfulgt af
Linnemann Kristensen og Fiemming Kristensen med henholdsvis 2,20 m og 2,45 m.
1 &r lavede vi en 2-szedet Klasse for eleverne: Nr. 1 her blev Jan Noe Serensen med
11,29 m og (knap sé& skarpt forfulgt af) nr. 2 Tue Toft med 31,45 m. Der er ikke nogen
3. plads, idet der ganske enkelt ikke var flere elever denne dag.

27110: Pokalmodtagere -
Hastighedspokalen: Anders Meller Andersen
Distancepokalen: Poul Richard Kristensen
Sejfstruppokalen: Poul Richard Kristensen
Varighedspokalen: b Olesen
To-szededet pokal: Anders Hansen & Henrik Bo Jensen
Santos Dumont: Anders Maller Andersen
Peter Bo's mindepokal: Finn Hebsgaard
»Borup pokalen«:
5 bedste hastigheder p& en 100 km trekant: - reg til Aviator for ferste gang i 10 ar!!
Aviators Jubilaeumspokal: 1kke uddeit p.gra manglende resultater.

skhuskhuskhuskhuskh

Alle telte og campingvogne
skal veere vaek fra klubbens omrade
inden 1. november - det siger de
lokale fredningsbestemmelser!

Q8 energi-depotet

Sendermarksvej 4, DK-9500 Hobro - Tif. 08 52 55 66




morhe nattehimmel, Merh den pragefidde duft of
og, fornem dery sode forventning til den isholde snaps’
hlare berusende dréber. Det hele lober af stablern:
Zﬁrdag/den/ﬁ december kL. 19.00 /wwooqﬂw{der
arets, julefrokost i vort pragtfulde, julepyntede og
Rur éen ting betinger at vi han holde, julefrokosten,
ncnd{gzebddta&erancd/.w&mm&bﬁ mennesher
Merv det er_jo- heller- ikke noget problem - vel?

Ring til Trene, pév telefor 98 46 31 21, og tilmeld
dig senest torsdag den 29. november eller shriv- dig
Smdagzdeerdrwvembw

ONSDAG DEN 17. OKTOBER 1990

Ungdomsskole-elever
med luft under vingerne

Lordag formiddag i den for-
gangne weekend var der pa
Vesthimmerlands Flyveplads
ved Aars livlig aktivitet af
bl.a. ivrige ungdomsskolee-
lever fra Nibe Ungdoms-
skole.

Skolen har nemlig i den
igangvaerende undervis-
ningssason taget savel fald-
skaermsspring som svavef-
lyvning pd programmet. I
tiden indtil nu hr eleverne
gennemgaet en del teori, men
lerdag var'turen kommet til
atafpreve teoriernei praksis.
Som det fremgar af billedet,
er den forste tur klar til af-
gang - med Karen la Cour-
Harbo ved styrepinden - og

instrukter Gert Frikke pa
bagsedet. Situationen for
start folges i avrigt livligt af
de avrige elever - fra venstre 1
Jesper Jensen, Kenneth §
Sloth og Lise Bilde, som 3
spaendte venter pa deres tur.
Ogsa Nibes ungdomsskole-
inspekter Erik Ruberg var
medt frem for at overvaere
begivenhederne, ligesom han
fik en preve pa, at den vest-
himmerlandske luft har en §
udmeerket baereevne. ‘
P2 billdet bliver inspektoren |
interviewet af Hans og Poul
Dahlstrom fra Radio Nibe-
nitten, som i evrigt har prog-
ramsat et indslag fra flyvep-
ladsen fredag d. 26. oktober.




Det ferste indlzeg til flyve-skriveri-konkurrencen dumpede ind af min der tirsdag den 16. oktober.
Det kommer heltfra Kege og er afsendt og skrevet af Bent Frikke. Safremt navnet, for nogen, lyder
bekendt kan jeg oplyse at Bent har et par senner, nemlig Erik og Gertll!

Keere lsesere: Der er plads til mange flere indlaeg i vores konkurrence, s fat pennen 0g SKriv.

90 starter og ca. 15 flyvetimer - contra
18 starter og flyvetid: 41 min., 32 sek.

En maerkelig overskrift p& en artikel vil nogle
méske mene, og det er forstieligt, men alt har
jo en forklaring.

~ Endag i september 1990, afleverede postbu-
det sammen med andet brevpost, nr. 6 af det
udmazerkede klubblad »Sveevenyt«, som jeg er
en flittig »naerleeser« af. Jeg gik straks igang,
og pé side 4 med overskriften NOM '89, var et
indleeg fra en pé den tid vordende S-pilot ved
navn Ib Olesen. Selve artiklen, som jeg ipvrigt
syntes var veeldig god, indledtes med en om-
tale af elevens flyvestatus pr. 26. juli '89: Mere
end 90 starter og ca. 15 flyvetimer. Jeg leeste
denne pasus indtil flere gange og teenkte pa
min egen lignende situation i krigsérene
1940-1945, der var jo unaegtelig en stor forskel
og jeg spekulerede over om dette emne ikke
kunne danne baggrund for en artikel i Svaeve-
nyt, men tiden gik, og jeg glemte alt om dette.
| september-nummeret af Svaevenyt 1990 lee-
ser jeg s& en opfordring om at give et bidrag til
&rets flyve-skriveri-konkurrence, og fik s& igen
ideentil at deltage, med et modstykke til ferom-
talte 90 starter og 15 flyvetimer, maske ikke s
meget for at vinde 1 flaske Gl. Dansk (jeg kan
bedre lide en »Jeegermeister«), men mere for
at belyse episoder fra sveeveflyvningens pio-
nertid i Danmark, og hvor lidt man fik ud af at
beskaeftige sig med sveeveflyvning-under kri-
gen. | 1944 afholdt Dansk Svaeveflyver Union,
som p& dette tidspunkt havde eksistereti 10 8,
en sommerlejr pa Syd-falster, neermere beteg-
net Beto nord, hvor der henld store afhestede
markarealer tilherende landbrugsejendom-
men »Pedersdal«, og dertil kom at der var fine
indkvarteringsmuligheder i Dansk Folkeferies
sommerkoloni, som & rimeligt taet pa disse
marker. Unionen fik vederlagsfrit lov til at be-
nytte disse arealer, dog med den klausul, at
géardejeren, Ejner Hansen, fik lov til at deltage

p4 et af skoleholdene med 2 starter pr. dag.
hvorefter han sd fortsatte dagens arbejde pa
gérden. .

Ideen med disse lejre, der havde ogsé vaere
Unionslejre 1942/43 (bjergstedlejrene), var
forst og fremmest at give de Jyske og Fynske
svaaveflyvere mulighed for at flyve, da der pé
dette tidspunkt var tysk forbud mod at sveeve-
flyve vest for Storebaelt, men ogsd at gere et
fremstad for svaeveflyvningen pé landsplan.

- Nu kunne jeg jo godt blive ved med at forteelle

en masse om denne lejr, men det bliver nok en
leengere historie og desuden skal jeg pa et se-
nere tidspunkt skrive en artikel som er mere
detaljeret om Betelejreni DASK-bladet »Faniks
Postene, s& mit udgangspunkt skal s& veere -
90 starter og ca. 15 flyvetimer contra hvad jeg
selv opndede pd 14 dage i Bete-lejren. Jeg
blev tilmeldt den farste periode af lejren, som
gik fra den 26. august tit den 10. september og
vel ankommet fra Kege med tog til Veggerby
station og derfra pa cykel til feriebyen, hvor vi
blev modtaget af Oberstinde Harriet Farsley,
som var lejrchef, med lgjtnanterne J. G. Bergh
og A. H. Jergensen som naestkommande-
rende, blev viindkvarteret og tildelt det hold vi
skulle flyve p8. Jeg ankom til lejren med nyer-
hvervet A-diplom, og kom s& til at flyve pé et B-
hold, som sd skulle resultere i et B-diplom
inden afrejsen 14 dage efter.

B-holdet bestod af 14 mand, alle med A-status,
hvoraf der var en del fra det Jyske, bl.a. 3 fra
Aviator, og vi skulle s& i den ferste uge flyve fra
8 morgentil kl. 14 om eftermiddagen, hvorefter
etandet B-hold overtager flyet og fortsaetter s3
til omkring ki. 20 om aftenen, og den neeste
uge i omvendt reekkefelge.

Holdet fik tildelt den nye danske skoleglider KZ
G1 OY-54 (den findes i dag p& KZ-museet |
Stauning), og som spil fik vi en treegasgenera-

tor drevet Buick bil med en wiretromle pa det
hejre baghjul, og s kunne vi ellers l[zegge ryg-
stykker og armkreefter i for resten. Vores in-
strukter var Harry Nielsen fra Slagelse Svaeve-
flyveklub, (han havde C-diplom), og samme
Harry opdelte holdet séledes at 4 mand hen-
tede den forste wire (pr. hAndkraft) og ndr sa
denne var halvvejs oppe ved startstedet, gik
s& andre 4 mand afsted, for at vaere ved spillet
til den naeste wirehentning og s& fremdeles,
séledes at der hele tiden var folk til wirehent-
ning og tilbagetransport af skoleglideren til
startstedet. Af de 14 dage som perioden va-
rede, var der hele 4 dage hvor vi ikke kunne
flyve pd grund af regn og h&rd blaest, men pa
trods heraf opndede jeg alligevel 18 starter og
den formidable flyvetid af helt ngjagtig: 41 mi-
nutter og 32 sekunder. Vi havde en herlig tid i
lejren og alle var tilfredse med at vi havde op-
n&et vore B-diplomer, som blev uddelt ved en
diplomfest af Oberstinde Ferslev den sidste
dag inden afrejse fra lejren.

Sveeveflyvning var dengang mere sleeb end
flyvning, men 18 starter og en flyvetid pa 41
min. og 32 sek, var efter datidens forhold en
hel del og sé floj man jo alene pé den eensee-
dede skoleglider. Det i sig selv gav jo en geval-
dig selvtillid, s& nr man kom hjem til kKlubben
i Kege og skulle videre med at flyve til C-
diplom p& Grunau Baby, havde man sd grund-
laget i orden. P& dette tidspunkt var klubbens
Grunau Baby ikke helt feerdigbygget, og da
unionen efter Bete-lejren stod i bekneb med at

. I,

skaffe husly for den kommende vinter til de for-
skellige Grunau Baby'er og SG 38, som Dansk
Sveeveflyver Union var ejer af, blev disse de-
legeret ud til Klubberne pé Sjeelland. Det bevir-
kede s& at Kege Sveeveflyveklub fik brugsret
pa Grunau Baby 2B OY-50 for resten af dette
&r, og vi fortsatte med flyvning til efter jul.
Sveeveflyveklubberne byggede i mange &r
selv deres sveevefly og jeg tror pd denne bag-
grund at man var glad for 18 starter og en flyve-
tid p& 41 minutter og 32 sekunder - maske
mere end Ib Olesens 90 starter og ca. 15 fiyve-
timer i 1989.

Kege, oktober 1990

Bent Frikke

VEER’ MED!!!

Gi’ et bidrag til drets
flyve-skriveri-konkurrence.

Fat pennen og skriv om din
hidtil bedste, flotteste, sjoveste
eller mest spaendende
flyveoplevelse du endnu
har bedrevet.

Send det ind til svaevenyt!
Dit bidrag vil vi bringe her i
bladet. Senere hen bedemmes
det i konkurrencen om
»Den bedste sveeveflyveartikel '90«
Hvem vinderen bliver,
offentliggeres til afslutningsfesten
'90 eller til den ordinzere
generalforsamling '91 - afhaengig
af hvor mange indslag vi far.
Alle kan naturligvis deltage.

1., premie:
1 hel flaske Gammel dansk




FLYVEREGLEMENT

FOR AALBORG SVAVEFLYVEKLUB OG FLYVESTATION AALBORG SVAVEFLYVEKLUB

GENERELT

De til enhver tid geeldende regler og bestemmelser for svasveflyvning (BL, Uddannelsesnormer, Re-
glement for svaaveveflyvning pa Vesthimmerlands Flyveplads, m.m), samt dette reglement skal altid fol-
ges.

Vagthavende instrukter er ansvarlig for flyvningens afvikling og for materiellets behandling. Dennes
anvisning skal altid felges.

S-piloter og piloter med B-diplom kan med en szerlig autorisation selvstaendigt iveerksaette flyvning pa
EKVH. Autorisationen til ovenstdende kan opnas efter ansegning tit instrukter udvalget. Den der ivaerk-
saetter flyvning skal skrive sit navn bag pa dagkortet fer fiyvning og har ansvaret for markorganisation
(placering af startsted, spil m.m.), materiellets behandling, ved flyvedagens afslutning serge for indsaet-
ning af fly, spil, materiel, hjemtagning af landings-T og svaeveflyvemaerke, foring af journaler, indfere dag-
ens startantal i Ars kommunes liste i skuret og oprydning i hangar og klubhus. Den enkelte pilot er selv
ansvarlig for sin flyvning, samt indhentning af oplysninger om alle forhold som métte have betydning for
den planlagte flyvning.

FLYVNING MED TO-S&DEDEFLY.

1. Skoleflyvning udfores kun af instrukterer.

2. Elever medforer ajourfort flyvebog, som pategnes af instrukteren efter flyvning.

3. De tre terste solo-flyvninger foretages pé den flytype, hvorpa uddannelsen er foregdet.

4. Erfartejschefen S-pilot med passagertilladelse skal flyet fores fra forreste saede.

5, P& de af klubben planiagte flyvedage (instrukterlisten) udferes flyvning med to-saedede fly kun efter
aftale med dagens instrukter(er).

6. Anden form for soloflyvning end de farste soloflyvninger pa K-7 kan undtagelsesvis udferes, dog
kun efter aftale med den instrukter/ansvarlig S-pilot.

OMSKOLINGSETINGELSER

FLY MIN. KRAV

K-8 A - diplom

K-8 A - diplom og min. 30 tim. svaeveflyvetid og min. 30 starter pad K-8.
ASTIRCS S - certifikat og min. 60 tim. sveeveflyvetid, heraf min. 10 tim. K-8/K-6.
LS-4A S - certifikat og min. 80 tim. svaeveflyvetid.

LS -6 S - certifikat og min. 100 tim. svasveflyvetid.

K-7 S - certifikat og min. 50 tim. sveeveflyvetid + pass.tilladelse.

ASK - 21 S - certifikat og min. 100 tim. svaeveflyvetid + pass.tilladelse.

Pass. tifl. Passagertilladelse kan opnds efter godkendelse af instrukterudvalget.

Passagertilladelse kan opnds paK - 7 eller ASK - 21, dog skal S-piloten veere om-
skolettiltypen og omskolet til mindst 2 typer efter solo fer skoling til passagertilla-
delse. )

Andre typer Fastsattes af instrukterudvalget for flyvning med de pagaeidende fly pabegyn-
des pd EKVH

NB! Omskolingstilladelse gives af to instrukterer, hvoraf den ene skal vaere fersteinstrukter og
kan kun gives safremt piloten er velindflojet p& foregdende type og ovenstiende minimum-
skrav er opfyldt,

STAKFLYVNINGSBETINGELSER.

FLY MIN. KRAV

K-8 S - certifikat.

K-6 S - certifikat, 1 udelanding p anden type og 10 flyvninger pd typen.

ASTIRCS S - certifikat, 3 udelandinger p& anden type og 10 flyvninger pa typen.

LS-4A S - certifikat, 4 udelandinger, hvoraf min. 1 udelanding pa anden glasfibertype,
samt 10 flyvninger pa typen.

LS -6 S - certifikat, 4 udelandinger, hvoraf min. 1 udelanding p& anden glasfibertype,
samt 15 flyvninger pa typen.

K-7 S - certifikat, 3 udelandinger p& anden type, passagertiliadelse, samt 10 flyvnin-
ger patypen.

ASK - 21 S - certifikat, 4 udelandinger, hvoraf min. 1 udelanding p4 anden glasfibertype,

passagertiliadelse, samt 10 flyvninger pd typen.

For andre typer(privatejede eller andre klubbers) fastsaettes straekflyvningsbetingelserne afinstrukto-
rudvaiget.

KUNSTLYVNING/KUNSTFLYNINGSTILLADELSE

1, Kunstflyvning mé& kun udferes med fly godkendt til kunstflyvning.
2. Kunstflyvningstilladelse kan gives til 2 svaerhedsgrader:
a. Begrasnset kunstflyvning.
b. Ubegraenset kunstflyvning.
Kunstflyvningstilladelsen giver umiddelbart ret til udevelse af kunstflyvning indenfor tilladelsens
begraensning.
Piloter uden kunstflyvningstilladelse kan efter aftale og med instruktion af en fersteinstrukter opn&
tilladelse til at udfere begreenset kunstfiyvning p& den pagaeldende flyvning.

NB! Tilladelse til begraenset kunstflyvning gives af 2 instrukterer, hvoraf den ene skal vaere en ferstein-
strukter.
Tilladelse til ubegreenset kunstflyvning gives af instrukterudvalget.
Tilladelse til ubegreenset kunstflyvning kan opnds efter godkendelse fra instrukterudvaiget.
Der skal udfares et kunstflyvningsprogram med piloten fer tilladelse gives.

DISPENSATIONER/SANKTIONER

Overtreedelse af dette reglement kan medfere flyveforbud. Grove tilfzelde eller gentagelse kan med-
fore exklusion af klubben.

Iilfeelde hvor dette reglement intet foreskriver, traeffer instrukterudviaget/vagthavende instrukter for-
neden afgarelse.

Afgerelser truffet af instruterudvalget/vagthavende instrukter kan ankes til bestyrelsen.
Dispensationer fra dette flyvereglement kan kun gives af instrukterudvalget.

Revideret 14-9-1990.




Vi har fiet brev fra vores sportslige udsendinge i Indonesien, @st Java, Surabaya. Jeg vil berjyrte
lejligheden her til at sige Kim tak for brevet og samtidig forteelle at vi glaeder os ove(ordent//gt il
de kommende breve omhandlende svaeveflyvning og andet godt fra esten. Pej-pej med det!

Svaeveflyvning i Indonesien

P4 utallige opfordringer fra familien har jeg be-
sluttet at forsege at skrive 4-5 afsnit til Svaeve-
nyt, omlivet hernede i Indonesien - selviaigelig
med en hel del flyvning indblandet.

Idag er det ca. 3 maneder siden vi kom her-
ned. Vihar fundet et dejligt hus. Michael og jeg
er begyndt at g&iskole, minfar g&r pa arbejde,
min mor ligger altid teet ved poolen. Med an-
dre ord; »alt var perfekt«. Men der manglede
noget livsvigtigt. Fra den ferste dag har
spargsmalet veeret: »Hvor er der svaeveflyv-
ning?«. Desvaerre var der ikke rigtig nogen der
vidste noget, og da slet ikke nogen der kunne
hjeelpe. Min fars boss, som erfvar piloti flyveva-
benet, havde ellers sagt at han sagtens kunne
finde en klub til os, men efter 2 mdneder var vi
klar over at det nok ikke blev til noget. S& nu
métte vi selv igang.

Efter at min far forgaeves havde veeret en tur til
Jakarta, som ligger 800 km fra Surabaya, hvor

vi bor, pravede vi lykken. Vi s& p kortet over
Indonesien, fandt den flyveplads der 13 teettest
og som kunne taenkes at veere en flyveplads.
(Vi havde i forvejen hert noget om at nogle
havde set nogle gamle flyvemaskiner derude,
men intet var sikkert).

N4, men vi kerte derud. Men nej, der varingen
svaeveflyvning. Derimod var der to gamle spil,
de var godt nok meget gamle og ikke s store,
Men der var ingen tvivl om at det skulle fore-
stille spil til at hive sveevefly op med, men hvor
var flyene? Derimod var der ikke noget i vejen
med banen, den var lang, flad og greesset var
kort OG midtpa stod der 2 ultralight. S8 vi gik
med raske skridti retning mod de 2 vidundere.
Da vi kom derned fik vi bekreeftet det gamie
ordsprog der lyde felgende: »Man ma lide for
skenheden«. Nej, det er ikke flyene jeg snak-
ker om, men derimod piloterne der vadede
rundt i tykke varme flyverdragter i 38 grader’s
varme. Hvis | morer jer over at Tyson og Car-
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sten absolut skal ga rundt i deres amerikanske
»Top-Gun-kostumex, s& er det intet imod dette,
som minder om at bygge en sauna i Sahara.
N&, men de var da meget flinke og de kunne
forteelle en hel del om sveeveflyvning i Indone-
sien. Det viste sig at der kuner 3 klubberiIndo-
nesien, en af dem ligger kun 70 km vaek, og fly,
det var der ogsa, men de flgj ikke lige for tiden
for deres slaebefly var géet i stykker. Og spil-
lene, jah, de var joikke tit meget hjaelp, men om
et par uger regnede de med at veere klarigen.
S& vidt vi forstod, bestod Indonesiens sam-
lede flyfldde af ca. 6 ASW-20f, 1 Blanick, 1 Twin
Astir, og efter min fars udsagn »en hel masse
gammel lort«. S8 hans hobby med at reparere
gamle treefly g&r nok ikke i glemmebogen.
Den ene af piloterne sd ud at til veere en af de
gamle garvede, men han vendte alligeve! det
hvide ud af ejnene, da min far fortalte at han
havde nok ca. 2.000 flyvetimer, og det blev
ikke meget bedre da han sagde at han nok
havde figjet 100 forskellige typer. Da han nu
var igang kunne han jo lige s& godt fortzelle at
han var eksperti at reparere gamle treefly (hvil-
ket nok ikke er nogen overdrivelse). S& matte
piloten jo finde noget at std imod med, det kla-
rede han strélende ved at byde undertegnede
pé en flyvetur i hans Ultralight.

Jeg satte mig op i den gule maskine, fik hjel-
men med heretelefoner pa og sa var jeg Klar
Piloten som sad foran startede motoren og ef-
ter kun 15 meter var viiluften. Det var en herlig

Hoorihe Jro Jerser
Uehordnr 51,174
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fornemmelse igen at have Iuft under »vin-
gerne«. Stille og roligt, men meget stejende ar-
bejdede ultraletten sig op. Da vi var kommet i
300 fod drejede vi skarpt til hejre ud mod van-
det. Efter 5 minutters flyvning, med en vidun-
derlig udsigt ned pa rismarker, smé& landsbyer,
og frugtplantager, ndede vi endelig havet. Vi
flgj stille langs med stranden og en enkelt
gang ud over nogle fiskerbdde inden vi flaj ind
mod Pasruan, som er en sterre by der ligger
ud til havet. Over Pasruan lavede vi et par fuld-
kurver, inden vi satte kurs hjemad mod plad-
sen. Landingen var ikke noget at prale af, pd
grund af vinden kom vi et godt stykke til hojre
for vi fik rettet op og lavede en perfekt udfiag-
ning, landede og taxiede tilbage til de andre.
Derefter var det min lillebrors tur. Da han var
kommet ned stod vi lidt og snakkede om
svaevefly. De var meget imponerede over vo-
res flotte sveeveflyvehdndbog som jo indehol-
der mange flotte billeder, Som tak for turen gav
vi ham et meerke fra Aalborg Sveeveflyvekiub,
og lidt penge for benzinen, og lovede at
troppe op pa Malang flyveplads om 2 uger,
nér de havde féet lavet deres slaebefly.

Vi har endnu ikke set nogle sveevefly, men nu
er der hab forude. Og efter vejret at demme s&
er der udsigt il et par hejdevindinger, og forha-
bentlig mange, meget lange, straek.

Venlig hilsen
Kim & familie




Hva’ med en tur
til Norge?

I sommer var jeg pé feriei Norge. Pa hjemvejen
tog jeg en afstikker over til norges svar pd Arn-
borg der hedder Eleverum Sveeveflyvecenter
og ligger ca. 200 km N-N@ for Oslo lige i be-
gyndelse af de norske fielde og den utroligt
smukke Gudbrandsdal. Jeg tog sé til Elverum
og sé pé lokaliteterne og puslede med tanken
om en tur derop - noget lig med den tur vi var
nogle stykker pé til Eskildstuna i Sverige. De
termiske forhold i Norge er gode, men bedst
om foréret. Da de hester meget sent pd &ret er
udelandingsmulighederne gode. Under vores
udflugter til Gudbrandsdalen sé jeg masser af
plane greesmaerker pd 100 - 150 meters leen-
gede. Det er séledes; at finder man ingen ter-
mik pa fjeldsiden og kommer ned i dalen er
der ingen vej tilbage og man ma lande. Men
pa plateaut mellem fieldene kan det ogsd lade
sig gere men med risiko for smé klippestykker.
Syd for Elverum er der almindelig dansk land-
skab.

Normaendende fortalte med begejstring om
100 - 300 km ture over fjeldene. De skrappe
drenge har flgjet 500 og 750 km opgaver s&
termikken er i orden deroppe,

Jeg har undersagt nogle priger gennem Stena
Line og prisen for en bil med flyver og 4 perso-
ner koster mellem Frederikshavn og Moss
1500- kr. retur. Bil alene med 4 personer 990,
kr. retur. Da der fra EKVH til Eleverum er ca.
350 km's kersel er det il at overse. P& centeret
er der gode forhold med dobbelt soverum og
koleskab med feelles kekken til 75 kr. pr. per-
son. Dertil herer 2 briefingrum og en leekker
pejse- og opholdsstue samt kiosk. De sani-
teere forhold er ogsd OK og man kan naturiig-
vis ogsé bo i telt deroppe. Selve byen Elverum
ligger 8 km fra centeret.

Der er aitid flyslaeb til rdighed og koster 140,
NKR til 2000" ligesom der er fly til udlejning
(K8, Club Astir og Bergfalke) til normalpriser.
Hvis vi gar ud fra en uges ophold med en flok
pé 10 personer med en toseedet og en ensee-
det flyver samt 3 biler og overnatning i telt og
noget mad med hjemmefra samt lidt kebt der-
oppe, vil det hele ligeligt fordelt incl. fserge og

benzin koste ca. 1100 kr. pr. person. Vores
Eskildstuna-tur var lavet pd denne made og
fungerede udemaerket.
Hvis der efter denne artikel er interesse for at
kere derop kan vi jo lave et vintermede og &
det tilrettelagt og nogle har maske studeret de
brochurer jeg har lagt i Klubhuset. Jeg skulle
hilse fra de norske sveeveflyvere og sige at de
gerne ville se os.

Flemming Kristensen

P baggrund af Flemming’s indleeg her og
mit eget indlaeg for et par méneder siden,
vil jeg hermed uopfordret indkalde til:

UOFFICIELT
MEDLEMSMO@DE

lordag den 1. december 1990 ki 14:00
(samme dag som vi holder julefrokost)

i klubhuset pd EKVH med udlandstur som
eneste punkt p dagsordenen.
Stemningen er efterhinden den at mange
har luftet tanken om en tur til udlandet
(hvor, precist, ved jeg ikke). Jeg har ogsi
selv gnsker om flyvning et andet sted fra.
Mine intentioner med mgdet er at jeg hé-
ber vi kan f3 stablet en udlandstur pé be-
nene. Om den gir til Norge, Sverige, Fran-
krig, Spanien eller et 5. land er, for mig,
totalt underordnet. Har du noget brochure-
materiale fra et sveeveflyvecenter i udlan-
det, eller har du blot noget erfaring med
flyvning fra et fremmed sted - si tag det
med og lad os se pa det. Mpd op séfremt du
er interesseret i en sveveflyve-sommerferie
i 1991, og lad os {3 en snak om hvor turen
eventuelt skal gé hen.

Alle interesserede er velkomne.

Med venlig hilsen
Phister

Referat af bestyrelsesmode

Lerdag den 20. oktober 1990
k. 10:00 p& EKVH

Til stede
Gert Frikke, Bjarne Jensen,
Flemming Serensen.

lkke tilstede
Per Jorgensen, Anders Hansen,
Brian H. Jensen, Anders M. Andersen

1. Medlemsstatus
Ingen, da Anders Hansen ikke var med til
medet.

2. @konomi
Ingen, da Anders Hansen ikke var med til
mede.

3. Kob af hangar

herunder aftale om leje af grund.

Vi keber nu selvom vi ikke har féet svar fra
Aars Kommune angéende leje af grund.

4. Vinterklargering - flyvedligeholdelse
Poul Richard Kristensen har lavet en plan og
den er godit fyldt op med folk allerede.

S-teori
Finn Odderskov

Campingvogne

14 campingvogne skal ind i &r. Det koster
425 kr. Transportvognene skulle kune vaere i
den lille hangar.

Spilstatus
Sendag den 28/10, efter
landingskonkurrencen, skilles spillet af, s& de

stumper der skal renoveres kan blive sendt til

Tyskland...

Status - el.

Nyt kabel lagt ned. Bent Tidemand klarer

tilslutningen. |
J

5. Nye instrukteremner

Indstilling fra I-madet.

6. Klubhandbog
Gert Frikke vil skrive forslag til et
campingreglement,

Ansegningsregler for fly.

For at [&ne fly til konkurrencer og lignende
skal en ansegning veere fremme 3 mé&neder
for den enskede periode. Endvidere skal
specificeres hvor mange dage for
konkurrencen man ansker et fly.

7. Gennemgang
af aktivitetsliste

8. K8-haveriet
Brev fra Ole Didriksen til Finn Odderskov.
Kopi til klubben.

9. Post
Referat fra rddsmede. Kan ses pa
opslagstavien.

Eventuelt

Kalender over flyudi&n for 1991 skal op s&
medlemmerne ved hvor de kan se hvad der
er udlant i saesonen.

Datoer for arrangementer som Arnborg
Open, DM, NOM og ligende skal slés op sa
ingen bliver overrasket.

Naeste medlemsmaede og bestyrelsesmede
lerdag den 24. november

Flemming Serensen

MEDDELELSE Tli.
ALLE LANDETS

SVEEVEFLYVEKLUBBER

_ For eftertiden bedes jeres klubblad,
tiltaenkt Aalborg Svaeveflyveklub, sendes til
vores nye redakter af »Svasvenyt«:

Henrik Bo Jensen

Vesterbro 51, 2th . 9000 Aalborg




Flyvning med
gymnasieelever

Poul Fyrst og Carsten Nielsen gar jo som be-
kendt pd Stevring Gymnasium, og da sidst-
naevnte er lidt af en userigs type havde han
valgt gymnastik p& mellem-niveau. Holdets
emne var friluftsliv og Carsten foreslog at de
kunne f& enturien sveeveflyver. Det blev arran-
geret til at skulle finde sted den 25. september
1990. Carsten allierede sig straks med helten
over alle helte - MIG - og fik snakket med to
medsammensvorne. (Bent og Bjarne).

Foto: Jakob Hedegdrd

Den 25. september oprandt - og sikke et vejr.
Regn og rusk. Men jeg undlod at tage mine
beger med i skole. Vel ankommet il gym fik jeg
lokaliseret Carsten + de andre. Skal vi flyve el-
ler hva'? Selvizlgelig, rdbte de alle som en.
Man vil gere alt for at undg skolen!

Vi kerte s til Ars i vores foraeldres vogne og
Carsten udfoldede sa sine evner som leerer,
ganske imponerende at se denne dreng
handterer kridt. Heldigvis klarede det op og vi
begyndte at treekke ud. Mange var bange,
nogle var spaendte og andre vidste ikke rigtig.

Men de fleste fik da en tur og dem som jeg fle
med ned det da ogsd, men nu flyver jeg jo
ogsa godt!!

Det tog ca. 3-4 timer at rykke de starter ca. 25
starter af.

Da den sidste start var startet, begyndte det at
regne s vi var ret heldige med vejret. Tak til
Bjarne, Bent, Inge og Phister (for oprydning)
og til en viiis person!l!

- ha' en go’ vinter - Poul Finn
(FH.D. - kaldes ogsé Tyson)

Som det kan ses andet steds i bladet har jeg
»bladdert« lidt i februar-nummeret,
drgang 1979 - her kommer liat mere!

Nar jeg bliver stor

En 3-klasseien skolei Californien skulle skrive
fristii om, hvad de ville veere, ndr de blev
voksne. Her er en af besvarelserne:

Nar jeg bliver stor, vil jeg veere pilot, fordi at det
er skazgt og let at finde ud af. Det er derfor at
der findes s mange piloter, som at der flyver
rundt i dag.

Piloter behavs' ikke g& meget i skole, de skal
bare kunne izere og laese tal, sd at de kan lzese
instrumenterne. jeg tror, at de ogsé skal kunne
lzese vejkort,sd at de kan finde hjem, hvis at de
farer vild.

Piloter ma veere tapre, at de ikke bliver bange,
nér det er tget, og man ikke kan se. Hvis en
motor eller vinge falder af, mé de veere rolige,
s& de kan finde ud af, hvad de skal gere. Piloter
ma have gode ejne, si at de kan se gennem
skyerne, og de ma ikke veere bange for torden,
for de er neermere end vi er.

Den len som piloter far, er en anden sag, som
jeg syn’'s godt om. De tjener flere penge, end
de kan bruge. Det er fordi de fleste folk tror det
er sveert at flyve undtagen piloterne, som ikke
ger det, fordi de ved hvor let det er. .
Det er ikke meget som jeg ikke synes om, und-
tagen at piger kan lide piloter og alle stewades-
ser vil giftes med piloter, s8 at de altid mé jage
dem bort sd at de ikke er i vejen.

Jeg héber at jeg ikke bliver luftsyg, for jeg har
veeret karesyg. Bliver jeg luftsyg, kan jeg ikke
blive pilot, og s& mé jeg arbejde. O
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His du vil spille pa
2 heste pa een gang,
- 83 er vi en oplagt
samanhejdspartner
for forlaget...

Vihenvender os til Jer, for fordi vi tener at veere et steerkt
aternativ, nAr det gaeider rotationstryk. Vi har nemlig bade
en avisrotation og en heatsetrotation samt eget bogbin-
dei.

Det giver masser af muligheder for Dem. Teenk bare pd
kombinationen af sindmads trykt p4 avisrotationen med et
heatsettrykt omslag. d

Her er flere muligheder:

Heatset-rotation: ‘
Format: A3 (360 - 500 mm hej x 300 mm bred) - 4 sider
Format: Ad (297 mm hgj x 180 - 250 mm bred) - 8 s!der
Format: A4 (300 mm bred x 180 - 250 mm hej) - 8 qder
Format: A5 (180 - 500 mm hej x 150 mm bred) - 16 sider

Her gaeider ogsd, at vi kan beskaere til andre formater
udfra standardformatet.

De naavnte sidetal kan vi klare i en een trykgang. Har
du sager p4 fiere sider, 4 sperg endelig. Vi laver bare en
ekstra opstart. )

Farver og papir aftales i hvert enkelt titselde. Papirdum-
mies sendes efter onske. Papirkvaliteter typisk 60 - 135 gr.
glittet eller mat.

Oplag: Fra 20000 stk.

Avisrotation:

Format: A 260 x 190 mm hgjformat - B 1l 128 sider
Format: B 287 x 210 mm hejformat - 8 il 128 sider
Format: C 300 - 420 x 300 mm hefformat - 4 til 64 sider
Format: D 600 x 300 - 420 mm hejfformat - 4 6l 32 sider

Vi kan klare andre formater, som kan beskaeres udra stand-
ardformatet.

Farver og papir aftales i hvert enkett tilfeeide. Papirdummies
fremsendes efter enske. Papirkvaliteter tynisk fra 49 - 90 gr.

Oplag: Fra 1.000 stk.

HEATSET/OFFSET ¢ ROTATION »

FOTOSATS » REPRO * BOGBINDERI »

TOTALPRODUKTIONER «
ARKOFFSET

P. V. FRANZEN/OFFSET

Refsnaasvej 8 - 9293 Kongerslev
Telefon 98 33 16 60 - Telefax 98 33 20 22
Giro 6 03 27 37

15

VHF-kursus

Et af de sikreste tegn p, at efterdret nasrmer sig, er Benny Rytters indkaldelse af
elever til vinterens VHF-kursus. Sdledes ogsé i &r.

Séfremt interessen er stqr nok (min. 7 - max. 12 deltagere) oprettes der et kursus
med start i begyngdlseqat fa ¢ ca..

at sté for i maj mBned. Aftieengig afhvor interessen’dr starst (nationalt- eller
internationalt VHF), laves der kun kursus i et fag - vel og maerke der hvor interesse
er storst. Bemaerk at kravet for internationalt VHF er at man i forvejen allerede har
nationalt VHF, '
Undervisningen foregar som seedvanlig p& Flyvestation Aalborg. Ugedagen ligger
endnu ikke fast, men klokkeslettet er 19:00, - med 3 timers undervisning hver gang.
Prisen for dette &rs kusus forventes totalt at blive ca. 1800,- kr, hvoraf de 800, kr. g&r
til prevegebyret (steget i pris 3 gange indén for de sidste &r). Laerebogen koster ca.
300, Prevegebyret skal ikke indbetales fer ca. 1 m&nede fer eksamen afholdes.
Naermere oplysning om beger og andet materiale kan faes hos Benny.

Tilmelding skal ske snarest (ferst til malle etc. ...) pa telefon 98 24 42 50 (privat) eller
98 17 90 00, lokal 3555 (flyvestationen). ]

apuar, Kurset varer i alt.ca. 80 timer, og eksamen ventes -

®
AARS

Himmerlandsgade 61 - 9600 Aars - Tif. 08 62 15 33

* Helvaegselementer
* Facadeelementer
¢ Betonelementer

GODT
BYGGERI

GANDRUP ELEMENTFABRIK A/S

Teglveerksvej 35 - 9362 Gandrup - Telefon 98 25 90 66 - Telefax 98 25 98 66




TIDSPLAN FOR FLY | VARKSTED 90/91..
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Dato. Sih ol (AR M35 Nl P9 S8 2803 Mo S\r /3 A By A3l N 2 IR 4HYs Nl Sy 33
K-7
K - 8(XFG) '
K - 8(XFL)
K-6 i §
ASTIRCS 3 f 4 -
LS -4a — Y
LS-6
ASK - 21 §

ARBEJDSEDER: HOLD:

K-7 PouL RicHRRD KRISTENSEN RANE- GRE TH E B,Tm’emajﬁ/osﬁmi }PK@B 2575726/521)7 IB OLESEN TUE TOFT
K - 8(XFG) BENT KIRKE GAARD MICHAE) HRNSEN, FLEMMING RMDISEN.
K - 8 (XFL) FINN QDDER SKOV FAEMMING MIkKELSEN, PER ERTkSEN  BORGE NIELSEN BIRGIT ALS ERIkSEN
K-6 I® FRITS MIKkELSEN | PER BERTELSEN OLE NIELSEN KIRSTEN MALTHE PouL OLESEN AN SEREN SEN
ASTIRCS FLE MMING KRISTENSEN Povr FYRST, GI"TE M. RNDERSEN BENT BRIl THOMSEN, CARSTEN NIELSEN
LS - 4a BRIAN H. 7BNSEN RNDERS HANSEN, RNDERS M. RNDERSEN,
is-s v
ASK - 21 AGNETE OLESEN BENT T2be MAND _HNGER. BRORSEN HANSEN, AT OLESEN, CHRISTEN CHRISTENSEN
SPIL PER JZRGEN SEN LINNEMAN KANER , FLEMMING SORENSEN
KZ-7 JoHnny TeNDER | HENRT K BO, FINN HEBSCHERD




Lordag den 27. oktober 1990

Det er vel ikke géet nogen naesen forbi at vi afholdt landingskonkurrence og afslutningsfest
denne dag. Starten pd landingskonkurrencen gik lidt traegt idet vejret ikke just var egnet til en
konkurrence af denne art (ievrigt ikke af nogen som helst art). Men vifandt da en vinder. Ka-7'eren
métte vi tage ibrug til 2. runde sammen med vores »flyvende« K-8'er, fordi merket ait for hurtigt
truede afviklingen af landingerne. L

Festen om aftenen gik godt. Efter sigende forlod.de sidste, af de 44 gagster, festen ca. kl. 06:00,
sendag. Forretter varnogét,ried torsk, derefter kfgfv"sfgig,t-i‘ vildskdb ‘samt kold is.. Pragtfuldt!
Hvem der leb af med diverse pokaler, fremgdr tydeligt af rubrikken »séerlige presstationers.
Vibeklager den darlige billedkvalitet. Et kamera med en torvirret blitz (nej, fotografen fejler ikke
noget!ll) er en mulig &rsag til den svingende kvalitet. Vi hdber vore kaete lassere. alligeve!l kan f&
lidt ud af billederne! 0
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flyvemaskinerne skal komme flyvende endnu taettere hen over hovederne pa dem.

)

Hans Jorgen Frimor udpeger stedet, hvor en svaeveflyver for seks &r siden siyrtede ned i hans jordbserbed. Nu frygter han, at

Foto: Seren Schnoor.

Treeer i Hornumeri
yve- og farezonen

Gartner kan blive tvunget til at kappe toppen af sine treeer

HORNUM: Anlaegsgartner
Hans Jergen Frimor i Hor-
num lever blandt andet af at
beskaere andres traer, men
nu risikerer han at blive
tvunget til at kappe toppen af
sing egne.

Ars Kommune har netop
fiet Vestre Landsrets dom
for, at kommunen mi bede
politiet om at sikre, at kom-
munens gartnere kan komme
ind pd Hans Jergen Frimors
ejendom og falde to laer-
ketreer, som efter kommu-
nens opfattelse haammer ind-
flyvningen til Vesthimmer-
lands Flyveplads.

Hans Jorgen Frimor og
genboen Aage Engberg Niel-
sen har hidtil ikke wvillet
anerkende den ekspropria-
tionskendelse, der blev afsagt
i marts 1990, og har derfor
naegtet kommunens folk ad-
gang til deres jord.

Men med landsretten i ryg-
gen har Aars Kommune nu
ret ti) at tiltvinge sig adgang
til de to ejendomme pd Aal-
borgvej i udkanten af Hor-
num,.

- Det naeste bliver forment-
lig, at jeg fir pibud om at
pille min fjernsynsantenne
ned, si jeg ikke langere kan
se fjernsyn, forudser en bitter
Hans Jergen Frimor, som dog
endnu ikke helt har opgivet
at forhindre »maltrakterin-
gene af de to leerketraeer i det
sydestlige hjerne af haven.

1 lobet af dagen vil Hans
Jorgen Frimor og Aage En-
gberg Nielsen tage kontakt til
deres faelles advokat, og der-
efter vil de to genboer si tage
Ttiéling til sagens videre for-

{Itilfredse med

sagsbehandlingen

Hans Jorgen og Lillian Fri-
mor har i tidens leb plantet
adskillige traeer, som inden-
for {4 &r vil vaere oppe i sam-
me kriminelle hajde som de
to laerketraeer i haven, og par-
ret finder det derfor urime-
ligt, at de fra starten kun fik
tilbudt en erstatning pa godt
§000 kroner.

Men nir Hornum-parret
har valgt at stille sig pd bag-

benene, er det i mindst lige s3
hag grad i protest mod den
méide, Aars Kommune har
ggnnemfort ekspropriationen

- Vi havde overhovedet ik-
ke hert noget fra kommunen,
for vi i avisen laeste, at Vest-
himmerlands Flyveplads
skulle udvides. Og alligevel
forventer kommunen bare, at
vi skal beskaere vores traer
og se glade ud, bemzrker Lil-
lian Frimor, som efter flyve-
pladsudvidelsen nu kun bor
370 meter fra enden af start-
banen i Hornum. :

Naboskabet er ikke blot
forbundet med en lang rakke
lydmaessige gener. Lillian og
Hans Jergen Frimor frygter
ogsa for, at det skal f4 mere
skaebnesvangre konsekven-
ser.

- Vi har prevet at have en
svaeveflyver til at nedlande i
vores jordbaerbed. Og nir
skorstenen pa huset nu bliver
det hejeste punkt pd grunden,
er vi bange for at Flyvemaski-
nerne vil komme endnu taet-
tere hen over hovederne pi

os, nar de lagger an til land-
ing, bemarker Lillian Fri-
mor.

Haber ikke at fa
brug for politiet

Formanden for Aars Kom-
munes teknik- og miljeud-
valg, gdr. Harry Nielsen, der
selv bor i Hornum-omridet,
er selvsagt noget mere tilfreds
med landsrettens afgerelse,
som &bner mulighed for at
Vesthimmerlands Flyveplads
nu langt om laenge kan blive
officielt indviet.

- Men vi hdber da bestemt
p4, at vi kan {4 gennemfert
beskeringen af traeerne uden
politiets hjeelp.

- Fra kommunens side har
vi i hvert fald ikke taenkt os
at optraede hverken provoke-
rende eller triumferende, selv
om vi nu betragter sagen som
afsluttet til vores fordel. Vi
vil s& hurtigt som myligt hen-
vende os til de berarte lodse-
jere, og s34 haber vi pi, at vi

an finde en lesning i minde-
lighed, siger Harry Nielsen.

b

Li’e en »reminder«

| forbindelse med en ovelse i flyvevdbenet, i
sensommeren i &r, havde vi indtil flere gange
besag af Draken-fly i lav hejde, med stor fart
og teet p& pladsen. De var meget teet pa.
Ofte mindre end 1 km og under 1000 ft.

| Svaevenyt fra februar 1979 stedte jeg pé en
artikel, srkevet af en tidligere jagerpilot (og
tidligere mediem i klubben) i RDAF Bjarne
Jacobsen (ogsé kaldet JAS).

Det f&r mig til at skrive dette.

Bjarne Jacobsen forsikrer, i sin artikel, at
piloterne i de lynhurtige, ildsprudlende
kakkelovnsrer altid kigger ud nér de, som
her, flyver VFR. Problemet er bare at séfremt
de flyver i formation har 2'eren og de
resterende i formationen, noget mere at se til
end lige at kigge efter anden trafik. | netop

denne situation, som Bjarne beskriver, var en
Draken og et sveevefly teet pd at stede
sammen et sted i midtjyland for mange &r
siden. Sveevelly og jet var mindre end 25 #t.
fra hinanden - bedemt af jagerpiloten.
Hverken foreren af formationen eller 2'eren
havde set noget som helst indtil umiddelbart
for passagen. Det var s test pa at episoden
fik karakteren »AlR MISS«,

Derfor: Kig ud. Der er ogsd andre
mennesker rundt om i lufthavet med ild i
roven - end lige digl!

Red.

Tegningen er brugt i forbindelse med
artiklen vi fandt i Sveevenyt, februar 19789,

— RARE RoLiG , DET ER HAM DER SkaAL SE SIG FoR ?




Penge og ambitioner

Som overskriften antyder, handler dette om penge — mange penge, som er ngdvendige hvls
vores ambitioner om flyparkens udseende skal opfyldes.

Indlmgget er skrevet pA baggrund af de tal der blev fremlagt tll medlemsmadet den 28.
september | &r. Desuden kan det vere lettere at betragte tallene | ro og mag, frem for
'‘overheads' fremvist | hastig rekkefslge.

1 et forseg pa at spid om fremtiden, har jeg tilbragt nogen tld med at lave en budget-
simulering, som Jeg hAber kan glve et indblik | klubbens ekonomi { de kommende 20 Ar.
Dette er selvfelgellg en lang perlode, og det vil nok vere utenkeligt om der lkke er
nogle forudsztninger som @ndres vesentllgt i denne periode - men noget skal vi Jo
regne med. :

Budgetmodel
Budgetmodellen kan betragtes som en yderst komprimeret udgave af det velkendte budget,
som ses | forbindelse med det Arlige regnskab.

Indtzgterne beregnes som en funktion af antal medlemmer, plus et fast belgb som repre-—
senterer offentlige tilskud, hangarleje osv. ’

De faste udgifter er en funktion af antal medlemmer, verdlen af flyparken (forslkring)
samt et fast belgb. Drift-, Klubhus- og Administrationsudgifter beregnes som en funktion
af antal medlemmer, plus et fast belgb. Endellg er der KZ-7'en, der er budgeteret som en
fast udgift.

Der regnes med en rentesats pd 4 % over inflationen, som | dette tilfelde er sat til 0 %
for overskuelighedens skyld. Renten beregnes som middelverdlen af formuen primo og
ultimo for aktuelt Ar, sAledes at f.eks, flykeb 1| perloden vil mindske renteindtegten.

Kontingentsatserne- for Halvaktive og Aktive Juniorer er fastsat til henholdsvis 1/3 og 2/3

af aktivt kontingent.

Der er igennem hele perioden regnet med 12 HA og 6 AJ medlemmer, for at begrense
antallet af parametre. Dvs. niAr der tales om 60 medlemmer skal det forstis som 60 AK-
TIVE medlemmer. Idag er vl 47 aktlve medlemmer.

Indtagter :

Konting. f({Aktive)+konstant XX

Andet xonstant XX Indtagter
Udgifter

Faste f(Aktive)+f (Fly) +konstant XX

Drift f (Aktive) +konstant XX

Klubhus f(Aktive) +konstant XX

Admin. f (Aktive)+konstant xx

KZ-7 konstant xx Udgifter
Overskud fer renter Overskud

Renter renter
Overskud Overskud
Dakningsbidrag i % : Overskud/Indtagter

Dekningsbidraget er sAledes et mal for, hvor stor en del af vores Indtegter vl kan bruge
til investeringer. I sjeblikket er vores dekningsbldrag ca. 33 %, mod 60 % for blot fa Aar
tilbage.

\
Den generelle flykabspolitik | simuleringerne er, at alle ({nesten) pengene skal vmre op-
sparet, fér der kebes fly.
Der er indregnet udgifter til LS~8, spll og vognhangar | alle simuleringerne. Efter disse
indkeb, Investeres der kun i fly, hvilket naturligvis ikke kan holde, men ggr det nemmere
at overskue. '

De varlablo or sAlodos nu ¢ o ' : : B
1. antal aktive medlemmer

2. kontingentsatsen
3, flytype og tldspunktet for keb af fly.

Flypolitik / strategl

Som udgangspunkt for slmuleringerne, har jeg valgt en strateg! tll udskiftning af trefld~
den, som vist herefter :

1. Ka-8 --> Ls-4/Discus, alder 7-10 &r, pris ca. 210.000-250.000

2. Ka-6 --> Ls-7/Discus/ASW~24/82D 55-56, alder 3 4r, pris ca. 300.000
3, Ka-7 =--> Fly med prastationer 4 la Janus C/DG-500, pris ca. 550.000,
4. Ka-8 =--)> Ensadet, ca. 3 4r gammel, pris ca. 300.000

Den ovenfor viste plan er ikke et udtryk for bestyrelsens tanker, men blot min egen
mening om sagen. Rekkefglgen af udskiftningen er ogsi ligegyldig for simuleringerne,
blot det er det samme der simuleres i alle tilfelde.

Med udskiftning af treflAden mener jeg lkke ngdvendigvis at vi skal smlge trzflyene,
men derimod bruge dem silenge som muligt, dvs. sdlenge der er nogen der har lyst til at
vedligeholde dem. Der regnes derfor ikke med nogen salgspris for traflyene, da denne er
1t1le | forhold til prisen for et nyt fly (10-15 %).

Model 60-346 - Vi lader st til

Den mest nerliggende forsgg er, at simulere at vl fkke bliver vesentligt flere medlemmer
og samtidigt fastholder kontingentet p4 det nuvasrende niveau. Dvs. 60 Aktive medlemmer
og 346 kr/maned. Kurven, i figuren herunder, viser hvordan vores formue @ndrer sig, og

dermed hvornAr vi kan kgbe fly. Plus—-tegnet Indikerer en investering.
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Dol or lkke en rar tanke at vi ferst fAr udskiftet vorea trefly | Ar 2008, Ser man pA on
kurve over dekningsbidraget, altsd brekdelen af Indtmgterne der kan kebes fly for, ob-
serveres det, at dekningsbidraget falder Jevnt meget gennem hele perioden. Om 6 til 7

&r vil vores overskud lkke veare meget sterre end de offentlige tllskud vi nyder godt af

(Gysel). . s
C/ Daekningsbidrog

© 30-34% \
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Dekningsbidrag ved 60 medlemmer og et kontingent pd 346 kr/méned

Undersedges grunden til det faldende overskud, vil det hurtigt fremgi, at det er de agede
forslkringsudgifter der et skyld | nedgangen. Forsikringspremierne fdgiger ganske nuje
vores flyparks verdl, og ¢ges derfor ved hver eneste udskiftning af et biiligt trefly til
et dyrt glasfiberfly. Et nyt fly koster nemt 10.000 kr om aret 1| forsikring, hvilket ca.
svarer til 10 % af overskuddet,

Noget skal der gores, og som for nevnt kan vi fors¢ge at endre medlemstallet, ¢ge kon~-
tingentet eller en kombination af disse mullgheder.

Afprgvning af ideer
Jeg har prevet at simulere 6 andre sltuationer, som beskrevet herefter :

50-400 : Kontingentet #ges gradvist til 400 kr/midned i &r 2000,
dvs, + 5 kr. pr. maned i 1991, + 10 kr. i 1992 osv....

50-500 : Kontingentet gges gradvist til 500 kr/mdned i 4r 2000, hvilket
gvarer til + 15 kr. pr. mined hvert 4r i 10 Aar.

60-345 : Antal aktive medlemmer gges til 60 i &r 2000, dvs. ca. 1
medlem mere om dret i 10 &r.

\
70-345 : 70 aktive medlemmer i A4r 2000, svarende til 2 medlemmer pr. ar.
70-345~1 : 70 aktive medlemmer i Ar 1996, dvs. 4 nye medlemmer mere pr. Aar.

70-400 : 70 medlemmer i &r 2000, samtidig med en kontingentstigning til
400 kxr. om mineden i &r 2000,

PA kurverne herefter kan det ses hvorledes dazknlnfsbldrag at g;;ndres gennem de felgende
res,

20 Ar, afhengig af hvilken mediems-/kontingentpolilik der
I den fgrste figur er alle simuleringerne med kontingentstigning samlet, og | den falgende
figur ses simuleringerne med sndrede medlemstal.
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Som det ses af kurverne hjelper det kraftigt pA dekningsbidraget nar kontingentet ages.
En stigning til 600 kr/mAned, svarer nmsten til en stigning til 400 kr/mAned samtldig med
et sget mediemstal ~ 70 aktlve | Ar 2000,

Betragtes derimod den nederste flgur, m& det erkendes at der skal ske en kraftig stigning
{ medlemstallet, for at holde daknlngsbldraget | nerheden af det niveau som vl har idag.
Her skal det blot erindres at der si bliver flere medlemmer pr. flysade.

Ved lidt overslagsregning nar man frem til, at en stigning { kontingentet pid 16 kr om
mAneden, modsvarer 4 nye medlemmer. Derfor kan modellen 60 medlemmer, 600 kr. sam-
menlignes med en nettotilgang p4 40 nye medlemmer | de kommende 10 Ar, hvilket nok er

usandsynligt.

Disse 11dt teknlske betragtninger kan gares meget mere konkrete hvis der laves en opstil-
ling over hvornir der kan anskaffes nye fly.

Hvorndr ?
I det felgende ses en opstllling over Investeringstidspunkterne for de forskellige simule-

ringer, ordnel efter tidspunkterne for anskaffelserne,

PA tvars ad tabellen er angivet hvilke fly der udskiftes/anskaffes, mens der p4 langs ad
tabellen ses de forskellige simuleringsmodeller.

Arstallet hvor flyene kan anskaffes er beregnet siledes, at pengene er sparet op, slledes
at der lkke skal optages vasentlige lan,

Flyene Fly 5-7 er tenk som erstatning for eldre glasfiberfly, eller evt. som et ekstra
sede, hvad der nok kan blive brug for ved f.eks. 70 aktive medlemmer.

FLY
Ka-8 / | Ka~6 / | Xa-7 / | Ka~-8 / | Fly 5 Fly 6 Fly 7
Sim, model 1-sadet| 1-sadet| 2-s2detf l1-sadet
50 - 345 1994 1997 2003 2008 Tt F++¥ ++++
Status quo
1-sadet
60 - 345 1994 1997 2002 2005 i L +++4
f 2009
l-sadet
70 - 345 1994 1996 2000 2003 i TEEE S+t
2007
1-sadet
50 - 400 1993 1996 2001 2004 i + 4+ +it
2007
l-gadet| 1-sadet
70 - 345-1 1993 1995 1999 2002 i i ST
(70 1 1996) 2006 2010
2-sadet 1-sadet
70 - 400 1993 1995 1999 2001 jGltal 50 i L L
2005 2008
2-sadet 1-sadet| l-sadet
50 -~ 500 1993 1995 1999 2001 Gltal 50 i i
2004 2007 2009
Forskel i
anskaffel- 1 4&r 2 &r 4 ir 7 Ar \
sesdr
Skoling p& Trafldde

glasfiberfly udskiftet

Hvad skal_vi gore 7

Al omstéende tabel kan det udledes at vI nok vil komme til at skole p& glasfiberf

mindst 8 Ar endnu - og maske ferst om 12 &r - hvis vl tkke handler pnu,gSamtldlgl}:/lll der
g4 endnu lengere tid !nden vl har suppleret alle traflyene med nye fly. Detle er lkke en
heldig politik, da en overgang til skoling pa glasfiberfly, vil betyde at kun aldre (lkke
alder) medlammer vil bruge treflyene. Derfor skal tidspunkterne for skoling pa glasfibor-
fly og fuldstendig erstatning af treflyene ligge ner hinanden. ‘

Modellerne 60~345, 60~346, 70~346 og 60-400 er nasten
' ' i ens | de ferste 10 Ar, Ferst -
efter kan det ses at indtegtsgrundlaget er gget. oret der

Modellerne 70-346~-1, 70-400 og 60-600 glver derimod hurtt
‘ . 5 gere resultater, f.eks en t -
det flyver 4 ar tidligere end ved modellen 60-345, og op tll 3 ekstra fly efter ud:}:lr::ﬁng

af trefldden. Desuden kan der udskiftes trefly henholdsvis
Hom'a ons A om 2 og 4 4r, | modsetning

Min konklusion er, at vi skal satse pa modellen 70~400, da vl helt ki
\ s , art skal vere nogle
{;l;lere med(lie:mtt;uler tfo; :\t] udnytte en 84 kostbar flade ordentligt, samtidigt med, at v} ogsPA
ver ng a etale noget mere, da vores flyvend t
S ratation e, y e materlel undergar s4 kraftig en

Udtrykt pé anden vis :
1. VI skal have 6 nye medlemmer naste 4r, og derefter 2 nye om dret { 9 4r |

2. :(olnotiggelntlndtmgten skal pges, svarende til en stigning p4 & kr/mined hvert ar
r

Dette er vel ikke helt umuligt ?

Anders Hansen
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Hermed felger fortsattelsen af overszttelse af afsnit
fra bogen Cross-Country Soaring af Helmuth Reich-
mann. Denne gang side 13-15.

Termikflyvning under cumu-
lusskyer

Lad os forestille os ideelt sveeveflyvevejr: 1/8 - 2/8 cu
med base i 5000 fod. Kurver man under hver eneste
sky pd kursen finder man hurtigt ud af, at i bedste fald
erdet kun hver tredje sky, der har en boble under sig.
Dette betyder, at fordelingen af termik ikke er 1/8 af
himmelen, men snarere 1/24, hvilket ikke er s lidt
mindre. Det man skal lzre er en s8 god metode som
overhovedet muligt til i god afstand, at bestemme
hvilke skyer, der er gode og hvilke der er dirlige. En
sddan metode skulle kunne elliminere bide skuffelser
og omveje i ens termiksggning.

En af de vigtigste grundregler er det faktum, at ter-
mikboblen i sig selv er det primare fznomen, mens
cumulusskyen er et sekundart fanomen, der opstér i
en termikbobles levetid. Cumulusskyen er der ofte
stadig ndr termikboblen er vak. Dette betyder, at
tilstedevaerelsen af en cumulussky ikke pd nogen méde
altid indikerer, at der er en boble under basen af den.

Livscyklus for termikbobler
under godtvejrscumulus

1) Der samles varm luft ved jordoverfladen (som be-
skrevet i de tidligere numre)

2) Boblen udlgses af en eller flere forskellige faktorer
og den varme luft begynder at stige tilvejrs.

3) En mere eller mindre lodret cylinder af opadstigen-
de luft dannes; hvis der ikke str¢gmmer mere varm luft
til i bunden kan cylinderen blive skiret af og luften
stiger tilvejrs som en boble.

4) N&r toppen af den opadstigende luft nir kondensa-
tionsniveauet (skybasen) begynder der at opst4 fine
sl¢r af vanddamp, der hurtigt bliver synlig. Denne fase
kan vare fra 10 sck til 1 min.

5) Skyen begynder at dannes som smi individuelle
skyklatter, derbliver tykkere og tykkere og som til sidst
samles til en sky.

6) Skyen bliver mere og mere kompakt og dens kanter
bliver skarpere. Over omrédet med kraftigst stig byg-
gerskyen op som en kuppel og bliver blendende hvid
med skarpe kanter. Den merkeste del af skybasen er
direkte under denne kuppel.

Disse s3 zstetisk smukke skyformationer er ikke kun
en fryd for gjet, men ogsd tegn pd den bedst mulige
termikudvikling. Som svaeveflyvepilot ber man have
sans for det mstetiske og preve at nd de smukkeste
skyer ndr disse er p§ deres bedste udviklingsstadium.
En szrlig merk side af skybasen kan bdde betyde at
skyen her er tykkest og at der her er flere og sterre
vanddriber. Dette er igen et tegn p& at den lokale
luftfugtighed er hgj, hvilket indikerer at den opad sti-
gende luftmasse i dette omréde har en stor luftfugtig-
hed og ikke er blevet blandet med den omkringliggen-
de terre luft i s8 hgj grad som i andre omrider af
boblen. Derforuden bliver der i et s8dant omrdde
frigivet mere varme ved kondensation end i andre
omrdder, hvilket igen forgger stiget. Hvis dette merke
omrade af skybasen far en opadformet kuppel er det
tegn pd szerlig varm luft, der n&r kondensationsniveau-
et nogle f& fod over det gennemsnitlige kondensa-
tionsniveau, I et sddant omride kan man ofte stige
saerligt godt, og tit bedre end andre steder. Travler af
vanddamp som hanger nogle f4 meter ned ved kanten
af skybasen og som bliver suget op i skyen kan ogs&
indikere et omrdde med maksimalt stig. Disse  sky-
trevier kan veere tegn pd, at der er luft som er mere
fugtig end i den ¢vrige del af termikboblen. Lad os
vende tilbage til beskrivelsen af livscyklus for en ter-
mikbpble:

7) Skyen bliver ved med at vokse lige s8 laznge der er
varm luft til ridighed forneden. Hvis reservoiret af
varm luft bliver udtgmt stopper skyudviklingen og der
dannes godtvejrscumulus. Kanterne af skybasen fal-
der fra hinanden, idet de blandes med den omkringlig-
gende luft ogvanddrdberne absorberesaf den omkrin-
gliggende luft. P4 dette tidspunkt er kupplen stadig
rund og skarpt afgraenset og den bliver méske endda
ved med at vokse lidt. Man kan ofte kende denne fase
ved at skybasen er lidt mindre end kupplen. Hvis sky-
basen ikke vokser mere er termikboblen under alle
omstandigheder vaek. Er boblen derimod stadig i live
vil skyen fortsztte med at vokse. Hvis der pd toppen
af skyen er en fordybningeller hvis den ligefrem er delt
i to, vil hele skyen som regel dele sigito. Skal man sege
termik i et sddant tilfzlde, skal man under ingen
omstzndigheder sgge mellem de to halvdele, der en-
ten blot opleses, eller fortsatter med at udvikles hver
for sig.
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8) Konturer-

ne af kupplen bliver mindre afgraenset, skyen falder
fra hinanden. Efterhinden som vandet i skyen for-
damper bliver luften kelet s& meget ned, at der dannes
et synkomride.

9) De tiloversblevne skystumper oplgses i dette syn-
komrdde, som bliver ved med at eksistere i en kort
periode efter at de sidste synlige rester af skyen er
forsvundet. Jo mere t¢r den omkringliggende luft er
jo hurtigere oplgses skyen.

Skyhyppighed

Mange cumulusskyer pd himlen behgver ikke at bety-
de, at der er mange termikbobler. Tilstedevarelsen af
mange cumulusskyer skyldes sedvanligvis, at luftfug-
tigheden i den omkringliggende luft er hej nok til at
nedsatte hastigheden som skyerne opl¢ses med. Med
mange deende cumulusskyer i et omrdde er det pilo-
tens opgave, at finde de relativt f8 unge aktive skyer,
som kan give det forventede gode stig. I realiteten kan
det vaere sveert at finde god termik i en sddan situation.
Dette skyldes, at de mange méske lidt overudvikiede
og deende cumulusskyer hindrer solindstrilingen og
dermed dannelsen af varm overfladeluft.

Som supplement til ovenstiende har jeg fundet en del
af artikel fra Sailplane and Gliding April/Maj 1990s.
76 skrevet af Tom Bradbury:

Kun de mindste og mest kortlivede skyer er fordrsaget
af kun entermikboble. De mange enkeltstiende knop-
skud pd store cumulusskyer viser at der mé have veret
adskellige bobler tat pd hinanden.

Termikbobler bestdr ikke nedvendigvis af isolerede
s¢jler af opad stigende luft. Adskellige s¢jler kan fo-
refindes teet p§ hinanden som vist pé fig. 7. Flyver man
alene opdager man ikke en sddan gruppe bobler. Man
kan derimod observere faznomenet over en travl svae-
veflyveplads, hvor adskellige piloter markerer stig
forskellige steder. Ret ofte er stiget det samme i de
enkelte sgjler. P4 niveau 2 er cirklerne langt nok fra
hinanden til at hver gruppe kan stige sikkert. [ niveau
3 kommer kurverne ubehageligt taet pd hinanden. [
niveau 4 flyves der s8 teet, at nogle nedvendigvis mi
fiytte sig. I niveau 5 er s¢jlerne s taet pd hinanden, at
de danner en af de komfortable brede bobler, der
dannes et stykke tid over middag og iser en sen som-
mereftermiddag. Fig. 2 viser et tvaersnit af fordelingen
af stigmellem niveau 3 og4. Ved siden af ses et tvaersnit
af det stig, der observeres af et svavefly, der flyver
gennem omrddet i en linie fra A til B. Nogle grupper
af bobler kan have mange flere sgjler med meget

mindre synk imellem end skitseret her. Nir stig er
fordelt p& denne mide kan det veere sveert at finde ud
af om man ber kurve sneevert cller snarere flyve med
mindre kreengning. Br man alene i en sddan boble og
ikke har travlt kan man udforske en sddan boble i ret
lang tid. Det kan dog veere meget svaert at finde ud af
hvordan et sidant system er opbygget. Det eneste der
er sikkert er, at tvaersnittet ikke er cirkulert

TRAVERSE

Oversattelse: Poul Olesen
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