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Uuuhh - Frostgraderne bider forsigtigt i
»dansken's« forkelede naeser, treenger ind i
de vAde sko og forsurer endnu engang
tilveerelsen for flere millioner mennesker.
Specielt svaevefiyverne. Vinteren har aldrig
stéet for noget godt for os svaevere.
Medmindre man har mulighed for at
overvintre »down under«. Her taenker jeg p&
Australien og til dels USA. Juletiden i
Australien forbinder mange australske
sveeveflyvere med »flying-time« og knald-go'
termik til 10.000 - 14.000 fod. Hvem husker
ikke »bette«-Jan Andersen’s formidable 1000
km streek i USA, sidste &r ved denne tid?
Vinterarbejdet startede godt ud med en del
arbejdsivrige unge mennesker som
forkeempere for afskaffelse af smaskrammer,
ridser, buler og huller - forérsaget af den
gode szeson, 1990.

Lad os nu se om den store arbejdsiver
fortsaetter hele vinteren igennem!

Ka-7'eren har en lile smule 1. prioritet idet
den star for det sterste kirugiske indgreb af
alle vore fly. Vingerne skal skreeldes helt af,
slibes ned, spartles ud og-laegges nyt leerred
pa. Dernaest star der malerarbejde pé
programmet.

Spillet star ogsa for en sterrere renovering.
Nogle f& stumper er allerede sendte til
fabrikanten (Tost) i Tyskland (helt underligt
ikke at skulle skrive Vest-) som varetager
reparation og justering af nogle dele som vi
desvaerre ikke kan pétage os selv. Er det
igvrigt reservedele der skal skiftes ud eller er
det bare for sveert at lave?

Af andre aktiviteter der herer vinteren til kan
nzevnes en ikke s& lidet vigtig ting, nemlig S-
teori. »Teoristerne« er allerede startet frisk ud
den 1. december med eksamen den 17. april
1991 for gje.

VHF-kurset skulle helst ogsa gerne op at
std. Hvis du ikke har VHF-bevis, og gerne vil
have det, kan du stadig n at tifmelde dig. Se
annoncen i sidste nummer af »Svaevenyt,
Svaevenyt's redaktion ensker hermed sine
isesere en rigtig gleedelig jul samt et godt
og termikrigt nytar.

Vi vender frygtelig tilbage til februar
(deadline 27. januar) med en frisk udgave
og &rgang af vort medlemsblad.

Velbekomme!!!

Forsidefoto: »Nisse pd gren«. Kunstnerkort
trykt p& redakterens arbejdsplads. Hvem
kunstneren er, vides ikke - men budskabet
skulle ikke vaere til at tage fejl af. God jul!




Vigtige datoer

1. dec.: Julefrokost.
1991
19. jan.; Medlemsmade m/ SEJ
27. jan.: Deadline for Svaavenyt,
Medio februar: Mediemsmeade
3. marts: Deadline for Svaevenyt.
28. marts: Saesonstart???
26.-27.-28. april: DIKO - EKVH
9. - 19. maj: DM pé& Arnborg
Standard og 15 m klasserne
29/6-14/7: VM i USA, FAl-klasserne
6/7-12/7: NOM - hos Nordjysk Svaeve-
flyveklub pa Ottestrup
17.-18. august: DIKO - AVIATOR
22/7-2/8: Arnborg Open, DM i Klubklassen
samt Juniormesterskaber

5. - 11 aug.: Talentkursus (p& Arnborg?)

o Lidt af hvert...

* Har du en go' artikel, en svasveflyveop-
levelse eller et billede med en tekst som du
kunne teenke dig at dele med hele den
evrige menighed i kiubben, s3 tager redak-
teren af Sveevenyt imod med &bne arme.

* Nogen har dem. Andre har dem ikke. Vi
har dem. Har du set dem? Hvem har ikke set
dem? Hvor mange har vi i sydgavlen? Vi har
ogsa nogen pa vest-vaeggen. For ikke at tale
om gst-veeggen. Med »dem« kan vi lukke no-
get ud - men ikke inde. Nogen af dem er
blede, resten er lidt hdrde. Stort set har de
samme farver - men nogen af dem har f& ku-
lerte strejf fordelt jeevnt over hele fladen.
Dem der har lavet bare et minimum af vinter-
arbejde, ved hvad jeg taler om. Men dem
der ikke har lavet noget, ved ikke hvad jeg ta-
ler om. Ved du hvad???

* Vi har ikke hert fra Per Jergensen i United
States. Men vi har, for lang tid siden, féet at
vide han skulle komme hjem til jul. Mon ikke
vi ser ham igen. Haber ikke han er blevet
100% amerikaniseret - over there!

* P& et medlemsmede i september pastod
man at annonceringen af medlemsmederne
var for darlig. Den var utilstreekkelig, utydelig
0g en masse andre ord med u'er foran. Dertil
vil jeg bare sige at s&fremt folk laeste »Svaev-
enyt« ordentligt igennem vil de pdgeeldende
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mennesker ogs& hurtigt kunne overskue hvor
og hvorndr medlemsmederne leber af stab-
len. 1 det her omtalte tilfaelde kunne jeg hel-
digvis leegge alle facts, eller beviser om man
vil, p& bordet; nemlig i form af et styk »Svae-
venytd Heri var ikke blot omtalt det pagasl-
dende medlemsmade en gang. Nej, her
stod det sarme skrevet 4 gange, hvoraf den
ene omtale stod at laese i 1-spaltet annonce-
form! P& et omrdde m3 jeg give mine serede
lassere ret. Siderne »vigtige datoer, »seerlige
preestationer«, kolofonen samt alle andre fa-
ste rubrikker (hvis der er flere) ber std pa den
samme side i hvert nummer. Og det har jeg
taget til mig. »Vigtig datoer« har kert, og ke-
rer fremover, pd side 4 og »seerlige praestati-
oner« trykker vi pa side 5. | dette nummer
har vi, af gode grunde, undladt »szerlige
praestationer« idet pragstationerne stammer
fra medlemmernes flyvende indsats om som-
meren. Er der andre ting som du syntes ber
eendres ved »Svaevenyt« sd skriv til redakte-
ren og han bringer alt det positive i ferstkom-
mende blad. Det negative arkiveres lodret!
Speg til side. Har du en god ide eller et godt
rad jeg ikke er vidende om sé lad mig det
vide - det er trods alt medlemmernes blad
og ikke bare redakterens keephest!

* KZ-mandskabet har faet lavet et telt hvori
man forventer at lave sterstedelen af vinterar-
bejdet. Der er blevet installeret lys og affug-
ter. Nu mangler man bare lidt varme. Hvad
der skal laves? En stor del af kroppens ma-
ling skal skraeldes af og et nyt lag beskyt-
tende »farve-hud« laegges pa. Leerredsar-
bejde, slibearbejde (rust), malerarbejde er
ogsd nogle af punkterne p& vinterens vedli-
geholdelseprogram.

* K-7'eren ser i @jeblikket ogsa forfeerdelig
ud. Det vil sige; ribberne, bjaslke og treeet i
det hele taget ser sundt og tert ud, men lige
nu, efter at man har fravristet skoleflyveren
den allersidste chance for aerodynamisk op-
drift, ved at hive leerredet af, ser den ganske
hables og negen ud! Det forlyder at arbejdet
pa vores trofaste skoleflyver gér fremad.

* S& i regen? Poul Erik Thomsen alias Passiv
eller Kolossen har vaeret hjemme i Danmark
en uge sidst i november. Kviksalv i enden
som saedvanlig. Hardt program fra morgen
til aften med besag, frokoster og veertshus-
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beseg. Sige goddaw tit venner og bekendte
samt sidde i familiens sked. Han kommer
iovrigt »rigtig« hjem til februar. Flytter fra den
ene djeevele til en anden. Poul Eriks, for-
holdsvis nye, bedre halvdel (Kirsten) har tiet
job i Kastrup International. Det resulterede
fluks i planer om at flytte tit Amager.

« Safremt man kigger i »Svaevenyt« fra okto-
ber, side 18, | teksten efterlyste redaktionen
person nummer 2 som havde meldt sig ind
1971. Erik Frikke ringede: »...det migl«.

Det var sa det mysterie!

Medlemsnyt

Passive
Pr. 112 Gunnar Larsen
Pr. 112 Birgit Als Eriksen

Halvaktiv
Pr. 112 Erik Frikke

Vinteren venter...

Der blev meldt om kulderekord i Thule-
omrédet, og fra Grenlands Radio i Nuuk
(Godth&b) ringede en medarbejder op til en
af Thule-beboerne:

— Det er temmelig koldt oppe hos jer i dag?

— Nej, det er ikke s3 galt.

— Jamen vejrprofeterne har talt om kulde-
rekord..

— Et gjeblik, sa skal jeg se efter, hvor koldt
det er.

— Negj det er ikke s& galt. Her er minus
14 grader.

— Jamen, vejrberetningen talte om minus
42 grader.

— N4h ja, det er udenfor!

-TEORI

Ja, sé starter vores teoriundervisning igen. Undervisningen foregér som saedvanlig i
vores Klubhus pé lerdage fra kl. 10:00 ti! kl. 13:00. Har du spergsmal
vedrarende teori, undervisningsmaterialer eller andet veesentligt angdende undervis-
ningen i vinterens leb - ring da til Ib Friis Mikkelsen pa telefon 86 96 13 41.
Felgende er tidsplanen for de 5 fag samt lesrer for de enkelte fag.

Instrument- og materialelzere - Poul Richard Kristensen
' 112 - 812 - 1512 :

Love og bestemmelser - Bo Brendum
12/1 - 191 - 2611

Meteorologi - Poul Olesen
2/2-9/2-16/2

Flyveleere - Ib Friis Mikkelsen
23/2 - 2/3 - 9/3

Aerodynamik - Kaj Fogh
16/3 - 23/3 - 30/3

S-teoripreven atholdes onsdag den 17. april ki. 19:00 i klubhuset




Finn Hebsgaard har her skrevet en artikel om sin bi-fritidsbeskaeftigelse nemilig modei(svasve)-
flyvning pd VM-plan. Detville nok veere pé sin plads at praesentere Finn ferst, idet han er forholds-
vis ny i klubben og stadigveek elev. Han bebuder dog at vaere indehaver af »S«, inden 1. maj. An-
dre pélidelige kilder siger det drejer sig om et vaeddemal med Mureren. Nok om det.

Finn Hebsgaard er opvokset i Thy, hvilket man ogsd engang imellem kan here p4 hans dialekt.
Entog, en hus, en aeble o.s.v. Til dagligt drener han rundt pa Flyvestation Aalborg og limer F-16
maskiner sammen. | fritiden stdr den pa svaeveflyvning, men ogsd modelmotorflyvning og mo-
delsvaevellyvning rangere hajt. Senesti sommer kunne man se Finn pd EKVH lave kunstflyvning
med sin motormodel. Flere af vores medlemmer i klubben startede iavrigt deres aerodynamiske

karriere pd model-plan - Men her gaelder det altsd Uofficielt VM med svaeveflyvemodeller.

Modelflyvestaevne i England

Jeg startede i begyndelsen af 1984 med at
flyve fjernstyret modelsvaever i den lokale THY-
RC-KLUB. Aret efter starten byggede jeg en
konkurrencesveever (ogsa kaldet skreentracer)
som vi bruger til hastighedsflyvning. Efter jeg
havde bygget svaeveren og fik lzert at flyve
den, begyndte jeg med konkurrenceflyvning,
som jeg har flejet lige siden med tilfredsstil-
lende resultater.

Konkurrencen foregér ude pé.skraenten hvor
vinden skal blzese lige ind p&. P4 skreenten har
vien bane p& 100 m, hvor der ved hver ende er
opstillet to flag som sigtelinie for ringeren (en
person), som trykker pd en knap nar flyet har
passeret linien. Piloten stdr midt imellem sigte-
linierne, hvor der er anbragt enringklokke. Nar
svaeveren er kastet ud, har piloten 30 sekunder
til at samle hejde og komme ind i banen. N&r
man passere startlinien startes stopuret, og
der skal flyves 10 ben (10x100 m), derefter lan-
ding - som ikke teeller med i tiden. Til skraent-
flyvning kreeves selvielgelig vind for at f& op-
driften. Kravene som stilles tit vinden under
konkurrencen er 4 - 25 m/sek., men vi traener
fra 3 - 30 m/sek. (man bliver forblaest).

I &r blev jeg, for tredie gang, udtaget til at re-
praesentere Danmark ved internationale kon-
kurrencer sammen med 5 andre. Heraf havde
Thy-RC-klub 4 medlemmer udtaget. Der var
begge mine bredre Mads og Knud samt Jer-
gen Larsen og mig selv. Der var ogsd 2 sjeel-
landere med (Jack og Karsten), og vores hold-
leder Preben Nerholm fra Herning. | &r skulle
turen ga til England. Staevnet som har navnet
»Viking Slope Racex, er et uofficielt VM - fore-
gik i Derbyshire den 5. - 10. oktober med byen
Buxton som staevneby. Buxton ligger ca. 60
6

km syd-est for Manchester. Til konkurrencen
var der tilmeldt 49 som udgjorde 16 hold. Dan-
mark stillede med 2 hold som bestod af Mads,
Knud og Jergen pd Danmark 1, og Jack, Kar-
sten og undertegnede p& Danmark 2. Der
madte deltagere fra 9 lande. Norge, Tyskland,
@strig, Schweiz, Frankrig, Island, England,
Skotland og Danmark.

Vi ankom til Buxton den 3. oktober og fandt ho-
tellet.som vi skulle bo p de 2 ferste dage. Vi
pakkede ud, fik sat vores gre;j til opladning, s
der kunne flyves naeste dag.

Nzeste dag pakkede vi fyverne i bilerrie tidligt
om morgenen, for vi skulle ud at traene og se
p& deres skraenter. Det er et meget fint omrade
for skreentflyvning, bade for model og rigtig
svaevefly. Under traeningen var vindstyrkenca,
20 m/sek, og treeningen gik meget godt (ingen
uheld).

Den 5. oktober var der uofficiel traening hvor
vinden var som dagen fer: Super. Banen blev
sat op, og der blev traenet meget den dag. Der
blev taget nogle tider sd vi kunne sammen-
ligne de andres tider med vores, samt se deres
flyvestil og dygtighed. Det gik som vi gerne
vile den dag, for med den vindstyrke er
skraentflyvning lige noget der passer os. Vi fik
nogle af de bedste tider.

Den 6. oktober startede vi kl. 11:30 med den of-
ficielle preverunde, og vindstyrken var oppe
p& 24 m/sek. Preverunden skred langsomt
fremad. Da vi var halvt faerdig med runden be-
gyndte det at regne. Alle gik i lee i bilene og
madpakkerne blev taget frem. Ki. 14:30, efter
en halvtimes ventetid, blev runden aflyst p.g.a.
regnen. Bilerne blev pakket og alle kerte hjem
til hotellet, for vi skulle hjem og terre vores fly




incl. radiogrej, som var vade - bdde udvendig
som indvendig. Dagen ude p skreenten bed
pa dramatik, da der var 5 haverier, heldigvis
kun en dansker deriblandt (ikke mig).

Den 7. oktober skulle vi starte med ferste
runde. Vi kom ud pd skraenten og var igang
med flyvnigen kl. 10:30. Forinden skulle vi
vandre ca. 2 km oppe i bjergene, fer vi var pé
skreenten. Det blaeste ca. 15 m/sek., og der var
masser af termik, | runde 3 blev den gamle ver-
densrekord pd 3565 sek. sldet med ca. 2,5
sek., nemlig med 33,03 sek. af en tysker; Klaus
Kowalski. Runden efter gik det naesten lige s
steerkt, broderen Peter Kowalski figj p& 33,41
sek. - de floj begge to meget godt. Ved landin-
gen i tredie runde fik jeg et lille brud p3 hale-
bommen p& min model. Jeg matte ned i bilen
(ca. 4 km vandrertur) efter reservemodellen,
s& jeg kunne flyve videre i de naeste runder,
Vi fik flojet 5 runder den dag. Vi sluttede k.
18:00 og s gik turen til hotellet, hvor jeg skulle
have repareret modelien. Naeste dag var den
flyveklar igen.

Den 8. oktober gik viigang ki. 12:00 og ndede
4 runder inden ki. 18:00. Vinden var ca. 8
m/sek og ingen termik. Det gik meget godt for
o0s denne dag. ’

Den 9. oktober var den sidste konkurrence-
dag, og vi manglede 1 runde. Vinden var ca.
13 m/sek og skreenten var densamme som da-
gen fer. S8 alt var godt. Vi startede ki. 11:30 og
konkurrencen sluttede ki. 13:30. Ingen uheld

De danske deltagere, fra venstre: Jergen, Knud, Mads, Finn, Jack og Karsten.
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denne dag. Da vi var feerdige var der tid til hyg-
gefiyvninger med masser af kunstflyvning
(bare sjovt og feeeeeeedt). Om aftenen var der
festmiddag pa hotellet og preemieoverraek-
kelse. Resultatlisterne blev udleveret.

Den 10. oktober kerte vi fra Buxton Nu skulle vi
holde ferie rundt omi England. Vitog med feer-
gen hjem igen den 14. otkober efter en meget
fin konkurrence samt ferie - som jeg gerne vil
gere om igen.

Hilsen - Finn Hebsgaard

Resultaterne
1. Nic Wright - GB
2. Klaus Kowalski - FRG
3. Peter Kowalski - FRG
4. Armin Hotzitz - FRG
5. Mads Hebsgaard - DK
6. Knud Hebsgaard - DK
11. Jergen Larsen - DK
18. Finn Hebsgaard - DK
28. Karsten Berg Christensen - DK .
36. Jack Lessel - DK
37. Preben Nerholm - DK

Holdresultaterne
1. Frankrig’

2. Danmark 1

3. Bayern

7. Danmark 2

L
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Beretning fra det 1. redaktionsmade

Lordag den 10. november 1990 kl. 19:30
medtes Ove Renbjerg Christensen,

Poul Olesen, Agnethe Olesen og

Henrik Bo Jensen til det ferste redaktions-
mode hos sidsnaevnte.

Bent Kirkegaard indvilgede ogsd i at deltage
i redaktionsgruppen, men var desveerre for-
hindret denne aften.

Baggrunden for at medes var ideen om at
skabe et medliemsblad pa baggrund af be-
styrelsens »krav« om »Sveevenyts« indhold og
udgivelse. Desuden blev vi enige om at lave
et blad der ikke blot opfyldte retningslinierne
fra bestyrelsen men ogsa tilferer bladet, dvs.
medlemmerne, »noget« udover aktuelt stof
og indleeg fra mediemmerne.

En rundsporge om hvad de forskellige re-
daktionsmedlemmer kunne taenke sig at bi-
drage med til vort medlemsblad afstedkom
automatisk en opgavefordeling.

Poul Olesen oversaetter og skriver om meteo-
rologi, straek- & konkurrenceflyvning. Som de
fleste nok allerede ved, er han i fuld gang.
Ove Renbjerg Christensen oversaetter (for-
trinsvis fra tyske blade) og skriver om flyv-
ning genereit. Senest om fabrikkens prove-
flyvning af LS-6'eren.

Bent Kirkegaard det samme som Ove, blot
fortrinsvis fra engelsk-sprogede blade. Hjsel-
per igvrigt ogsa til ved den praktiske del af
produktionen af »Svasvenyt«. Trykning, for-
sendelse o.a. Arbejder desuden pt. pd en
artikel om »Spin-kit« tit vores ASK-21.
Agnethe Olesen starter en raekke rubrikker
og specielle »goodies«. Hvad det er forbliver
en hemmelighed. Hjselper ogsa til ved den
praktiske tilblivelse af bladet. Trykning, for-
sendelse o.a:

Henrik Bo Jensen (redaktier) forsager at ko-
ordinere alle disse opgaver. Generelt set har
han det overordnede ansvar for tingenes ud-
forsel. Desuden serger han for ajourfersel af
»Vigtige datoer«, »seerlige praestationer« osv.
Holder ogsé kontakten til bestyrelsen og div-
erse naglepersoner i klubben sdsom flyve-
chef, materialechef, tuttechefen og andre

der ellers matte have interesse i at f& annon-
cer og tekst med i klubbladet. Annoncerne
administreres ogsa af ham. En anden ting re-
dakteren har til opgave er at skrive om stort
og smat. Dvs. beretninger fra dagligdagen
og specielle klubarrangementer. Hvad der
métte anses for at have interesse for med-
lemmerne serger ansvarshavende redakter
ogsa for. Produktion og udsendelse af
»Svaevenyt« er helt og holdent redaktarens
ansvar.

Det skal her neevnes at det menige klubmed-
lem ogsé& har en smule ansvar for hvad der
bliver bragt i medlemsbladet. Vi forseger at
skrabe/stjaele/sakse/hive stof ud af andre ma-
gasiner - men det ma ikke forhindre medlem-
merne i at bibringe bladet mere stof - sdsom
egne beretninger.

Debat. En ting vi mener sker for lidt i bladet
er DEBAT. Vi har s& godt som ingen diskussi-
onsoplaeg modtaget endnu. Vi kan meget
hurtigt selv skabe en debat - men det vil, af
naturlige arsager, hurtigt blive en kunstig de-
bat, idet vi jo har skabt debatten med det
ene for gje at vi vil have flere til at skrive ind-
laeg til »Svaevenyt«.

Redaktionsmeoder. Vi blev enige om at
holde et redaktionsmede nar vi mener der
ligger stof til diskussion af redaktionel art.
Dog medes vi mindst 4 gange &rligt.

Vi gennemgik bestyrelsens retningslinier for
hvordan »Svaevenyt« ber udformes pa fol-
gende fronter: Indhold, aktualitet, udform-
ning, kvalitet og udgivelse.

Vi kunne alle tilstutte os betingelserne (se iov-
rigt naermere herom i vores klubhdndbog -
nér den kommer!!).

Redaktionsgruppen
medes igen i februar manede.

Redaktaren




Referat fra DIKO-mgde

Lordag den 17. november 1980
Sted - Nerholmsvej, Aalborg

Til stede

Niels Seistrup, Aalborg Sveeveflyvkiub

Poul Olesen, Aalborg Sveeveflyveklub

John David, Nordjysk Svaeveflyveklub

Jan Hald, Aviator

Jens Ring Nielsen, Hjerring Svaeveflyveklub
Peter Maller, Hjgrring Svaeveflyvekiub
Afbud fra

Leif Petersen, Aviator

Jens Chr. Pedersen, SvaeveThy

Pkt. 1 - Debriefing 1990

NOM blev i 1990 afholdt af Skive
Sveeveflyveklub. Det blev til 4 gyldige dage i
begge klasser. Kiubklassen blev vundet af
Ka-6E (33) fra Skive med Arne Nielsen som
pilot. Standardklassen blev vundet af Discus
(27) fra Aalborg Sveeveflyveklub med Anders
Mgller Andersen som pilot.

DIKO blev i 1990 gyldig | begge klasser med
2 gyldige flyvedage. -

Bedste fly

Klubklassen: Ka-6E (33) md 2000 p.
Standardklassen: Discus (27 med 2000 p.
Bedste pilot

Klubklassen: Arne Nielsen, Skive
Sveeveflyveklub med 2000 p.
Standardklassen: Anders Moller Andersen,
Aalborg Sveeveflyvekiub med 2000 p.

| forbindelse med NOM diskuterede man
startreekkefelgen. Ifelge DIKO-reglerne
startes der i den raekkefelge som piloterne
melder sig til start, og startliniens &bning
fastseettes af konkurrenceledelsen under
briefingen. Man fandt at dette skulle
praeciseres yderligere - se punkt 3.

Man diskuterede oprettelsen af en
Juniorklasse, men pga. problemer med
hvilken klasse (standard/klub) de skulle flyve
i, samt den komplicering det vil give i
afholdelse af konkurrencen, vedtoges det
ikke at oprette denne klasse.

Istedet for en Juniorklasse opfordres klub
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treenerne til en oget indsats med at f4 sendt
juniorer (piloter under 25 &r) afsted til
DIKO/NOM.,

Pkt. 2 - Tidspunkter for

konkurrencer i 1991

NOM afholdes i 1991 af Nordjysk i perioden
6. - 12/7 (begge dage incl.).

DIKO afholdes hos

- Aalborg Sveeveflyveklub den 26. - 28/4

- Nordjysk den 6. - 7/7

- Aviator den 17. - 18/8

Pkt. 3 - Opdatering af konkurrenceregler
Grundet manglende Klaring omkring
startliniens &bning tilfejes der til pkt. 7.2. i
konkurrencereglerne: »Startlinien kan tidligst
dbnes 10 min. efter sidste fly i pAgaeldende
klasse er trukket op eller har haft mulighed
herfore.

Pkt. 4 - Beretning fra Sportsudvalg
Niels Seistrup orienterede om
sportsudvalgets aktiviteter i 1990 - herunder:

Doping

Ifelge DIF-regler (positiviiste) bliver der
foretaget dopingkontrol stikprevevis ved
D.Sv.U-konkurrencer. Bemaerk, at noget for
os s& uskyldigt som fx. en Codymagnyt far
en-pilot til at dumpe til preven. Ved tvivi om
medicin - sperg laegen eller pd apoteket.

Catz cradle

Under dette &rs DM eksperimenterede man
med CC og denne form for
konkurrenceflyvning ber ogsd indga i
DIKO/NOM, ndr der er hostet starrere
erfaring ved de nationale konkurrencer.

Talentkursus
Afholdes pa Arnborg den 4. - 11, august.

Pkt. 5 - Valg af mediem til Sportsudvalg
Niels Seistrup enstemmigt genvalgt.

Pkt. 6 - Valg af DIKO-formand

Jens Ring Nielsen enskede ikke genvalg.
Man valgte derfor Poul Olesen fra Aalborg
Sveeveflyveklub til ny formand.

Pkt. 7 - Opdatering af adresselister
Se bilag

(Red.: Haenger pd opslagstavien i klubhuset)

Pkt. 8 - Tidspunkt for nyt mede
Tidspunkt for nyt DIKO-mede blev fastlagt til
den 23, november 1991 Kl 13:00 pa
Nerholmsvej i Aalborg.

Pkt. 9 - Eventuelt
Pga. manglende fremmade anmodes DIKO-

deltagere om at melde afbud, eller endnu
bedre - sende suppleant til madet.
DIKO-pokalerne indgraveres af de vindende
piloter.

DIKO-pokalerne udieveres til de vindende
piloter p& det arlige DIKO-made. Det
indskeerpes derfor at pokalerne er tilstede pa
dette made.

For referat
P Maller, Hjorring

MEDDELELSE TIL
ALLE LANDETS

SVEEVEFLYVEKLUBBER

For eftertiden bedes jeres klubblad,
titeenkt Aalborg Sveeveflyveklub, sendes til
vores nye redakter af »Sveevenyt«;

Henrik Bo Jensen
Vesterbro 51, 2th . 9000 Aalborg

HYTTE S/ELGES... MASKE!

Henvendelse
Flemming Vasegaard
Telefon 86 9571 18

Q8 energi-depotet

Sendermarksvej 4, DK-9500 Hobro - Tif. 08 52 55 66

RAMMEN OM
GODT
BYGGERI

* Helveegselementer
* Facadeelementer
e Betonelementer

GANDRUP ELEMENTFABRIK A/S

Teglvaerksvej 35 - 9362 Gandrup - Telefon 98 25 90 66 - Telefax 98 25 98 66
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ROLLADEN-SCHNEIDER LS6-¢ 17,5

Oprindelig var planen med LS6' eren, at flyet skulle vare en 15m version
med udbygningsmulighed til en spandvidde over 17m, ligesom at negativ-
formen var bestemt. Men ud over disse planer skete der faktisk intet p8
udviklingsfronten. De store ambitioner om en ny 18m-klasse havde lagt
konceptet p& hylden for en tid. Medio 1987, efter at 18m-klassen fra of-
ficiel side var skrinlagt, blev 17,5m versionen endelig prazsenteret, og
man gik i gang med at udvikle en prototype. I de & &r LS6' eren har varet
undervejs, har den gennemgdet utallige forandringer og forbedringer, og
slutproduktet LS6-c indeholder alle tankelige nyskabelser og nyudviklede
kompositmaterialer, bl.a. er hele cockpitsektionen udfert i kulfiber.

BESKRIVELSE AF FLYET

17,5m flyet virker allerede ved farste gjekast som et fgrsteklasses,
gennenfgrt produkt. Det harmoniske helhedsindtryk forstyrres kun af det
unaturligt store sideror, der i c-versionen er vokset med 50%. Det er fak-
tisk ngdvendigt for at kunne tvinge flyet rundt i 17,5m versionen. Vin-
gearealet er vokset fra 10,5m° i 15m versionen til 11,31n* ved 17,5m spend-
vidde. Som konkurrencefly vejer LS6~c 259 kg tom (LS6-b 250 kg). Max. vagt
er i begge varianter 525 kg og der m8 stoppes max. 110 veltrimmede kg ned

i ferersadet.

Hele flyet er bygget i kulfiberforstarket kunststof, i modsatning til LS6-b
hvor kun det allerinderste lag er i kulfiber. Derudover er cockpittet for-
stzrket med en "styrtbgjle" af kulfiber langs hoodkanten samt tvargdende
forstazrkninger under sade og instrumentpanel. Altsammen af sikkerhedshen-
syn til piloten ved et evt. havari. Styretgjet har gennemgiet en omfatten-
de test for at eliminere tendenser til flutter og kobles nu automatisk

ndr vingerne pdsattes. Ydervingerne kobles og sikres nogenlunde som vi ken-
der det fra haleplanet pd vores LS4; en lille hovedbjalke og 4 tappe samt
den velkendte randskrue, der sikrer sammenfgjningen. Vingeprofilet adskil-
ler sig ikke i LS6-c versionen fra sine forgangere. Det er stadigvak et
Wortmann-profil p& hovedvingen og et nodificeret Wortmann-Lemke profil pd
ydervingerne.

PROVEFLYVNING UDEN PROBLEMER

LS6-c prototypen flg] Farsggwf marts og har nu (juli) rundet de fgrste 50
timer; man har virkelig bgllet rundt i flyveren, men det har ikke varet
muligt at pévise nogen som helst fejl, s% man m& vel erkende at skidtet
kan flyve. I lgbet af efterdret fremlzgges dokumentationen for flyvnin-
gerne samt de helt npjagtige m8leresultater for prastationerne, s3 vi mi

altsd hafte os med tdlmodighed et stykke tid endnu. Det bliver i hvert
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fald interessant at se, hvilken indflydelse det forstgrrede sideror har pj
prezstationerne 1 15m-versionen.

LS6 kan fremover kun leveres i 17,5m udgave, s& hvis man kun er interes-
seret i en 15 meter, md man alts3 betale for 2,5m ekstra. Langt de fleste
options lyder dog pd 17,5m spendvidde, s& det bliver nok intet problen.
Som Karl-Heinz Schneider siger:" Piloterne af idag gnsker et variabelt
flyn,

LS-navnet borger for s8dan en kvalitet, at der allerede nu er indlgbet
options pd mere end 190 LS6 fra internationale piloter og andre {os), men
leveringstiden er lang, omkring 2} 3r. Produktionen gir fgrst rigtig i
gang hen pd efterdret, men s& forventer man ogsd at kunne fardigggre 6 LS6
on méneden, sidelgbende med 4 LS4 og 5 LS7. I gvrigt szlger LS4 stadigvek
ganske godt. Man forventer snart, at nr. 1000 suser ud fra fabriken, mens
efterspgrgslen efter LS7 er mere behersket. Den er heller ikke ret for-
skellig fra LS4, idet det stort set kun er kroppen, der er zndret lidt pa.
Vingerne er uandrede fra LS4, bortset fra placeringen af turbulatorbindet.
Man p&stdr sd at prestationerne er blevet "merkbart forbedrede" og haver
samtidig prisen med 6000 DM. Det kan da i det mindste markes.

Vores LS6 ankommer efter planen til januar-februar og er s} selvfglgelig
klar til szsonstarten. Det sagde vi ogsd for et &r siden, men denne gang
holder fristen forh&bentlig!,

=omeme—ee

e

LS6-¢/17,5

4
4 Hersteiler Rolladen-Schneider
3 Egelsbach
Besatzung 1
Verxendung Rennklasse/Offcne
SPLIE s Klasse
Spannweit2 m 15 17.5
Fligelfiache m? 10,5 11,31
Streckung 214 27,1
Profil Wort- Woilt-
mann- mann-
Lemkz Lemka
Rumpflange m 6,82 6,82
Rumpfhshe m 0.8 0.8
Rumpfbreite m 0.62 0.62
Leermasse - kg 239 269
max. Flugmasse kg 8§25 625
Wasserballast, max. kg 170 170
Zulad. im Cockpit kg 120 110
Fidchenbelastung,
max. kg/m? 50 47
Hdéchstgeschw, km/h 270 270
aerokurier 7/1990 beste Gleitzahl ~a4 =49
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Maerkelanding

Et eftertaenktsomt debatoplaeg
af Hr. Ib Olesen.

Under den netop afsluttede flyvesaeson, og
uddannelse, har jeg flere gange stiftet
bekendtskab med vores landingsT. Ud over
at give mulighed for en populeer
konkurrence, er det i uddannelsen kraevet
som et bevis pd elevernes flyveteerdighed.
Systemet er at man under indflyvningen
sigter mod et punkt | a n gt foran det orange
maerke. Flyet saettes, uanset hastigheden, i
god tid fer T'et, og man kan da forege
bremsevirkningen ved at presse meden i
jorden, eller eventuelt treekke bremserne helt
ind og rulle pa hjulet, op til dobbelt s& langt
som ved en normal landing.

Enkelte af klubbens old-boys (dem over fyrre)
har i lesslupne gjeblikke naevnt, at man i pre-
historisk tid brugte at lande sa flyet endte
neer sin plads i hangaren. Af hensyn til
flyparkens sterrelse, er denne praksis
heldigvis afskaffet, men dengang har det
absolut veeret en relevant del af uddannelsen
at kunne ramme det lille landings-T.
Spergsmalet er om dette stadig gaelder.
Noget af det mest risikable en svaevefiyver,
regelmaessigt, kommer ud for, er at
udelande.

Her har den landende pilot ofte to ting at
bekymre sig om:

1. Han m3 ikke seette flyet pé jorden for
tidligt. Der er altid et eller andet man lige
skal over ferst. Et hegn, en dyb markvej, et
buskads eller ligende. Til gengaeld mé han
ikke vente for leenge med at saette flyet.

Landmaendene har endnu ikke fundet ud
af, at vi gerne vil have at deres marker er
lige s8 lange som den flotte landingsbane
vi selv har.

2. Nar flyet endelig er sat pd jorden, kan det

ikke nytte noget at piloten klapper
bremserne ind og forseger at rulle de
sidste 2,5 km hjem til EKVH. Flyet skat
bringes til standsning hurtigst muligt!!! Jo
lzengere flyet ruller p& det ukendte stykke
jord, jo sterre er risikoen for at en sten
fleenser bunden af flyet, eller at
vingetippen fanger en tot graes, eller et
ikke set elhegn standser flyet, eller ...
Erfarne udelandere kan sikker fortseette
med mange gode eksempler.

(NB! Hvorfor ikke skrive en kort artikel, hvis i
har haft en szerlig interessant udelanding,
maske kan andre lzere lidt deraf.)

(Red.: Hert, hert, hert, hert, hart, hert!ll])

Ingen af de to problemer gves nér det lille
landingsT jages.

Her er det ligegyldigt hvor du rerer jorden
forste gang, og der er ingen greenser for
hvor langt du ma rulle. Selvfelgelig giver det
et billede af elevens kontrol over flyet, men
ellers mener jeg veerdien er ringe. Hvad med
at erstatte T'et med en linie man ska/ forbi,
hvorefter man s skal lande s& kort som
muligt. Om ikke andet, s for at preve det,
for den dag man virkelig har brug for at
kunne det,

Med kortest mulige hilsen

b

AARS

Himmerlandsgade 61 - 9600 Aars - TIf. 08 62 15 33
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| KORUSET PA FLYVERLANSEN /

NIELR SEISTRYP

KOMMER 06 FORTAELEK OM
SUEVERYUNING | POLEN 0 SIERRA
NEVADA. 2OM OE BLESTE VED EV "8&D.
LD AF ERFARUNG 0L SOOVE BE-
RETIVINGEL 0Dt SUAVEFLYUMING.

- DET ALENE SKOUE VARE GRUND
NOR TIL AT TROPPE ( oo

DET @lk | SMADDER:

ANDELS HANSENS SKONOWISKE INDSIAG, SAMT

POOL OLERENS BERETAING oW VEIR & VIND.
REVAKTIONEN
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